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16 seotembre2019

. . Vu le décret n° 2018-648 du ler ao(t 2018 portant attributions des
membres du Gouvernement,

ARRETE :

Article 1.— Est approuvé et annexé au présent arrété, le
Reéglement aéronautique de Cdte d'ivoire relatif aux services
d’information aéronautique, dénommé RACI 5007.

Art.2.— En raison de I'évolution et des changements constants
des normes et procédures dans le secteur de l'aviation civile, ainsi
que la célérité que requiert leur application, le directeur général
de I’Autorité nationale de I’ Aviation civile, en abrégé ANAC, est
autorisé & apporter les amendements nécessaires au RACI 5007.

Art. 3.— Le contenu du RACI 5007 est disponible sur le site

internet www.anac.ci de (‘Autorité nationale de I'Aviation civile.

Tout amendement du RACI 5007, doit étre publié sur le site
internet de I’Autorité nationale de I’ Aviation civile ci-dessus men-

~jnné, aladiligence du directeur général de ladite autorité.

Art. 4.— Le directeur général de I’Autorité nationale de I’ Avia-
tion civile est chargé de I’application du présent arrété qui sera
publié au Journal officiel de la République de Coéte d’ivoire.

Abidjan, le 6 ao(t 2019.

Amadou K.ONE.

ARRETE n°0052/MT/CAB du 6 aodt 2019 portant approba-
tion du Réglement aéronautique de Cobte d'ivoire relatif aux
régles de conception, depublication et d'exploitation des procé-
dures de vol a vue et de vol aux instruments, dénommé RACI
5012.

LE MINISTRE DES TRANSPORTS.

Vu la Constitution ;

Vu l'ordonnance n° 2008-08 du 23 janvier 2008 portant Code de
"\viation civile ;

Vu le décret n° 2008-277 du 3 octobre 2008 portant organisation et
fonctionnement de I'administration autonome de I'Aviation civile

dénommeée Autorité nationale de I’ Aviation civile, en abrégé ANACH?
Vu le décret n° 2011-401 du 16 novembre 2011 portant organisation

du ministére des Transports, tel que modifié par le décret n°2015-18 du

1l4janvier 2015 ;

Vu le décret n° 2014-24 du 22 janvier 2014 portant organisation et
fonctionnement des services de recherches et sauvetage des aéronefs en
détresse en temps de paix ;

Vu le décret n® 2014-97 du 12 mars 2014 portant réglementation de
la sécurité aérienne ;

Vu le décret n° 2014-512 du 15 septembre 2014 fixant les régles
relatives a la supervision de la sécurité et de la sQreté de I'aviation civile ;

Vu le décret n° 2018-614 du 4 juillet 2018 portant nomination du
Premier Ministre. Chef du Gouvernement ;

Vu le décret n° 2018-617 du 10 juillet 2018 portant nomination du

Premier Ministre, Chef du Gouvernement, en qualité de ministre du
Budget et du Portefeuille de I’Etat :
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Vu le décret n° 2018-618 du 10 juillet 2018 portant nomination des
membres du Gouvernement, tel que modifié par le décret n°2018-914
du 10 décembre 2018;

Vu le décret n° 2018-648 du 1" ao(t 2018 portant attributions des
membres du Gouvernement,

ARRETE :

Article 1.— Est approuvé et annexé au présent arrété, le
Réglement aéronautique de Cdte d’ivoire relatif aux regles de
conception, de publication et d'exploitation des procédures de vol
a vue et de vol aux instruments, dénommé RACI 5012.

Art. 2 .— En raison de I'évolution et des changements
constants des normes et procédures dans le secteur de l'aviation
civile, ainsi que la célérité que requiert leur application, le direc-
teur général de I'Autorité nationale de I'Aviation civile, en abrégé

ANAC, est autorisé a apporter les amendements nécessaires au
RACI 5012.

Art. 3.— Le contenu du RACI 5012 est disponible sur le site
internet www.anac.ci de I'Autorité nationale de I’ Aviation civile.

Tout amendement du RACI 5012, doit étre publié sur le site
internet de I'Autorité nationale de I’Aviation civile ci-dessus
mentionné, a la diligence du directeur général de ladite autorité.

Art. 4 .— Le directeur général de I’ Autorité nationale de I'Avia-
tion civile est chargé de I’application du présent arrété qui sera
publié au Journal officiel de la République de Cote d’ivoire.

Abidjan, le 6 ao(t 2019.
Amadou KONE.

ARRETE n° 0053/MT/CAB du 6 ao(t 2019portant approbation
du Reglement aéronautique de Cobte d'ivoire relatifaux condi-
tions techniques d’exploitation des avions, dénommé RACI
3002, AVIATION GENERALE INTERNATIONALE

LE MINISTRE DES TRANSPORTS.

Vu la Constitution ;
Vu l'ordonnance n° 2008-08 du 23 janvier 2008 portant Code de

I'Aviation civile ;

Vu le décret n° 2008-277 du 3 octobre 2008 portant organisation et

fonctionnement de I'administration autonome de ['Aviation civile
dénommeée Autorité nationale de I’ Aviation civile, en abrégé ANAC ;

Vu le décret n° 2011-401 du 16 novembre 2011 portant organisation
du ministére des Transports, tel que modifié par le décret n°2015-18 du
14janvier 2015 ;

Vu le décret n° 2014-24 du 22 janvier 2014 portant organisation et
fonctionnement des services de recherches et sauvetage des aéronefs en
détresse en temps de paix ;

Vu le décret n° 2014-97 du 12 mars 2014 portant réglementation de
la sécurité aérienne ;

Vu le décret n° 2014-512 du 15 septembre 2014 fixant les regles
relatives a la supervision de la sécurité et de la sOreté de l'aviation civile ;

Vu le décret n° 2018-614 du 4 juillet 2018 portant nomination du
Premier Ministre, Chef du Gouvernement ;

Vu le décret n° 2018-617 du 10 juillet 2018 portant nomination du
Premier Ministre, Chef du Gouvernement, en qualité de ministre du
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Vu le décret n° 2018-618 du 10 juillet 2018 portant nomination des
membres du Gouvernement, tel que modifie par le décret n°2018-914
du 10 décembre 2018 ;

Vu le décret n° 2018-648 du 1“ aolt 2018 portant attributions des
membres du Gouvernement,

ARRETE :

Article 1.— Est approuvé et annexé au présent arrété, le
Reglement aéronautique de Cote d’ivoire relatif aux conditions
techniques dexploitation des avions, dénommé RACI 3002,
AVIATION GENERALE INTERNATIONALE.

Art. 2.— En raison de I'évolution et des changements constants
des normes et procédures dans le secteur de l'aviation civile, ainsi
que la célérité que requiert leur application, le directeur général
de I’Autorité nationale de I’ Aviation civile, en abrégé ANAC, est
autorisé a apporter les amendements nécessaires au RACI 3002,
AVIATION GENERALE INTERNATIONALE.

Art. 3.— Le contenu du RACI 3002, AVIATION GENERALE
INTERNATIONALE est disponible sur le site
www.anac.ci de I’ Autorité nationale de I’Aviation civile.

internet

Tout amendement du RACI 3002, AVIATION GENERALE
INTERNATIONALE, doit étre publié sur le site internet de I’ Au-
torité nationale de I’Aviation civile ci-dessus mentionné, a la

diligence du directeur général de ladite autorité.

Art. 4 .— Le directeur général de I’Autorité nationale de I’ Avia-
tion civile est chargé de l'application du présent arrété qui sera
publié au Journal officiel de la République de Cote d’ivoire.

Abidjan, le 6 ao0t 2019.

Amadou KONE.

ARRETE n° 0054/MT/CAB du6 aodt 2019 portant approbation
du Reglement d'application du RACI 3000 relatifaux condi-
tions techniques d'exploitation d un avion par une entreprise
de transport aérien public, dénommé RACI 3006.

LE MINISTRE DES TRANSPORTS,

Vu la Constitution ;
Vu l'ordonnance n° 2008-08 du 23 janvier 2008 portant Code de

I’Aviation civile ;

Vu le décret n° 2008-277 du 3 octobre 2008 portant organisation et

fonctionnement de I'administration autonome de I'Aviation civile

dénommeée Autorité nationale de I’ Aviation civile, en abrégé ANAC ;

Vu le décret n° 2011-401 du 16 novembre 2011 portant organisation
du ministére des Transports, tel que modifié par le décret n°2015-18 du
14 janvier 2015 ;

Vu le décret n®° 2014-24 du 22 janvier 2014 portant organisation et
fonctionnement des services de recherches et sauvetage des aéronefs en
détresse en temps de paix ;

Vu le décret n° 2014-97 du 12 mars 2014 portant réglementation de
la sécurité aérienne ;

Vu le décret n° 2014-512 du 15 septembre 2014 fixant les regles

relatives a la supervision de la sécurité et de la sOreté de I'aviation civile ;
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Vu le décret n° 2018-614 du 4 juillet 2018 portant nomin.
'remicr Ministre, Chef du Gouvernement ;

Vu le décret n° 2018-617 du 10 juillet 2018 portant nomin;
‘remier Ministre, Chef du Gouvernement, en qualité de min
fudget et du Portefeuille de I’Etat ;

Vu le décret n° 2018-618 du 10 juillet 2018 portant nomina

nembres du Gouvernement, tel que modifié par le décret n°2'
lu 10 décembre 2018;

Vu le décret n° 2018-648 du 1" ao(t 2018 portant attribut
nembres du Gouvernement,

ARRETE :

Article 1.— Est approuvé et annexé au présent ar
Reglement aéronautique de Cote d’ivoire relatif aux coi
echniques d’exploitation d’un avion par une entreprise d
sort aérien public, dénommé RACI 3006.

Art. 2

:onstants des normes et procédures dans le secteur de I's

— En raison de I’évolution et des chang

civile, ainsi que la célérité que requiert leur application, 1
teur général de I'Autorité nationale de I'Aviation civile, er
ANAC, est autorisé a apporter les amendements nécess

RACI 3006.

Art. 3.— Le contenu du RACI 3006 est disponible su
internet www.anac.ci de I’Autorité nationale de I’ Aviatio

Tout amendement du RACI 3006, doit étre publié su
internet de I’Autorité nationale de I’ Aviation civile ci-dess
tionné, a la diligence du directeur général de ladite autoi

Art. 4— Le directeur général de I’ Autorité nationale de
tion civile est chargé de I’application du présent arrété

publié au Journal officie! de la République de Céte d’Ivt

Abidjan, le 6 ao(t 2019.
Amadou KO

ARRETE n°0055/MT/CAB du 6 aolt 2019 portant appt
du Réglement aéronautique de Cote d’ivoire relatifa la
du transport aérien des marchandises dangereuses, d>
RACI 3004.

LE MINISTRE DES TRANSPORTS,

Vu la Constitution ;

Vu l'ordonnance n° 2008-08 du 23 janvier 2008 portant
I’Aviation civile ;

Vu le décret n° 2008-277 du 3 octobre 2008 portant organi
fonctionnement de l'administration autonome de I'Aviatii
dénommeée Autorité nationale de I’Aviation civile, en abrégé 1

Vu le décret n° 2011-401 du 16 novembre 2011 portant org
du ministere des Transports, tel que modifié par le décret n°2C
14 janvier 2015 ;

Vu le décret n° 2014-24 du 22 janvier 2014 portant organ
fonctionnement des services de recherches et sauvetage des aé
détresse en temps de paix ;

Vu le décret n° 2014-97 du 12 mars 2014 portant réglemei
la sécurité aérienne ;
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Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

ORGANE DE REGLEMENTATION DE CONTROLE DE SURETE ET DE SECURITE DU TRANSPORT AERIEN EN COTE D’IVOIRE

MINISTERE DES TRANSPORTS

AUTORITE NATIONALE DE L’AVIATION CIVILE

DE COTE D’IVOIRE

Abidjan, le . =0 .00 -

0079al 1 Wo
DECISION N° /ANAC/DIA/DSV portant

adoption de 'amendement n°9, édition n°5 du Reglement
Aéronautique de Cote d'ivoire relatif aux conditions
techniques d'exploitation des avions - aviation générale
internationale « RACI 3002 »

LE DIRECTEUR GENERAL,

la Constitution :

la Convention relative a I'Aviation Civile Internationale, signée a
Chicago le 07 décembre 1944 ;

le Reglement n° 08/2013/CM/UEMOA du 26 septembre 2013 portant
adoption du Code Communautaire de I'Aviation Civile des Etats
membres de 'UEMOA ;

I’Ordonnance n° 2008-08 du 23 janvier 2008 portant Code de I'Aviation
Civile ;

le Décret n° 2008-277 du 03 octobre 2008 portant organisation et
fonctionnement de [I'Administration Autonome de [I'Aviation Civile

dénommée «Autorité Nationale de [I'Aviation Civile», en abrégé
(ANAC) ;

le Décret n° 2013-285 du 24 avril 2013 portant nomination du Directeur
Général de I'Administration Autonome de ['Aviation Civile dénommée
« Autorité Nationale de I'Aviation Civile », en abrégé (ANAC) ;

le Décret n° 2014-97 du 12 mars 2014 portant réglementation de la
sécurité aérienne ;

le Décret n° 2014-512 du 15 septembre 2014 fixant les regles relatives a la
supervision de la sécurité et de la sdreté de l'aviation civile ;

le Décret n° 2022-160 du 09 mars 2022 portant modification des articles
7, 9 et 10 du décret n° 2014-512 du 15 septembre 2014 fixant les régles
relatives a la supervision de la sécurité et de la slreté de l'aviation civile ;

I'Arrété n° 326/MT/CAB du 20 ao(t 2014 autorisant le Directeur Général
de I'Autorité Nationale de I'Aviation Civile a prendre par décisions les
réeglements techniques en matiere de sécurité et de sdreté de l'aviation
civile ;

07 B.P. 148 ABIDJAN 07 -Tél.: (225) 27 21 2773 93127 21. 27 75 33/27 21 53 69 00/01 mikax : (225) 27 21 27 63 46 m&-mail : info@anac.ci/anac_ci@yahoo.fr
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Vu I'Arrété n° 0053/MT/CAB du 6 aolt 2019 portant approbation du
Reglement Aéronautique de Cote d’ivoire relatif aux conditions
techniques d'exploitation des avions, dénommé RACI 3002, aviation
générale internationale ;

Sur  proposition du Directeur de la Sécurité des Vols, et aprés examen et
validation par le Comité de travail relatif a la réglementation de la
sécurité et de la sOreté de I'aviation civile,

DECIDE:

Article 1: Objet

La présente décision adopte 'amendement n°9, édition n°5 du Réglement
Aéronautique de Cote d’ivoire relatif aux conditions techniques d'exploitation
des avions - aviation générale internationale, référencé, « RACI 3002 ».

Article 2: Portée de 'amendement

L'amendement n°9 du RACI 3002 fait suite a l'intégration de I'amendement 40,
annexe 6,2 de I'OACI portant essentiellement sur :

a) la mise a disposition des documents de maintenance des enregistreurs
de bord et intervalles de réétalonnage des capteurs de I'enregistreur de
données de vol (FDR) ;

b) les crédits opérationnels et sauvetage et lutte contre l'incendie en
aviation générale.

Article 3: Entrée en vigueur

La présente décision abroge toutes les dispositions antérieures contraires,
notamment, la décision n°001074/ANAC/DTA/DSV du 18 février 2021 portant
adoption de I'édition n°5, amendement n°8 du Reglement Aéronautique de
Cote d’ivoire relatif aux conditions techniques d'exploitation des avions -
aviation générale internationale « RACI 3002 ».

Elle entre en vigueur a compter de sa date de signature et £st applicable a
compter du 05 novembre 2022.

PJ : Amendement n°9, éditio
d'ivoire relatif aux condit____
aviation générale internationale « RACI 3002 »

Ampliations :
Toutes directions
Exploitants d'aviation générale - avion
SDIDN (Q-Pulse et Site web ANAC)



MINISTERE DES TRANSPORTS

>*e*m> AUTORITE NATIONALE DE L'AVIATION CIVILE
DE COTE D’'IVOIRE

Réf. RACI 3002

REGLEMENT AERONAUTIQUE DE COTE
D’IVOIRE RELATIF AUX CONDITIONS
TECHNIQUES D'EXPLOITATION DES

AVIONS

AVIATION GENERALE INTERNATIONALE
« RACI 3002 »

Approuvé par le Directeur Général et publié sous son autorité

Cinquieme édition Juin 2020

Administration de I’Aviation Civile de Cbéte d'ivoire I
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Objet

Prise en compte des exigences relatives a I'emport
d'enregistreurs de bord

a) les exigences en matiere de chronomeétre et
I'interdiction d'approche ;

b) le transfert a I'Annexe 19 des dispositions relatives a la
gestion de la sécurité
L'amendement 03 porte sur :

a) les criteres de conception des procédures et les exigences
relatives aux cartes destinées a appuyer les opérations
d'approche et de départ en P8N ;

b) I'hnarmonisation des dispositions, les EFB, les HUD, les
systemes de vision et l'utilisation du carburant ; I'introduction
d'éléments faisant référence a des orientations sur ies
programmes de gestion de \t fatigue pour l'aviation

générale ;

c) les dispositions relatives aux enregistreurs de bord : renvois
aux versions actualisées des spécifications de performance
opérationnelle minimale '&Up5) de 'EURGCAE ; l'inclusion de
dispositions relatives a l'utilisation de systémes embarqués
d'enregistrement d'images (AIRS) légers de Classe C ;
I'introduction d'un nombre limité de siéges pour l'emport
d'enregistreurs de borii légers dans les avions de petite taille ;
l'alignement des exigences concernant les dispositifs de
localisation subaquatique (ULD) sur celles de la Partie 1 ;
I'inclusion d'exigences moins rigoureuses pour l'inspection des
systemes enregistreurs de bord.
L'amendement porte essentiellement sur les concepts suivants

a) PBC Communication basée sur la performance

b) PBS Surveillance basée sur la performance

¢) R5P Performance de surveillance requise
L'amendement porte sur I'amendement
a) la protection des enregistrements des enregistreurs
de bord dans les opérations normaies

b) l'utilisation d'un format de compte rendu mondial
amélioré pour I'évaluation et la communication de I'état de la
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surface des pistes.

c) la date d'application pour le remplacement des hafons dans
les extincteurs portatifs

d) fonction d'effacement des CVR et AIR ; parameétres FDR
supplémentaires ; simplification des dispositions relatives aux
enregistreurs de bord ;

e) approbation et recon -:s: mce mondiale des organismes de
maintenance agréés (AMOj

(Phases |l et Il) ; ntroduction d" dispositions relatives a un cadre
pour les enregistrements électroniques de maintenance
d'aéronefs (EAMR) ;

f) modifications résultant de la restructuration des Procédures
pour les services de nav\ r,c/i aérienne

L'amendement 06 du RACI 3002 porte essentiellement sur : 08/10/2019
a) Exigence d'approba”iar par I'ANAC du manuel de contrdle 08/10/2019
de maintenance §3.8.2 10/10/2019
b) Exigence d'approbation par I'ANAC du Manuel d'entretien

§3.8.3

L'amendement 07 du 3 ~s'te essentiellement sur :

a} exploitation tous temps lanionisation des termes relatifs
aux autorisations, aux acceptations et aux approbations (AAA)
et article S3 bis ;

b) durée d'enregistremen. du CARS, images et renseignements
communiqués par liaiso, de oonnées a enregistrer sur les
FDR/CVR, sources d'alimer cation fiables pour les enregistreurs
de vol légers, paramétres supplémentaires pour I'ADRS,
inspections du taux d'erreur sur les bits et inspections des
enregistrements du DLR er dL DLRS ;

c) enregistrement des ruesi cges ae communications par liaison

de données ;
d) L'intégration d ur. chapitre 2.10 relatif au service
médical d'urgence et e* on sanitaire par voie aérienne

L'amendement 08 du RAJ 3002 porte essentiellement sur :
- Le report de la date d'application de I'Amendement
n“34-C : 04/11/2021
Amendement concernant [l'utilisation d'un
format de compte rendu mondial amélioré
pour i: 3 nation et la communication de
I'état de surfa des pistes ;
- la durée d'enregistrement de vingt-cing heures pour 25/03/2021
I'enregistreur de conservations de poste de pilotage
(CVR).

L'amendement 09 du RACI 3002 porte essentiellement sur : i31 LCi m
a) la mise a disposition des documentstle maintenance
des enregistreurs de bord et intervalles de
réétalonnage des capteurs de I'enregistreur de 3 1 0OCi
____données de vol (FDR); o ZJLS -
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CARACTERE DES ELEMENTS DU REGLEMENT

Un Réglement aéronautique de Cote d'ivoire (RACI) comporte des éléments dont les
divers caractéres sont précisés ci-apres, toutefois, tous ces éléments ne figurent pas
nécessairement dans chaque RAt"

1. — Dispositions qui constituent le Réglement proprement dit :

a}

b)

c)

d)

Norme ou exigence nationale : To ite spécification portant sur les caractéristiques
physiques, la configuration, le matériel, les performances, le personnel et les
procédures, dont I'application uniforme est reconnue nécessaire a la sécurité ou a
la régularité de la navigation aérienne internationale et a laquelle (‘Etat de Cote
d'ivoire se conforme en apolicat:on des dispositions de la Convention. En cas
d'impossibilité de s'y conformer une notification au Conseil est faite aux termes
de I'article 38 de la Convention de Chicago.

Appendices contenant des disposions jugées commode de grouper séparément
mais qui font partie des normes nationales.

Définitions d'expressions utilisées dans les normes nationales lorsque la
signification de ces expressions n'est pas couramment admise. Les définitions
n‘ont pas un caractére indépendant ; elles font partie des normes nationales ou
['expression définie apparait, car .e sens des spécifications dépend de Ila
signification donnée a cette e;. -ession.

Les tableaux et figures qui complétent ou illustrent une norme nationale et
auxquels renvoie le texte de ia disposition font partie intégrante de la norme
nationale correspondante et ont .e méme caractere que celle-ci.

2. — Dispositions ne faisant pas partie du Réglement proprement dit :

a)

b)

Introduction et notes explica \=s figurant au début des parties, chapitres ou
sections d'un Réglement afin . faci iter ""application des spécifications.

Notes insérées en italiques aans le texte du Réglement lorsqu'il est nécessaire de
fournir des indications ou -enseignements concrets sur certaines normes
nationales ; ces notes ne font pcs rar. e de la norme nationale en gJiestion.

Suppléments contenant des dispositions complémentaires a celles des normes
nationales, ou des indications .ives a la mise en application. Led suppléments
ne font pas partie des normes nationales

xiii
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ABREVIATIONS ET SYMBOLES

(utilisés dans le présent réglement)

Abréviations

AC Courant alternatif

ACAS Systéme anticoHisicn embarqué

ADREP Compte rendu d'accident/incident

ADRS Systeme d'enregistrement de données d'aéronef
ADS Surveillance dépendante automatique

AGA Aérodromes, routes aériennes et aides au soi
AIR Enregistreur d'images embarqué

AIRS Systeme d'enr«gistrement d'irrages embarqué
AOC Contrble d'exploitation aéronautique

ASE Erreur de systeme altimétrique

ASIE/PAC Asie/Pacifique

ATC Contrble de la circulation aérienne

ATM Gestion du trafic aérien

ATS Service de la circulation aérienne

CADV Commandes automatiques de vol

CARS Systéme d'enregistrement mud!o de poste de pilotage
CATI Catégorie !

CATII Catégorie |l

CAT Il Catégorie lll

CFAT Impact sans perte de contrble

cm Centimétre

DA Altitude de décision

DA/H Altitude/hauteur de décision

DC Commande de dispositif

D-EIS Services d'information de vol par liaison de données
DH Hauteur de décision

DLR Enregistreur de lia qori de données

DLRS Systéme d'e registrement de liaison de données
DME Dispositif de mesure de distance

DSTRK Route désirée

ECAM Moniteur électronique centralisé de bord

EFIS Systéme d'instruments de vol électroniques

EGT Température des gaz d'échappement

EiCAS Systems d'affichage des parametres moteurs et d alerte de 1équipage

Abréviations et symboles
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ELT Emetteur de localisation d'urgence

ELT(AD) ELT automatique largable

ELT(AF) ELT automatique fixe

ELT(AP) ELT automatique portatif

ELT(S) ELT de survie

EPR Rapport de pressions moteur

EUROCAE Organisation européenne pour I'équipement de l'aviation civile

EVS Systéme de vision améliorée

FM Modulation de fréquence

ft Pied

g Accélération de la pesanteur

GAP Groupe auxiliaire de puissance

GCAS Systéme de prévention des collisions avec le sol

GNSS Systéeme mondial de navigation par satellite

GPWS Dispositif avertissel de r”~x:mité du soi

hPa Hectopascal

HUD Visualisation téte haute

IAOPA Conseil internatior des associations de propriétaires et pilotes

d'aérorefs

IBA Conseil international de (‘aviation d'affaires

IFR Régles de vol aux instruments

ILS Systeme d'atterrissage aux instruments

IMC Conditions météorologiques de vol aux instruments

IMS Systéme de navigation par inertie

kg (ilogramme

km <ilomeétre

km/h Kilomét,re(s) par hetre

kt Noeud

LME Liste minimale d'équipements

LMER "iste minimale d'équipements de référence

m Metre

MDA Altitude minimale de descente

MDA/H Altitude/hauteur mir'male de descente

MDH Hauteur minimale de descente

MHz Mégahertz

MLS Systeme d'atterriss?ge hyperfréqjences

MNPS Spécifications de performances minimales de navigation
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MOPS Spécification de performances opérationnelles minimales

NAV Navigation

NM Mille marin

NI Régime du compresseur basse pression (compresseur a deux étages) ;
régime de la soufflante (compresseur a trois étages)

N2 Régime du compresseur haute pr.ession (compresseur a oeux étages) ;
régime du compresseur intermédiaire (compresseur a trois étages)

N3 Régime du compresseur haute pression (compresseur a trois étages)

OCA Altitude de franchissement d'obstacles

OCA/H Altitude/hauteur de franchissement d'obstacles

OCH Hauteur de franch;ssement d'obstacles

PBC Communication basée sur ia performance

PBN Navigation fondée sur 'es performances

PBS Surveillance basée sur la performance

RACI Reglement Aéronautique de Cote d'ivoire

RACI 2000 Licence du personnel .

RACI 3000 Conditions technig.es d'expl!ot3tion d'un avion par une entreprise de
transport aérien publ;c

RACI 3002 Conditions techniques d'exp'oitation des avions-aviation générale
internationale

RACI 3004  Sécurité du transport aérien der. marchandises dangereuses

RACI 3007 Conditions technic es d'exploitation d'hélicoptere par une entreprise
de transport aérien oublie

RACI 4006 : Navigabilité des aéronefs

RACI 4007 : Protection de I'environnement

RACI 5000 Regles de I'air

RACI 5001  Assistance météorologique a la navigation aérienne internationale

RACI 5002  Cartes aéronautiques

RACI 5004, Vol 1 Télécornm. nia ion aéronautique, Aides radio a la navigation
séronautique

RACI 5004, Vol 2 : Icmcommunication aéronautique, Procédures de
télécommunication, v compris celles qui ont le caractére c€ procédures
nour les services de navigation aérienne

RACI 5004, Vol 3 : Systémes de télécommunication (Partie systemes de
communication ¢5 données numériques Partie Systémes de
communications vocales)

RACI 5004, Vo 4 :Systemes de jrveiliance er an'Mcolusion

RACI 5005  Services de la circ: --don aérienne

RACI 5007  Services d'informat'on "éronautique
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CHAPITRE 11 DEFINITIONS

Dans le présent reglement, les termes suivants ont la signification indiquée ci-apres :

Actes d'intervention illicite. Ac”s ou tentatives d'actes de nature a cornpromettre la
sécurité de l'aviation civile et du transport aérien, c'est-a-dire :

- capture illicite d'un aéronef en voi ;

- capture illicite d'un aércnef au sol ;

- prise d'otages a bord d'un aéronef ou sur les aérodromes ;

- intrusion par la force a bord d'un aéronef, dans un aéroport ou dans I'enceinte
d'une installation aéronautique ;

- introduction a bord d'un aéronef ou dans un aéroport d'une arme, d'un engin
dangereux ou d'uns matiére dangereuse, a des fins criminelles ;

- communication d'informations fausses de nature a compromettre la sécurité
d'un aéronef en vol ou au sol de passagers, de navigants, de personnel au sol
ou du public, dans un aéroport ol dans l'enceinte d'une installation de
['aviation civile

Aérodrome. Surface définie sur terre ou I'eau (comprenant, éventuellement,
batiments, installations et matériel), destinée a étre utilisée, en totalité ou en partie,
pour [‘arrivée, le départ et les évolutions des aéronefs a la surface.

Aérodrome da dégagement Aérodrome vers lequel un aéronef peut poursuivre son
vol lorsqu'il devient tmpossib mou inopportun de poursuivre le vol ou d'atterrir a
I'aérodrome d'atterrissage pr=v= of es services et installations nécessaires sont
disponibles, ou les exigences ae aéronef en matiere de performances peuvent étre
respectées e+ ou" sera opérationnel a I'he re d'utilisation prévue. On distingue les
aérodromes de dégagement suivants :

Aérodrome de dégagement au décollage. Aérodrome de dégagement ou un aéronef
peut atterrir si cela devient nécessaire oeu apres le décollage et qu'il n'est pas
possible d'utiliser I'aérodrome ce déoart.

Aérodrome de dégageme.:t en ro ite. Aérodrome de dégagement ou un aéronef peut
atterrir si un déroutemen- devient nécessairr pendant la phase en route.

Aérodrome de dégagemem a destine.. n. Aérodrome de dégagement ou un aéronef
peut atterrir s'il devient impossibie ou inopportun d'utiliser I'aérodrome
d'atterrissage p/évu.

Doriaitioiis
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L'aérodrome de départ d'un va! peu aussi étre son aérodrome de dégagement en
route ou a destination.

Aérodrome isolé. Aérodrome de destination pour lequel il n'y a pas d'aérodrome de
dégagement a destination approprié pour le type d'avion utilisé.

Aéronef. Tout appareil qui peut se soutenir dans I'atmosphére grace a des réactions
de I'air autres que les réactions de l'air sur la surface de la terre.

Aéronef avancé. Aéronef doté d'équipement supplémentaire par rapport a celui qui
est exigé a bord d'un aéronef de base, pour un décollage, une approche ou un
atterrissage donné.

Aéronef de base. Aéronef joté :le I'":0"jiperr.ent minimal nécessaire a I'exécution du
décollage, de I'approche ou de (‘atterrissage srévu.

Altitude de décision (DA) ou hauteur de décision (DH). Altitude ou hauteur spécifiée
a laquelle, au cours d'un s opération :oproche aux instruments 3D, une approche
interrompue doit étre amorcée si la référera visuelle nécessaire a la poursuite de
I'approche n'a pas été établie.

L'altitude de décision (DA) est mia-portée a. iveau moyen de la mer et la hauteur de
décision (DH) est rapportée 3 l'altitude 31.se il

On entend par « référence visuelle nécessa're » la section de la configuration d'aide
visuelle ou de I'aire d'approche c-ii devrait demeurer en vue suffisamment longtemps
pour permettre au pilote "?val, "r la oosition de I'aéronef et la vitesse de variation
de cette position par rapport j is trajectoire a suivre. Dans les opérations de
catégorie 'll avec une havteur ¢ décision 'a référence visuelle nécessaire est celle
qui est spécifiée oour la p~oceenre ei "'ooéraron particulieres.

Pour la facilité, lorsque les deux expressions sont utilisées, elles peuvent étre écrites
sous la forme « altitude/ hauteur de ‘écision » et abrégées « DA/H ».

Altitude de franchissement aobstacles DCA) ou hauteur de franchissement
d'obstacles (OCH). Altitt de h r is b=sse ou hauteur la plus basse au-dessus de
I'altitude du seuilde piste e' cause o au-dessus de l'altitude de I'aérodrome, selon
le cas, utilisée pour respecter les criteres appropriés de franchissement d'obstacles.

1.1-2
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L'altitude de franchissement d'obstsc'.”s est .apportée au niveau moyen de la mer et
la hauteur de franchissement d'obstacles est apportée a l'altitude du seuil ou, en cas
de procédures d'approche classiques, a l'aititude de l'aérodrome ou a l'altitude du
seuil si celle-ci est inférieure de plus de 2 m (7 ft) a l'altitude de I'aérodrome. Une
hauteur de franchissement d'obstacles pour une procédure approche indirecte est
rapportée a l'altitude de lI'aérodrorre.

Pour la facilité, lorsque les deux expressions sont utilisées, elles peuvent étre écrites

sous la forme « altitude/ hauteur de franchissement d'obstacles » et abrégées «
OCA/H ».

Altitude minimale de descente (MDA; ou hauteur minimale de descente (MDH).
Altitude ou hauteu' spécifiée, ds- s u"e opération d'approche aux instruments 2D ou
opération d'approche ind recte. au-dessous de laquelle une descente ne doit pas étre
exécutée sans la référence visuelle nécessaire.

L'altitude minimale de descente (MDA) est -aoportée au niveau moyen de la mer et la
hauteur minimale ce descente MuH) est m nooriée a Il'altitude de I'aérodrome ou a
lI'altitude du seuil si celle-ci es inférieure de plus de 2 m (7 ft) a l'altitude de
I'aérodrome. Une hauteur minimale de descente pour l'approche indirecte est
rapportée a l'altitude de I'aérodrcme.

On entend pa- « référence visuelle cess?'re » la section de la configuration d'aide
visuelle ou de T'aire d'app’oche cil 1-vr; jt d-Tieurer en vue suffisamment longtemps
pour permettre au pilote d'évaluer a position de l'aéronef et la vitesse de variation
de cette position par rapport a la Trajectoire a suivre. Dans le cas d'une approche
indirecte, la référence visuelle m ire est "."'environnement de la piste.

Pour la facilité lorsque les 3eux -xcres ions sont utilisées, elles peuvent étre écrites
sous la forme « altitude/ hauteur ni -le ae descente » et abrégées « MDA/H ».

Approbation particuliére. Approbation indiquée dans les spécifications d'exploitation
de transport aérien comr, rcfj o !e’s 8 Usis des approbations particuliéres dans le
cas des exploitations non commercia es.

Approche finale en descente mr' . ~COFA). lechnique compatible avec les
procédures d'approche stab:isée s-on a¢ .eile le segment d approche finale (FAS)
d'une procédure dapprocre class: ne au . instruments est exécuté en descente
continue, sans mise en pa er, depuis une altitude/hauteur égale ou supérieure a
I'altitude/hauteur du repére d'approche Virale jusqu'a un point situé a environ 15 m

1.1-3
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(50 ft) au-dessus du seuil de la piste d'atterrissage ou du point ou commence la
manceuvre d'arrondi pour le type d'aéronef considéré; dans le cas du FAS d'une
procédure NPA suivie d'une approche indir mte, la technique CDFA s'applique jusqu'a

ce que ies minimums d approche indirecte (OCA/H d'approche indirecte) ou
I'altitude/hauteur de manceuvre a vue soient atteints.

Autorité Nationale de I'Aviation Civile (ANAC). Désigne I'administration autonome

de l'aviation civile, autorité comcétenta en matiére d'administration d'aviation civile
en Cote d'ivoire.

Avion. Aérodyne entrainé pa' un o‘g?ne r cteur et dont la sustentation en vol est
obtenue principalement par des réactions aérodynamiques sur des surfaces qui
restent fixes dans des conditions données de vol.

Avion lourd. Avion dont la nass makf 'nalr au décollage certifiée est supérieure a 5
700 kg.

Base d'exploitation. Lieu a parti." ¢ jquel le contrdle d'exploitation est assuré.

La base d'expioitation est norms ement le ieu ou le personnel intervenant dans les
activités d'exploitation d'un avioi travaille ei ou les dossiers relatifs a I'exploitation se
trouvent. Une osse d'exp sitation a un degré de permanence supérieur a celui d'une
escale ordinaire.

Crédit opérationnel. Créait av.:. sé 0. exploitation d'un aéronef avancé, qui
permet un minimum c¢ ""i ei dréroarome plus bas que celui qui serait
normalement autorisé pour un aérone~ de base, fondé sur les performances des
systemes ae I'aéronef avancé c..i utilisent ' vrastructure externe disponible.

Codes de pratiques de I'industrie. Elé ents d'orientation produits par un organisme
de l'industrie a l'intention d'ur se-rteur ja/'ticulier du transport aérien pour l'aider a
se conformei aux normes et sux pratcues recommandées de |Organisation de
I'aviation civile internationale a d'autres exigences en matiere de sécurité

aéronautique et aux meillet.13 prati:\ e- jugées appropriées.

Communication basée sur ’'n performance (PBC). Communication basée sur les
spécifications de pe-~ormr e cppi‘qu .es a la fourniture des services de la circulation
aérienne.

Une spécification P.CP corno”™e' e exigences en matiére de performance de
communication qui sont attribuée. a' composants de systéeme pour ce qui concerne

1.1-4
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N

la communication a assurer ainsi que le temps de transaction, la continuité, la
disponibilité, I'intégrité, la sécurité et la fonctionnalité connexes nécessaires a
I'opération proposée dans le contexte d'un concept d'espace aérien particulier.

Conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC). Conditions
météorologiques, exprimées e- fcnctio de la visibilité, de la distance par rapport aux
nuages et du plafond*, irférie. 'es aux minimums spécifiés pour les conditions
météorologiques de vol a vue.

Les minimums spécifiés p~ur 'es :ondit'ons météorologiques de vol a vue figurent au
Chapitre 4 du RAC! 5000.

Conditions météorologiques de vol a vue (VMC). Conditions météorologiques,
exprimées en fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du
plafond, égale; ou supérieures aux minimums spécifiés.

Les minimums spécifiés figurent au Chapitre « du RACI 5000.

Contréle d'exploitation. Exercice de I'autorité su: le commencement, la continuation,
le déroutement ou I'achevemen: d'un vol dans iintérét de la sécurité de l'aéronef,
ainsi que de la régularité et rie I'efficecité du vol.

Emetteur ie localisation d'urget =(Et Te me générique désignant un équipement
qui émet des signaux distinctifs sur des fréquences désignées et qui, selon
I'application dont ils'agit ne... mise™ marche automatiquement par I'impact ou
étre mis en marche manuellement. Un ELT peut étre I'un ou l'autre des appareils
suivants :

ELT automatique fixe (ELTI&F], "a mice = marche automatique attaché de facon
permanente a un aéronef.

ELT automatique portatif (ELTIAQ}). EIT a mise en marche automatique qui est
attaché de facon rigide a ui ~érc -ff mais qui oeut étre aisément enlevé de I'aéronef.

ELT automatique targabie (ELT[ADj). ELT qui est attaché de fagon rigide a un aéronef
et est largué et mis en marc.\c .. .on iticjLement par lI'impact et, dans certains cas,

par des détecteurs hydros‘'atimm’ .e la gag . manuel est aussi prévu.

ELT de survis {ELT[S]). ELT cu: peut étre enlevé d'un aéronef, qui est rangé de

maniéere a fac/iter sa prom r_ ' at d-' s une situation d urgence et qui est mis
en mErche mari'  emerts par des survivants.
1.1-5
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En état de navigabilité. Etat g'l,*. aéronef, d'un moreur, d'une hélice ou d'une piéce

qui est conforme a son dossier technique approuvé et qui est en état d'étre utilisé en
toute sécurité.

Enregistrements de maintien : . navigabilité. Enregistrements relatifs au maintien
de la navigabilité d'un aéronef, a'un moteur d'une hélice ou d'une piéce connexe.

Enregistreur de bord. Tout type d'enregistreur installé a bord d'un aéronef dans le
but de facilitelles enquétes sur 'es accident- 't incidents.

Erreur de systéme aitimétrique (ASE). Différence entre I'altitude indiquée sur
I'affichage de l'altimetre, en supposant que le calage aitimétrique soit correct, et
I'altitude-pression correspondant a 2 D'essiclambiante non perturbée.

Erreur verticale totale (V/A). Différen gé, étriqué, mesurée suivant Taxe vertical,
entre l'altitude-pression réelle a laouelle se trouve un aéronef et I'altitude-pression
qui lui est assignée (nivea devo)

Etat de I’aérodrome. Etat sjrle : " ~ore rfi mel ['aérodrome est situé.

Etat de I'établissement principal d'un exploitant d'aviation générale. Etat ou
I'exploitant d'un aéronef de I'aviation générale a son siege principal, ou a défaut, sa
résidence permanente.

Etat d'immatriculation. Etarsur e ftgistre duquel I'aéronef est inscrit.

Exploitant. Personne, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer a
I'exploitation d'un ou de p.MNisieura aéronefs.

Dans le contexte du RAC! 3002, n‘est pas engagé dans ie transport des
passagers, oe fret ou de poste contre rémunération ou en vertu d'un contrat de
location.

1Fiche de maintenance ne certification confirmant que les
travaux de maintenance .. m se apporte ont été effectués de facon
satisfaisante, soit conformément aux données approuvées et aux procédures
énoncées dans le manuel des procédures de I'organisme de maintenance, soit suivant

un systeme équivalent.

1Applicable jusqu'au 4 acvemort; 2G20
1.1-6
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ZFiche de maintenance. Docame.it gi. contient une certification confirmant que les
travaux de maintenance auxaueis il ss rapporte ont été effectués de fagon
satisfaisante, conformément au reglement applicable de navigabilité

3Maintenance. Exécution des taches nécessaires au maintien de la navigabilité d'un
aéronef. Il peut s'agir de Il'une quelconque ou d'une combinaison des taches

suivantes : révision, in”oectio. remplacement, correction de défectuosité et
intégration d'une modification ou d'une réparation.

4AMaintenance. Exécution des taches nécessaires au maintien de la navigabilité d'un
aéronef, d'un moteur, d'une hé :ce 01 d'une piéce connexe. Il peut s'agir de Il'une
quelconque ou d'une combina’son ciec taches suivantes : révision, inspection,

remplacement, correction de défectuosité et ntégration d'une modification ou d'une
réparation.

Maintien de fa navigabilité. Ensemble de orocessus par lesquels un aéronef, un
moteur, une hélice ou une p: se conforment aux spécifications de navigabilité
applicables et restent en état d'étre utilisés en toute sécurité pendant toute leur
durée de vie utile.

Manuel de vot. Manuel associé au cer?if.cat de navigabilité, ol sont consignés les
limites d'emp:oi dans lesquelles I' érone”™ de': étre considéré en bon état de service,
ainsi que ies renseignemei es e. ii .tru lécessaires aux membres de I'équipage
de conduite pour assure™ ¢ sécL. 1d'uii.isa: an de I'aéronef.

Manuel d'exploitation. - . scrr c.'-signées les procédures, instructions et
indications destinées au pe-sonne d'exp crt.r en dans I'exécution de ses taches.

Marchandises dangereuses. IV.. j es ou objets de nature a présenter un risque pour
la santé, la sécurité, les biens ot nvi o* nement qui sont énumérés dans la liste des
marchandises dangereuses dss rstruettens techniques ou qui, s'ils ne figurent pas
sur cette liste, sont classés conformément a ces Instructions.

Membrs d'éaji ~cye de v. . mb * inage qui effectue des taches que lui a
assignées ‘exploitant ou le : ioc= .orr: s-a”“nt de bord pour assurer la sécurité des
passagers, mais qui n‘exeresra p le f nci or,s de membre d'équipage de conduite.

2Applicanle a partir du 5 novembre ..02u
s Appiicaoie.usLjL, s| 4 no.emoré .
~Applicable a peifir éu 5 novarnbr* 232[

1.1-7
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Membre d'équipage de conduite. Membre d'équipage titulaire d'une licence, chargé

d'exercer des fonctions essentielles a la con: J'te d'un aéronef pendant une période
de service de vol.

Minimums opérationnels d'aérodrome. _im * s d'utilisation d'un aérodrome :

a) pour le décollage, exprimées en fonction de la portée visuelle de piste et/ou
de la visibilité et, au besoii en fonction de la base des nuages ;

b) pour les opérations d'approche aux instruments 2D, exprimées en fonction de
la visibiHté et/ou de la portée visuelle de piste et de l'altitude/hauteur
minimale de descente (MDA/H) et au besoin, en fonction de la base des
nuages;

c) pour les opérations d'approche 3ux instruments 3D, exprimées en fonction de
la visibilité et/ou de la scrtée visuelle de piste et de l'altitude/hauteur de
décision (DA/H) ; selon le type et/ou ia catégorie de I'opération ;

Minimums opérationnels d'aérodrome basés sur fa performance (PBAOM).

Minimum opérationnel d'aéror me plus ras eue les minimums disponibles aux

aéronefs de base, utilisable sou un décollage, une approche ou un atterrissage
donné.

Note 1 Les pBAOM som déi: ”iné; en 'onction des possibilités combinées de
I'aéronef et das installation; au so disoc pib'es.

Note 2 : Lds PBAOM peuvent étre asés sur des crédits opérationnels.
Note 3 mes POADM ne so - pas.. i.é exploitation en PBN.

Modification Changement apposé s 'a cr'cept:on de type d'un aéronef, d'un
moteur ou d'une hélice.

Une modification peut aussi co. .rendre I'exécution de la modification, qui est une
tadche de maintenance qui doit faire "'objer ¢ . ne fiche de maintenance.

Moteur. Appare utilisé ou :e ir.é a étre utilisé pour propulser un aéronef. |l

comprend au moins les é e le" " . m  ent nécessaires a son fonctionnement
eh a sa conduite, dais Tixclu: [I'hélice/les rotors (le cas échéant).
1.1-8
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Navigation de surface (RNAj Meéir.ude de navigation permettant le vol sur
n‘importe quelle trajectoire voulue dans 'es ‘Imites de la couverture d'aides de
navigation basées au sol ou dans I'espace, ou dans les limites des possibilités d'une
aide autonome, ou grace a une combinaison de ces moyens.

La navigation de surface englobe a navigation fondée sur les performances ainsi que

N

d'autres opérations qui ne répondent pas a ia définition de la navigation fondée sur
les performances.

Navigation fondée sur le? performances (PBN). Navigation de surface fondée sur des
exigences en matiere de oerfor.T~nces que doivent respecter des aéronefs volant sur

une route ATS, selon une procédure d'approche aux instruments ou dans un espace
aérien désigné.

Les exigences en matiere de performances sont exorimées dans des spécifications de
navigation (spécification RNA' spécification RNP) sous forme de conditions de
précision, d'irtégrité, de continuité, de disponibilité et de fonctionnalité a respecter
pour le vol envisagé, dans le cadre d'un concept particulier d'espace aérien.

Niveau de sécurité visé {TLS}. ,"err s ; 7ér.. ..e 'eprésentant le niveau de risque jugé
acceptable dans celdmes cand;t:aris.

Nuit. Heures comprises enire la ;ir du crépuscule civil et le début de I'aube civile, ou
toute autre période conpr’se e,..;e e er et le lever du soleil qui pourra étre
fixée par l'autorité compétente

Le crépuscule cii'Hfinit lorsq s i us solaire est & 6 degrés au-dessous de
I'horizon. L'aube c:/ile cor— ti ~d .e. centre du disque solaire est a G degrés
au-dessous de I'i orizon.

Opération d'apj ro:he ou/. . . proche et atterrissage utilisant des
instruments de “Liidase d. "slsoto" ? 4 orocédure d approche aux instruments.
Les opérations d'a p'oche aux ..st ..ne, . peuvent étre exécutées selon deux
meéthodes :

a) FDTOche aux instrumei m ‘ldimensionnelle (2D), n utilisant que le guidage de
navigation latérale

b) approche aux instruments t dimensionneie (BD), utilisant a la fois le guidage
cle navigation ‘atérale et verticale.

1.1-9~
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Le guidage de navigation latérale er i/ert'cafe désigne le guidage assuré par :

a) une aide de radionavigation au sol ; ou

b) des données de naviga-‘omgénérées oar ordinateur provenant d'aides de
navigation au soi spatiales ou autonomes, ou d'une combinaison de ces aides.

Opération par faible visibilité (LVO). Approche avec RVR inférieure a 550 m et/ou DH
inférieure a 60 m (200 ft) ou déco 'age e ec RVR inférieure a 400 m.

Pilote commandant de bord. Plote désigné par I'exploitant ou le propriétaire comme
étant celui qui commande s bord et qui est resDonsable de I'exécution sfre du vol.

Plan de vol. Ensemble de enseignements spécifiés au sujet d'un vol projeté ou d'une
partie d'un vol, transmis ailv organismes des services de la circulation aérienne.

Plan de vol exploitation. Plan établi par I'exploitant en vue d'assurer la sécurité du
vo! en fonction des oer™ormar e t i~aii. ,s d'emploi de l'avion et des conditions
prévues relatives a la route a su;\ e et aux aérodromes intéresses.

Point de non-retour. Dernier poi . ?éographiaue possible a partir duquel, pour un vol
donné, l'aéronef peut se rendre aéi c zrorr.e de destination ou a un aérodrome de
dégagement en route disDonible.

Portée visuelle Jp piste (RVR). D tance usr .'a laquelle le pilote d'un aéronef placé
sur I'axe de la piste peux voir 1 i-roues o les feux qui délimitent la piste ou qui

balisent son axe

Procédure d'rpproche a . inst" ~e:irr '/APIl, Série de manceuvres prédéterminées

effectuées en utilisant lit-''.n?'1; ~ les instruments de vol, avec une marge de
protectic’ spéci'iee au-dessus c,,s obsiacies, depuis le repére d'approche initiale ou,
s'il y a lieu, dep. is le iél.. . . : ie la vée définie, jusqu'en un point a partir
duquel I'3cterrissacy oci rra étre "ffe 't 'é nuis, si l'atterrissage n'est pas effectué,
jusqu'en n ooi * ou es . le Se *>arcp:ssement d'obstacles en attente ou en

route devienne applica 'es es ‘.iccédL,?s d'approche aux instruments sont
classées comme suit :

Procédure d apuroche cl is 1 :édure d'approche aux instruments
congcue pour ‘'es opérations ap-'-oche aux instruments 2D de type A
1.1-10

riiatiitrss 1.1 Définitions
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Les procédures d'approche classique .euvent étre exécutées en utilisant une
technique d'approche finoie en aescente continue (CDFA}. Les CDFA avec
guidage VNAV consultat!: calculé ¢ ‘'aide d'équipement embarqué [] sont
considérées comme des operatic  3D. es CDFA avec calcul manuel de la vitesse
verticale de descente nécessaire sont considérées comme des opérations
d'approche 2D

Procédure d'approche avec guidage vertical (APV). Procédure d'approche aux
instruments en navigation : idée si rles performances (PBN) concue pour les
opérations d'approche aux instruments 3D de type A.

Procédure d'approche ae piecision Procédure d'approche aux instruments
fondée sur des systemes mar- igaticn (ILS, MLS, GLS et SBAS Cat f), congue
pour les opérations d'approche s .;x nstr.ments 3D de type A ou B.

Programme d'entretien. Docurrent qui énonce les taches de maintenance
programmeée et la fréquence d'9<éc.;cion ainsi que les procédures connexes, telles
gu'un programme de fiabilité, ti -ont nécessaires pour la sécurité de I'exploitation
des aéronefs auxquels il s'applique.

Reglement applicable de navi~ta llité. Reglement de navigabilité complet et détaillé
établi, 3dopté ou ac:epté :?2r w mm _.-Dirtraciant pour la classe d'aéronefs, le moteur
ou rhélice considéres.

Renseignement météorologique Message observation météorologique, analyse,
prévision et tour autr? élément dinformation relatif a des conditions
meétéorologiques Estantes Ol prevues.

Résumé de l'accord Lors.j'i.n -sf  ploité en vertu d'un accord au titre de
I'article S3 b;s cnnciu em I"E- ... air 'ulation et un autre Etat, 'e résumé de
I'accord, oui indique brievema clairement les fonctions et obligations qui sont
transférées par IJEtat d'immatricuiation a I'autre Etat, est communiqué avec I'accord
au titre de Il'article 83 bis enregi . ; .crésd Conseil de I'OACI.

sRéparation. Re- se a'i: is. eue dans I|'état de navigabilité qu'il a

perdu par suite d'endommagement ou d'usure, pour faire en sorte que l'aéronef
demeure corfo ne aux spéc' ic c s s conception du reglement applicable de
navigabilité qu; a servi Y le aélivrance du certificat de type.

sApplicalve an 4 .itvé.-iDre . 2-

1.1-11 f?
.afinlllons



— "B|*— memaeron.i /tique de Cote d'ivoire Edition S

reisiaiaus conditions u  niques d'exploitation des Date: 20/06/2020
, i '.'s-Aviation>.Tnérale Internationale Amendement07
Autorité Nationaii; de I’Aviation " 3002 »

L - . Date :20/06/2020
Civile de Cote d'l.oire

BRéparaticn. Remise d'un aé.'o/ - i\. . ,oif=ur, d'une héiice ou d'une piéce connexe
dans I'état de navigabilité qu'ii a perdu. i:; suite d'endommagement ou d'usure,
conformément au réglement app. cable ae navigabilité..

Sacoche de vof électronique S "~eme d'information électronique constitué
d'équipement et d'applications, destiné a équipage de conduite, qui permet de
stocker, d'actui iser, d'aff :her e* traiter des fonctions EFB a I'appui de I'exécution
des vols ou de taches liées au vol.

Segment d'approche finale (F. S). Partie d'une procédure d'approche aux
instruments au cours de laquelle <nt exécutés l'alignement et la descente en vue de
I'atterrissage

Service de la circulation aérienne Terme gé &ique désignant, selon le cas, le service
d'information do vol le service Alerte. - service consultatif de la circulation
aérienne, le service du contrble ae ia circulation aérienne (contréle régional, contrdle
d'approche ou contrble d'aérodrome}.

Simulateur d'entrainement a., i I'un nuelconque des trois types suivants
d'appareil’age permettant de sirruier au sol 'es conditions de vol :

Simulateur de vol, donnant une représentation exacte du poste de pilotage d'un

N

certain tyoe d'aéronef de maniere a simuler de facon réaliste les fonctions de

commande e- ci* contrc.s t€es - | caniques, électriques, électroniques et
autres systémes de bord, I'e ..ironnement normal des membres d'équipage de
conduire aip=m que les cs-acl de oerformances et de vol de ce type
d'aéronef

Entraineur ce procédures de Vol donnant une représentation réaliste de
I'environnement du poste ne p 'age a sirr.. lant les indications des instruments, les
fonctions élémei .aires ae coirr ' et 2 controle des systémes mécaniques,
électriques, électroniques et - - sv5le .r ede bord ainsi que les caractéristiques
de performances et de vo: . ur, m melc’un certaine catégorie.

Entrailneur pnmare dt appareillage équipé des instruments
appropriés e s. ... : :I'sr/ir..rr -msn: du :oste de pilotage d'un aéronef en vol
dans des conditions de val; jx ,rv:r imerts.

eApplicai - s partira. = imo a .31 .

1.1-12
Chapitre 1.1 Définitions
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Spécificai: jn de navigation. 1 , . . ions a remplir par un aéronef et un
équipage de conduite pour I'exécution de .ois en navigation fondée sur les
performances dans un espace aeuen défir,, il y a deux types de spécification de
navigation :
Spécification RN-4'* navigation a< . Spécification de navigation fondée sur la
navigation de surface qu: r.e pré - me obligation de surveillance et d'alerte en

ce qui concerne les performances et qui est désignée par le préfixe RNAV (p. ex.
RNAV 5, RNAV 1).

Spécification RNP (qualité de ne recuise) Spécification de navigation fondée
sur la navigation de surface aui prévoit une obligation de surveillance et d'alerte en
ce qui concerne Ses performances et qui esx désignée par le préfixe RNP (p. ex. RNP 4,
RNP APCH}.

Spécification de performance de communication requises (RCP). Ensemble
d'exigences aop'icables a 'a fc". rnlture d'un service de la circulation aérienne, et
équipement sol, capacité embarquée et opérations connexes nécessaires a la prise en
charge de la communication basee st.r la performance.

Spécification de performance ‘an—e requ/se (RSP). Ensemble d‘exigences
applicables a 'a fourniture d'l n service de ,r circulation aérienne, et équipement sol,
capacité embarquée et opérations connexes nécessaires a la prise en charge de la
surveillance basée sur la performa...ce.

Substances psychoactives. Aicoa op‘c e: cannabinoides, sédatifs et hypnotiques,
cocaine, autres a h;sti~tibn haiL'cino énes et solvants volatils. Le café et le

tabac sont exclus.

Surveillance basée sur la perforr*ance 'PBS). Surveillance basée sur les spécifications
de performance appliquées a I? fourniture des services de la circulation aérienne.

Une spécificatior ~SP comprend es exigences en matiere de performance de

surveilla” j r ji soni attr." & - cnn >ts de systéme pour ce qui concerne la
surveillance a assurer a’rsi que temps :* -emise des données, la continuité, la
disponibilité, l'intégritée, fexact . ss données de surveillance, la sécurité et la
fonctio V.Ité conn-ixas :c.cebck - '" ation proposée dans le contexte d'un
concept d'espace aérien particulier.

1.1-13
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Systéeme de vision améliorée (EV5) Systéme électronique d'affichage en temps réel
d images es  vue exteriei..”*e obtenues ai ; . yen de capteurs d’images.

L'EVS n'inclut pas les systémes de /s on nocturne (NVIS)

Systéme *e vision combiné (C/S . Svstéme d'affichage d'images issu de la

combinaison d'un systéme ae vision améliorée (EVS) et d'un systéme de vision
synthétique (SVS)

Systéme de vision synthétique 'SVS). Systéme d'affichage d'images de syntheése,
tirées de données, de lavuaer. ei re dan* :a perspective du poste de pilotage.

Temps de vol — avions. Total u temps aécompté depuis le moment ou l'avion

commence a se déplacer .. vue c .: col "mmusqu'au moment ou il s'immobilise en
dernier lieu a la f:n du vol.

Ce temps, parfois aopelé « temps blcc » ou #temps cale a cale », est compté a partir
du moment ou l'avion comrrQ_~e se Iéplacer en vue du décollage jusqu'au
moment ou il s'arréte en dernier lieu a la fin du vol.

Travail aérien. Activ::é aérienne e.i cours de 'aquelle un aéronef est utilisé pour des
services speécialisés tels que ' .ri j|t jre la construction, la photographie, la
topograohie. I'observatio'l e: 'c surveillance, les recherches et le sauvetage, la
publicité aérienne, etc.

Visualisation téte haute (HUD). S) stems d'affichage des informations de vol dans le
champ de /lIsion extérieur avsnt c.. pilote.

Vol a grande distance avec survol de I'eau. Vol au-dessus de I'eau sur une distance
de plus de 93 km (50 NIV" ci: une période de 30 minutes a la vitesse de
croisiere normale, selon ce oui c. spend au temps de vol le moins élevé, a I'écart
de tout ter-ain permettant d'effectuer un atterrissage d'urgence.

Vol d'aviation d'affaires. Exp oit”~rlcr ou JTillsatior. non commerciale d'un aéronef
par une entorse pour le transport ce passagers ou de marchandises en tant
cu'aide a a "cntiuite des ¢ > . assure, par un ou des pilotes professionnels
employés pour piloter I'aéronef.

Vol d'avic iol génér-)< M Le transoort commercial ou de travail
aerier.

1.1-14c



I/o/ de transport commercial. Vo de transport des passagers, de fret ou de poste,
effectué contre rémunération ou en vert.i a'un contrat de location.

1.1-15
Chapitre 1.1 Définitions
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CHAPITRE 1.2. APPLICATION

Les exigences du RACI 3002, sont applicables aux vols d'aviation générale
internationale par avion comre 1 est décrit a x Sections 2 et 3.

1.2-1
chapitre 1,2 : Application
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SECTION 2 VOLS D'AVIATION GENERALE

Sec-2-1
Section 2 Vois d'aviation générale
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CHAPITRE 2.1 GENERALITES

Lorsque des services internationaux sont assurés au moyen d'une flotte d'avions qui
ne sont pas tous immatriculés en Cote d'ivoire, aucune des dispositions de la
présente partie ne s'oppose g ? 3 cil/cire et les autre Etats intéressés

exercent conjointement, par accord mutuel, les fonctions qui incombent a I'Etat
d'immairiiulation en vert <des reglements pertinents.

2.1.1 Respect des lois, reglements et procédures

2.1.1.1 Le pilote commandant de bord doit se conformer aux lois, reglements et

procédures de I'Etat de Cbte d'lvc re et des Etats dans le territoire desquels le vol est
effectué.

2.1.1.2 Le pilote commandant de bord doit connaitre les lois, les réeglements et les
procédures oui se rapportent a I'exercice de ses fonctions et qui sont en vigueur dans
les régions qu'il traverse, aux =¢r;:dromes qu'il sera appelé a utiliser et pour les
installations et services correspondants. Il doit veiller a ce que les autres membres de
I'équipage de conduite connaisse t cetx de ces lois, reglements et procédures qui se

rapportent a I'exercice de leurs ~onctions respectives a bord de I'avion.

2.1.1.3 La responsabilité ciu controie C'explo’tation incombe au pilote commandant
de bord.

2.1.1.4 Si un cas de force majeure qi compromet la sécurité ou la sdreté de l'avion
ou de personnes nécessite des mestires qui -ménent a violer une procédure ou un
reglement local, le pilote comrr.a :dant de bord en avisera sans délai les autorités
locales et I'ANAC. Si I'Etat ot se aroduit I'incident I'exige, le pilote commandant de
bord rendra compte des que 00s- .. e cians les dix (10) jours, de toute violation de ce
genre a 'autorité compétente de - at; dans ce cas le pilote commandant de bord
doit adresser une copie de son ccm ?te '‘endu, dés que possible dans les dix (10) jours
a I'ANAC.

2.1.1.5 le pilote commandant . rori doit disposer, a bord de l'avion, de tous les
renseignements essentiels si mifs "es de recherche et de sauvetage des régions
qu'il survolera.

2.1.1.G Les équioages de conduite c¢. ?nt prouver qu'ils sont capables de parler et de
comprendre la lang ie utili. s les communications radiotéléphonique. Pour les

2.1-1

Ciuptlre 2.1 Généralité*
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vols internationaux le niveau mil r jm 4 en anglais est requis comme spécifié au
RACI 200C.

2.1.2 Marchandises dangereux

Les dispositions rég'ssant le transport aes marcnanaises dangereuses figurent dans le
RACI 3004.

L'article 35 de la Convention pré .C aines restrictions concernant la cargaison.

2.1.3 Usage de substances psychoactives

Les dispositions relatives a l'usage de substances psychoactives figurent dans le RACI
2000, §'1.2.7, et dans le RACI 5000, § 2.5.

2.1.4 Approbations particulieres

2.1.4.1 Le pilote commanda t e oord n'effectuera pas un vol nécessitant une
approbation particuliére si cetts aoprobation n'a pas été délivrée par I'ANAC. Les
approbations particuliéres sont conformes au modéle présenté a I'Appendice 2.4 et
contiennent au moins les renseignements qui y figurent.

2.1-2
Chapitre 2.1 Généralités
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CHAPITRE 2.2 EXECUTIOIV DES VP 15

2.2.1.1 Installations et services d'exploitation

Le pilote commandant de bord ne doit pas entreprendre un vol avant de s'étre assuré
par tous les moyens ordinaires disponibles que les installations et services a la surface

er pléc; . it "c er - .S ce vol et a la sécurité de l'avion, y
compris les moyens de téléc .. ication et les aides de navigation, sont
satisfaisants compte +**i >7?s a dans ’esquelles le vol doit étre exécuté.

Par « moyen: ordinaires «, ;| faut ent€ndre I'emploi des renseignements dont dispose
le pilote commandant de bord au peint de départ et qui sont, soit des
renseignements officiels oubliés par les services d'information aéronautique, soit des
renseignements qu'il peut se procurer facilemeni a d'autres sources.

2.2.1.2 RESERVE

2.2.2 Gestion de I'exploitation

2.2.2.1 Consignes d'exploitation -- Généralités

Lacond iced jn avbn su wmire de mouvement d'un aérodrome ne peut étre assurée
que par un pilote ayant les qualifications nécessaires ou par une personne qui :

a) aregu du propriétaire ou, dans le cas d'un avion loué, du locataire, ou de son
agent désigné, l'autorisation nécessaire a cet effet ;

b) posséde la compétence voutt e pour conduire l'avion au sol ;

c) possede les qualifications requises pour utiliser la radio, si des communications
rad'O sont nécessaires ;

d) a recu d'une personne compétente dec instructions sur le plan de I'aérodrome
et selon les besoins, des ; ~ements sur les itinéraires, la signalisation, les
marques, le balisage iumir X si que les signaux et instructions, expressions
conventionnels et procédures de i'ATC, et est en mesure de se conformer
aux normes opérationnelles ctj'exige la sécurité des mouvements des avions
sur l'aérodrome,

2.2.2.2 Minimums opérationnels d'aérodrome

2.2-1
h o olire 2.2 Exéi;iit:~r. des vols
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2.2.2.2.1 _e pilote commanda.,.. .a j™ d g”.l établir des minimums opérationnels

d'aérodrome compatibles avec se criteres spécifiés par I'ANAC pour chaque
aérodrome utilisé dans ies ope anons. Lors de I'établissement des minimums
opérationnels d'aérodrome, touie.- les conditions éventuellement prescrites dans la

liste d2s cap”obations part e -i'es. Ces minimums ne seront pas
inférieurs a ceux q ! ,r »)ir été étabis pour ces aérodromes par rEtat de
I'aérodrome, s moins d'avoir é - assément approuvés par cet Etat.

2.2.2.21/ . r:* d™mmat r 1 . ‘'crise un ou des crédits opérationnels pour
I'exploitation d'aéronefs : = Lt rcqie m= crédit opérationnel est lié a des
opéra" >s r -ite i té "r '*““matriculation délivre une approbation
particu ére. Une telle approbaii :e; : sans effet sur la classification de la procédure

d'approclre aux instruments
Un crédit opérationnel inclut :

al aux fins d'une interdiction d'approche (8 2.2.4.1.2), ou pour des
considérations relevanv de la régulation, un minimum inférieur aux
minimums opérationnels d'aérodrome ;

b) la réduction ou ia satisfaction des exigences en matiére de visibilité ; ou

c) i'exigence d'un moins grand nombre d'installations au sol, celles-ci étant
compensées par les capacités dispcnibles a bord.

2.2.2.2.1.2 L'Etat d~mmatriculatin- délivre une approbation particuliere liée a un
crédit opérationnel, lorsque les co"ditions sucantes sont remplies :

a) l'avion remplit les exigences ,:e ce. [ lication de navigabilité appropriées ;

b) l'information .-.écessaire a., iOu:iin effectif des tadches de I|'équipage pour
l'opération est dimem mise - K .osition des deux pilotes, lorsque I'équipage
de conduite spécifié dans le manuel d'exploitation (ou un autre document associé
au certificat ae navigabilité} coir.p:e p|USO UN membre ;

c) l'explo'ta t/ie . b - o.-a, ¢ /aluation des risques de sécurité liés
aux opérations prises En charf e par 'équipement;

d) l'expieta;,c/le proprié ;£ir& ...a.,." et ucl nenté des procédures normales et
anormaies et une IM1 ;

e) lexpid.:a..i/.e prc-pi .-.ciré r ..\ .r. programme de formation pour les
membres d'équipage Je cor, aile et Is personnel approprié intervenant dans la
préparation vols ;

2-2'21/!

fii-,-... c - Sssittitijn des vuls
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fl Il'explci.c.t/le propriétaire r. établi ur systéeme de collecte de données,
d'évaluation et de suivi des tendances pour les opérations par faible visibilité
visées par un crédit opératioi -set :

g) l'exploitant/le propri stai e i ...a des procédures appropriées relativement

réparatio "m

Note 1 mDis orientations sur 'es it ons des risques de sécurité figurent dans le
GUID-PNS-8100

Note 2 : Des orientations sur les ooprobations opérationnelles figurent dans le Guide
relatifa l'approbation Particuliere 's< /O GUID-OPS-3106 ».

2.2.2.2.13 Dans le cas ‘'opéra visées par un crédit opérationnel avec des
minimums supérieurs a ceux qu - rait aux ooérations par faible visibilité, I'Etat
d'immatriculation établi des crite.......... r la sécurité de I'exploitation de l'avion.
2.2.2.2.1 .es opérations c frc . miirjments sont classées en fonction des
minimums opérationnels les olls bas prévus, au-dessous desquels une opération
d'approche ne dot se peurs* v ; ;vec ia référence visuelle nécessaire, comme
suit :

a] Tvoe A : hauteu' mirin; e m descente ou hauteur de décision égale ou
supérieure a 75 m '250 ft] ;

b) Type B : hauteur de décision inférieure a 75 m (250 ft). Les opérations
d'approche aux Instruments de type 3 se classent comme suit :

1) Catégorie | (CAT , . sau;- de décision au moins égale a 60 m (200 ft) avec
visibilité au moins égale a SOC m ou une portée visuelle de piste au moins

éga'e a 550 st. ;

3 I (CAT I h? . f riar fion inférieure a 60 m (200 ft), mais au
moins égale a 30 m (100 ft .t 3ortée visuelle de piste au moins égale a 300 m ;

3) Catégorie Il : hauteur Ge delJsion inférieure a 30 m (100 ft) ou sans hauteur
de décision, et portée visue =ce oiste inférieur a 300m ou sans limites de

portée Usuelle de piste ;

Lorsque ia nauteur ce décisic . 1H] et oortée visuelle de piste (RVR) ne

correspon sut pas s la méme catégorie, ['opération d'approche aux instruments sera

2.2-3
Chapitre 2.2 Exécution des vols
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exécutée :ians les condi. ons d= la atégorie la plus exigeante (exemples : si la
hauteur de décision ~eléve uc calorie il et la portée visuelle de piste, de la
catégc.ie :i de 1 considérer qu'il s'agit d'u.-.e opération de catégorie IB.

On entend par « référence visue le nécessaire » la section de la configuration d'aide
visuelle ou de l'aire d'approche cui doit demeurer en vue suffisamment longtemps
pour permettre au pilote d'éval s jsition de l'aéronef et la vitesse de variation

de cettE: position par rapport a ajecto’ e a suivre. Dans le cas d'une opération
d'approchs irdirecte =référé c< ' ° r acessaire est I'environnement de la piste.

2.2.2.2.3 .es minimums :<cér .ou. -s ocir les opérations d'approche aux

instruments 2D utilisan .« :arc : : . a. roene aux 'nstruments sont déterminés
en fonction de I'altitude ;ima . Tq="r 'MDA) ou de la hauteur minimale de
descente (MDH), ae . nesoin, de la base des nuages.
22.2.2.4 ..e. minimumZ opérai -0c nou:' les opérations d'approche aux
instruments 3C utilisa - d'approche aux instruments sont déterminés
en fonction de Il'altitude de décision DA) ou de la hauteur de décision (DH) et de la
visibilité minimale ou de la RVR. .

2.2.2.3 Passagers

2.2.2.3.1 Le pilote commanda t de bora deil veiller a ce que les passagers soient mis
au courant de I'emplacement et dic mode d'emploi

a) des ceintures de sécurité ;

b) des issues de secours ;

c) des gilets de sauvetage, si leur présence a bord est obligatoire ;

d) de I'équipement d'alimerttat . len oxygéne ; si I'emploi d'oxygéne est prévu ;

e) de tout autre équipement de secours individuel qui se trouve a bord, y compris
75 cartes de consienes en c3i I' urgence destinées aux passagers.

2.2.2.3.2 _e piloTe . . veiller a ce que tous les occupants
soient mis au courant de remplacement et du mode d'emploi général de
I'équipement collectif sssentie oe: :ef .irs de oord.

2.2.2.3.3 En cas d'urgence ote commandant de bord doit veiller

a ce que les passagers recoivent tr ictiofis aopropriées aux circonstances.

2.2-4
Uiii.-.Lit; - ffse uaun Ees vols
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2.2.2.3.”~ Le pilote commandan: le tora doii /eiller a ce que, pendant le décollage et
I'atterrissage, et chaque fois g™e . sers ... ,.écessaire en raison de turbulence ou
d un c¢a., ~urgence er. vol, tous les passagers de l'avion soient maintenus sur leur
siege par les ceintures ou harnais oe sécurité fournis.

2.2.2.2.5 I'ANAC peut de - particuliere pour les opérations
d'approch=a x instr ner"s p3r‘;.: .. *'sib:ITs, |i ne seront exécutées que si la RVR
est communiquée.

2.2.2.2 5 Peur les décclagss - ta:b<i ‘isibilité, I'ANAC peut délivrer une
approbation particuliere en ce. gi. i™nce-ne .RVR minimale.

2.2.3 Préparation des \Ois

2.2.3.1 Aucttf vol ne doit étre entrepris aval . que le pilote commandant de bord se
soit assuré ;

a) que l'avion est apte au vc . navigabilité et didment immatriculé et
gue les documents exiges se tre .vem a bord ;

b) ae_: l'avion esi doté des i:sir. .ents et de I'équipement approprié, compte
tenu des conditions de vol prévues ;

€c) que les opérations d'entretier r écessaires ont été effectuées conformément
aux dispositions du Chapitre 2.6 ;

d) que la masse et le centra 3 de ‘'avion permettent d'effectuer le vol avec
sécurité, compte tenu des conditions de vol prévues ;

e) que toute charge transportée est convenablement répartie a bord et arrimée
de maniére a ne pas corrip t < la sécurité de facon sdre ;

f) aue les limites d'emplo de avicn, consignées dans le manuel de vol ou dans
un document similaire, ne sont oas dépassées.

2.2.3.2 'e oilote commannart - - do't disposer de renseignements suffisants sur
les performances de r',ontée te . no eurs en fonctionnement pour déterminer la
pente de montés réalisable pendant la ~hase de départ dans les conditions de
décollage du moment et avec la technique de décollage envisagée.

2.2.3.3 Planification des vols

Avant d'entrsprend'e un vol, pilote commandant de bord doit prendre
connaissance de tous les renseignements méiéorologiques disponibles pour le vol

2.2-5
.t.,, ,desvais
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projeté. La préparation d'un voi i >s nu voisinage du lieu de départ ou de tout vol
effectue ¢ nformément aux régies vc! aux instruments (|FR) doit comprendre

a) une étuae des oDservatioi.s e: des prévisions météorologiques courantes
disponibles ;

cj 'e vol ne pochait se dérouler
comme prévu en raison des conditions météorologiques.

2.2.3.4 Cond't;ons météoroiog'a.

2.2.3.4.1 Un v/ol gai doit étre effectué en VFR ne doit étre entrepris que si des
messages d'observations météorologiques récents, ou une combinaison de messages

d'observetscrs recentel prévisions, indiquent que les conditions
météorologiques le long Do : Je la partie de ia route qui doit étre
parcourje en VFR sont-'r' s que roroeru voulu, de nature a permettre le respect

de ces régles.

2.2.3.4._ L ,0! . aci: "'e'ecu : . es. gesdevol aux instruments :
a) ne décollera pas de l'aé ...cme ce départ a moins que les conditions
météorologiques au momeni -e l'ut’ isa~ion. ne soient égales ou supérieures aux
minirnu ns opérateur : .e __ cette opération ;
b) ne décoi.era pas ou r serE : -si :é.i-dela du point de replanification en

vol a moins que, a l'aérodrome d'atterrissage prévu ou a chaque aéroport de

dégagement a chois cor ‘'ment au 8 2.2.3.5, les comptes rendus
météorologiques en vigueur oi . e combinaison de comptes rendus en vigueur et
de prévisions n'indiquent que : conc nons météorologiques sont, a l'heure

d'utilisation prévue, égales 0. sunérieures aux minimums opérationnels de
I'aérodrome pour cette opération.

2.2.3.4.3 L'ANAC établir? es crV  Sa utiliser oour I'heure d'utilisation prévue d'un
aérodrome, en incluant upe rr~rga ce tOmpr

2.2.3.4.4 L .vol qui doit traverse ee zoi.e ou I'on signale ou prévoit du givrage ne

sera entrepris que si l'avion est .. et équiaé pour voler dans ces conditions.

2.2.3.4.5 jn vol qu'il est u.evu . - ilLicc-ter e. conditions de givrage au so! observées
ou présumeées ou qui r-sque d'étr< € a de telles conditions ne doit étre entrepris
gue si l'avion a fait I'objev d’une :*ction ? ‘'age et, au besoin, d'un traitement de

2.2-6#
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dégivrage/antigivrage approprié, .e: n im .ions de glace et autres contaminants
d'origine naturelle doivent étr e-és -fi," de maintenir Il'avion en état de

navigabilité avant !c décollage.
2.2.3 5'Né sdromes de dégagent -«

Aérodromes Je d?oc zrme rr desimation

Pour un vol qui doit s'effect e les régles de vol aux instruments, au moins un
aérodrome de dégagement doyr e :?t: choisi et spécifié dans le plan de vol, sauf :

a) Si la durée du vo a pa r de l'aérodrome de départ, ou du point de

replanification en vc!, juscv/a l'aérodrome de destination est telle que, en

s conditions météorologiques et des

renseignements ooératio m  pertinents pour le vol, a I'heure d'utilisation
prévue, ilexiste uns cert¥ 'c raisonnable :

ue ,'ap. ocr . sc a -Tissage euvent étre effectués dans les
conditions météorologiques ae voi a vue ;ou

,-uc util pist=: - er- . isables a I'heure d'utilisation prévue
au moins une pour laquelle il y a une

procédure d'approche aux Instruments opérationnelle ;

b) si I'aérodrome d'atternssae-: orévu est isolé et

i; une prc.-.. . fe aux instruments normalisée est prescrite
pour i'aérodrome d'atie 'isage prévu ;

2i un point de non-retou. cé aére r né ; et
3) jn vol ne doit pas pci. ia -deia au point de non-retour a tnoins que les
renseignements météorologiques en vigueur disponibles indiquent que les
conditions suivan-es s'i a I'heure d'utilisation prévue :
i) base d”s nuasss 000 ft} au moins au-dessus de laltitude
minimale spécifiés oc ""jire d'approche aux instruments ,
ii) visibilité de 5,5 km 3 au moins ou dépassant de 4 km (2 NM) la
visibilité minima. _ e dans la procédure d approche aux
instruments.

Cli., -« 2 :SsécucifiiL des vols
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Par « pistes distinctes », on Bfite Xpistes ou plus situées au mérms aérodrome,
configurée., tia 5:5 eue si . e est *er l'autre ou les autres peuvent étre
utilisées.
2.2.3.6 Carburant et lubrifiant r
2.2.3.6 vc. ne doit étre r; épris que si, compte tenu des conditions

meétéorologiques et des recards pr- .is en co. :s de vol, lI'avion emporte une quantité
de carbjraot et He ub ifiant mte pour effectuer ce vol avec sécurité. La
guantité de carburant emportée .ji. permettre a l'avion

a) si le vol est e'rfect.: se'or Ep'es de vol aux instruments et dans le cas ol il

de dégagement a destination, cas qui fait

"ob'etd18§82235¢c.s:Ir 'ffe** ¢é a destination d'un aérodrome isolé,
d'atteindre Il'aérodrome < prisse. évu, puis d'avoir une réserve de
car- 'art tin; e pc r .. . m jtes a l'altitude de cro;siere normale ;
0J

b) si .e lest efieccué seion 2sde cl aux instruments et s'il faut prévoir

un aérodrome de dégagement adestination, d'atteindre I'aérodrome
1 atterr issage préwj, pu. . ~me ce dégagement, et par la suite d'avoir

.jur Bu moins 45 minutes a l'altitude de
c-ro-siere normal *a/

c) si le vol est effectué en VFR c¢* our, d'atteindre l'aérodrome d'atterrissage
prévu, puis d'avoir une réserve de carburant finale pour au moins 30 minutes
a l'altitude de croisiere normale ; ou

d) s le vol est effectué en ae nuit, d’atteindre l'aérodrome d'atterrissage
prévu, puis d'avoir une réserve de carburant finale pour au moins 45 minutes a
I'altitude de croisiére norr.a e

Aucune disposition du § 2.2.3.5 kt»e de modifier 'e plan de vol d'un avion en
cours de vol pour e déroutel e "n a.tre aérodrome, pourvu qu'a partir du
moment ou je changement de an est décidé il soit possible de satisfaire aux
spécifications de ce méme arag. \a

2.2.3.6.2 L'utilisation oe C3rbuf3ni ~prés le commencement du vol, a d'autres fins
gue celles init alement prévues . . e la plan™~fication avant le vol exige une nouvelle
analyse et, s'i: ®a lieu, .:n ai .istern de l'opération planifiée.

2.2-8
H-m o' ?Exén taor. desvols



| I aéronaiidqtie de Cote d’lvoire Edition 5

reiaii . . _ dltionsrt . .-nues d’expfoitation des Date; 20/06/2020
" ) ) j  lis- Aviation Générale Internationale Amendement 07
Autorité Nationale de 1Av. tion «RACI 3002 » Date-.20/06/2020

Civile de Cote d'ivoire

2.2.3.7 Avitaillsment avec des passagers a bord

2.2.3.7.1 . ifi ne doit ét avitaillé pe nt que des passagers embarquent,
débarquent ou demeure :e d ie pisoie commandant de bond ou d'autres
personnes ck.alifiées sont i?résp~ a 33rc. rets a déclencher et a conduire une
évacuario de l'avion par les - d: les les plus pratiques et les plus
rapides.

2.2.3.7 2 NON APPL CABLE

2.2.3.E Réserve d'oxygéne

Le pilota :omrr :-rds." de bo-: ~ veiller a ce que de l'oxygéne soit mis a la
disposition ce I'équipage et des | ers en quantité suffisante pour tous les vols
effectur-s « e & -1- o0ule.r- * 0;: -ee r.sque d'amoindrir les facultés des
membres de I équioage ou d'ét'e - .idiciaDle aux passagers.

Le Supplément 2.A contient de™ é éments indicatifs sur la réserve d'oxygéne a
emporter et Remploi cie I'oxygen

En atmosl:c:e T\pe, es e,:tu correspo; __Tit approximativement aux pressions
absolues indiquées dans il ~exte . 0 <€tment 2.A, sont les suivantes :

Pression ajsoiue 'l 2';res Pieds

70U hPa 3 000 10 000

620 hPa 4C.0 13 000

376hP" ? 500 25 000

2.2.4 Procédures en vol

2.2.4.1 Minimums opérationnels .'e érodrome

2.2.4.1.1 Un vol ne doit étre poursuivi en direction de l'aérodrome d atterrissage
prévu que si les renseignements disponibles les plus récents indiquent qu a | heure
d'arrivée prévue, un. atterrissage frire effectué a cet aérodrome ou a lun au
moins des aérodromes de dégagement a destination, en respectant lés minimums
opérationnels visés par le § 2.2.2.

2.2-9
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2.2.4.1.2 Une approche aux instr s ne doir étre pas poursuivie @ moins de 300 m
(1 000 ft) au-dessus de Il'altituct de i'aérodrome, ou dans le segment d'approche
finale, a gjE la lisibilité cc. unique - la RVR de contr6le ne soient égales

OuU supérieures aux minimums opérationnels a‘aérodrome.

2.2.4.1.3 Si la visibi‘ité ccrr - la DVR de contréle tombe en-dessous du
minimum spécifié une fois gi:e iavion est enrré dans le segment d'approche finale,
ou qu'il est descendu a moins da 300 m (1 000 ft) au-dessus de I'altitude de
I'aérodrome, l'approche peut étre poursuivie jusqu'a la DA/H ou la MDA/H. En tout
cas, un avior ne d:it pa pours”™ . : son .o jrcche vers un aérodrome au-dela du

point Hucuel les conditions . i «"!s?tion seraient inférieures aux minimums
opérationnels ioén! :és.

« RVR ce :ontr" e » sign'f 'lel communiquées d'un ou plusieurs
emplacements rie com*r jpica'.. . RVR (toucher des roues, point médian et
extréirf-é - - sor.t ut ' - déterminer si les minimums d'exploitation
sont respectés ou non. Lorsque la RV r est utilisée, la RVR de contrdle est la RVR au
point ds te .cr.erde< oues sa..; :ario traire des critéres de I'Etat.

2.2.4.2 Observations métécrolog i et opérationnelles communiquées par les
pilotes

2.2.4.2.1 Les conditions météor js susceptibles de compromettre la sécurité
U'autres aé”or-efs dciven -'re ' laas des qi-? possible.

2.2.4.2./ pilote comnr.c ... crc cj;z rendre compte de l'efficacité du
freinage sur l!a piste lorsque ce f r est pas aussi efficace que ce qui a été
signalé.

2.2.4.3Vo &n concitic ns . g5-

Les conditions de vol dangereus -.contrées, autres que celles qui sont associées
aux conditions météorologiques, coivent étre signalées a la station aéronautique
spprop- éfi ois ane poss: e a e ' ies tails susceptibles d étre utiles pour la

sécurité des autres aéronefs.

2.2.4.4 Drocédures d'exploitation de I'avion en raoport avec les performances
d'atterrissage

2.2-10
ev 2.2 Exécution des vols
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Le pilote commandant de bord ne doit cas poursuive son approche a l'atterrissage en
dessous di.- 300 m (1 00C ft) aj-ttessus ae altitude d'un aérodrome a moins d'étre
assuré que., s le i e$ informations disponibles sur I'état de la surface de la piste, les
informations sur les performances e .avion indiquent que l'atterrissage peut étre

fait en toute sécurité.
2.2.4.5 Membres de I'équiocga d- :crd jite a leulposte

2.2.4.5.1 Décollage et anerrissa . ~naaue membre de l'équipage de conduite qui
doit étre en si vice dans ie poste .c piiotage doit étre a son poste.

2.2.4.5.2 Croisiére. Chaque memb équipage de conduite qui doit étre en service
dans le poste de pilotage doit restei a spn poste sauf s'il doit s'absenter pour
accomolir de' -*Dnctions "ées - t * |'avion ou pour des rcgotifs d'ordre

physiologique.

2.2.4.5.3 Cs'niwes i r [ ] m:mre de I'équipage de conduite doit veiller
acequ* sa reirt re 'esé: ericzés ' se trouve a son poste.

2.2.4.5.4 Harnais de sécuriié. Lorsque aes harnais de sécurité sont installés, tout

membre de I'équipage de ccndu ri : . isTege de pilote doit veiller a ce que
son harnais ce sécurté SOItbO plases de décollage et d'atterrissage ,
chacun des autres i.ern.. es ... guipage ae conduite doit veiller a ce que son
harnais |j : cesct /1é r . 'es phases de décollage et d'atterrissage a
moins ciuc bretelles ne li : oans lexercice de ses fonctions, auquel cas |l
peut eégaser ses bretelles, " * ee 2-esécurité doit rester boucljée.

Le harnais de sécurité comprend des bretelles et une ceinture qui peut étre utilisée
séparément

2.2.4.5 Emp'ci de l'oxygene

Lorsqu'ils exercent des "onctic .s :aispensables a la sécurité du vol, tous les
membres de ‘'équipage e cor a ..ver utiliser des inhalateurs d'oxygéne de
maniére continue cans tous les cas ou l'aiimentation en oxygene est prescrite,
comme le prévoit le § 2.2.3.S.

2.2.4.7 Protection de i'écuipags de cabine et des passagers a bord des avions
pressur'sés en cas de chu-e de p-esc on

2.2-11
Chapitre 2.2 Exécution des vols
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2.2.4.8 Gestion au carburant en vc

2.2.4.8.1 ,Le pilote commande: J - rveiller la quantité de carburant
utilisable restant a bord pour s'assurer qu'eiie n'est pas inférieure a la somme de la
guantité . ‘ ! X s rendre jusqu'a un aérodrome ou il pourra
atterrir er. sécu.iié et de a éserve finale prévue restant dans les réservoirs.

2.2.4.8.2 Le pile (mandant rie bord finit informer I'ATC d'une situation de
carburant “nini:r.a! en utilisant 'm-cp”essic- « MINIMUM FUEL » (CARBURANT
MINIM~N.1L ¢! . rtt a m aérodrome précis, il estime que

toute moc fication de l'a...irisa; ¢ cr xgueur Dour le vol vers cet aérodrome, ou
retard causé oar la sque d'a cir pour effet que, a l'atterrissage, la
guantité de 1i=rbi rjnt présente d—ns les réservoirs risque d'étre inférieure a la
réserve fina e prévue.

L'expressi: - v mUN 11 ' ci :. ARBUI MINIMAL) informe [I'ATC que le
nombre d'aérod'omes o ait se ?o0ser a été réduit a un aérodrome en
particulV cc-jte modifies le I'autorisation en vigueur pour le vol vers cet
aérodrome, ou retan cause p: circulation, risque d'avoir pour effet que, a
I'atterrissage, la quantité t pré; -e a berd soit inférieure a la réserve
finale n-é. =S gi: c tio' ance mais d'une indication qu'une
« . odi _Jtre délai imprévu.

2.2.4.?2.3 1 :0™ corr .no- m ~ oorci deit signaler une situation d'urgence

carburant c MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL » (MAYDAY
MAYD e i Cf 2EL 1 calcul: . t.ent que la quantité de carburant
utilisable présente dans les réss... atte issage a l'aérodrome le plus proche ou
un atterrissage an sécurité peu’ i effectué se™a inférieure a la réserve finale
prévue.

La réserve finale prévue est la r ir.t'té de carburant calculée conformément au §
2.2.3.6, et elle correspond a la i v rr.i 'male de carburant qui doit se trouver
dans les réservoirs a l'atterrissage a queique aérodrome que ce soit.

Les mots v MAYDAY FUEL» (MA RB I ndiquent la nature de la situation
de détresse, comme le prescrit - ' 500™. Volume Il, § 5.3.2.1.1, alinéa b), sous-
alinéa 3.
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2.2.4.9. Procédures d'approche a. minstruments

2.2.4.5.1 Une eu p,-sieurs procédures d'approche aux instruments, congues pour
appuyer des opérations d'appiL. < aux instruments doivent étre approuvées et

publiées "our chaque :isT- aérodrerre utilisés pour des approches aux
instruments.

2.2.4.9 2 Les avEor* exploités s? (p les régles de vol aux instruments doivent se

conformer aux procédures d'aporoc”™e aux instruments approuvées oar I'Etat dans
lequel I'aérodrome est situé.

2.2.5 Fonctions au pilote commandant de bord

2.2.5.1 Le pilote commandant d< est responsable de la conduite, de la sécurité
et de la shreté de avi . ains c .e de la sécurité de l'ensemble des membres
d'écLi p'g<r_ des passagers €< au * ; se treuvan :a bord.

2.2.5.2 Le pilore commandant ci? L rd ala responsabilité de veiller a ce qu'un vol :

a) "5 scit p-s rthe_ : -- gque des membres de I'équipage de
conduite n'esr pas en mesure a exerce» ses fonctions pour des motifs tels que

¢ ts d* <? m.bstance psychoactive quelconque;

b) ne se poursuive pas au-dela de l'aérodrome d'atterrissage convenable le plus
orO"'e lorsa.- pi; ..m f.e de "équipage de conduite a exercer

e par suite d'un amoindrissement de

de maladie ou d'un manque d'oxygéne.

2.2.5.3 .e mce comn .ar a» j ma Xk responsabilité de signaler au service
compé;eni : . : n\'erm ps p'us rapides a sa disposition, tout
accident concernant "avion e: s, evirj = des blessures graves ou la mort de

toute personne, ou des dégats sérieux a l'avion ou a d'autres biens.

2.2.6 Bagages a ma:.i idécoiia8c Si aiterrtss; ge)

Le pilote commandant de bore ;c . 1ler a ce que tous les bagages introduits dans
I'avion et dans la cabine soient raigés de fagon sQre.

.. Eicm des l'ois
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CHAPITRE 2.3 LIMITES D'EMPLOI r.eLAIIVES . PERFORMANCES DESAVIONS

2.3.1 Généralités

2.3.1.1 L'st/iori doit étre utilisé :

a) c:e. | nent aux dis:o ae son certificat de navigabilité ou de tout
docL rr.ent similaire agréé
fo . ¢ *—-et : s . ;ei moioi prescrites par le service responsable de la

déiivrance des certificats a I'ANAC ;
¢) s'il y a lieu., dans te cadre d les de masse imposées conformément aux
rormes de certification acoustique applicables dans le RACI 4007, sauf
ée 0 titre exceptionnel, pour un aérodrome ou

u . psteou il ".'sliste eu . b.éme de bruit, par l'autorité compétente de
"Etat dans lequel I'aér~roiipe est situé.

2.3.1.2 Des plaques indicatrices, ;=:es
combir

*S rare;lies sur fes instruments ou des
V: e ae ces é ne™'.l .. les limites d'emploi dont le service
respor.sab e ~e 'a déivn. *'e les -rtiricats & I'ANAC a prescrit I'affichage, doivent
étre disposées a bord de l'avion.

2.3.1.3 Le pilote commancan: ort déterminer si les performances de I'avion

permettent un décollage et un d°'. e sécurité.

2.3-1
Chapitre 2.3 Limites uemploi relatives aux performances des avions
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2.3-2
Chapitre 2.3 Limites . uploi relatives aux performances des avions
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CHAPITRE 2.4 EQUIPEMENT, INS' I'JMENTS DE BORD ET DOCUMENTS DE VOL DES
AVIONS

2.4.1 Généralités

Outre ~équipement minimal :.ssaire  pour la délivrance d'un certificat de
navigabilité, les instruments, I'équioement et les documents de vol prescrits dans les
paragraphes ci-dessous doivent & e installés eu transportés, seion le cas, a bord des
avions, suivant l'avion utilisé et les condition:" dans lesquelles le vol dot s'effectuer.

Les instruments et équipement presc-fts, y compris leur installation, sonit acceptables
pour I'ANAC.

2.4.2 Avions — Tous vois

2.4.2.1 L'avion doit étre doté d'instruments qui permettent a I'équipage de conduite
d'en contréler la traiectoire de vol, exécuter Toute mancuvre requise dans le cadre
d'une or -.édjre- Et d; respecter les limites d'emploi de l'avion dans les conditions
d'exploitation prévues.

2.4.2.2 L'a-.ion doit étre daté m
a) d'une trousse de premiers so is facile _accessible ;
b) d'extincteurs 2ort3t;fs congus de maniere que, lorsqu'ils sont utilisés, iis ne
provoquent pas de poilu' dangereuse de l'air dans l'avion ; au moins un

extincteur sera situé ;
1) dans le poste de pilotage ;

2 'ian* '-h?rjn ~s c - des passagers séparés du poste de
otage et : n ‘ ei 's cooilote ne peuvent avoir aisément

acces ;
¢) 1) d'un siége ou d'une coucl" pou ir personne ayant dépassé un age

qui doit étre déterminé par I'ANAC.
2) d'une ceinture de sécurité pour chaque siége ;

d) des documents et renseignements suivants :
- Certificat d'immatriculation

2.4-1
Chapitre 2.4 Equipement, Inatniftients de bord et documents de vol des avions
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- Certificat de navigaDi,:ité
- Licence station rac c d'aéronef
- Licence des membres d'équipage
- Certificat acoustique
‘e manifeste de passage
- Viarr™este de ma-char”™cl”™ 's cas échéant
- manuel drevol
1) toute approbation, partie.l z-re;

2) cartes Mo ireten -ooré- respondant a la route envisagée et aux routes
susceptibles d'étre suivies ;as de déroutement ;
3) Procéd res conformes a. . ions du RACI 5000, destinées au pilote

commandant de bofd d'un ié-'onef intercepté ;

4) Signaux visuels aue do;ve i i'ser 'es aéronefs interceptés, conforment aux
dispositions du RAC! 5000;

5) Carnet de routa de i'av'on

e) Si l'avion est dote de fusible accessible en vol de fusibles de rechange de calibre
appropriés

2.4.2.3 L'agent util .e dans .'exL iteur d' cendie incorporé a chaque récipient a

serviette psii.- e -=o. . - les toilettes des avions dont le premier
certificat -er a, térovo. . ;e délivré le 31 décembre 2011 ou a une date
ultérieure et lI'agent . .i ' - dans .. .cteur portatifs placé dans les avions dont le
premier certifia d .a. b . m irfuel i été délivré le 31 décembre 2018 ou a

une date u'térieure

a) doivent respecte es :pé fictions Je performance minimal applicable de
I'Etat d immatriculrt or m

ne doivent p2. e: - S. . a*tie des substances du groupe Il de I'annexe A
du protocole de Tec, , * .=s si.ostances qui appauvrissent la couche
d'ozon. 19S7 ! la r - e édition du manuel du protocole de

Montréal relatif a de; substances oui apoauvrissent la couche d'ozone.

2.4.2.4 MON APPLICABLE

2425 le. =i::s, ooj-te s |.. . Clrjivr.  &tre munis d'un harnais de sécurité
pour chaque siege de memore d'euuipage de conduite.

2.4.2.6 incica.ion des zones de .enéiration d.: fuselage

2.4-2
ma. r*'. -ri- i jwniifiu.i i rl*utsde «tdocuments de vol des avions
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2.4.2.6.1 Lorsque des zones du f age permettant la pénétration des équipe de
sauvetage en cas d'urgence ;o0;,t insinué su; l'avion, elles doivent étre marquées
comme .! est inciqué ci apres .igu prés) les marques doivent étre de
couleurs rouge ou jaune et, si cea esi nécessaire, elles doivent entourées d'un cadre
blanc pou” assurer un me'il~ur cc '=m ste avec e fond.

2.4.2.6./ Si la distance entre . a.:\- d'angle dépasse 2m, des marques
intermédiaires de 9 cm X 3 cm doivent étre ajoutés de maniére que la distance entre
marques voisine ne dépasse pas 2rn

La présente norme n'ot. ige oas a j: é.jir des zones de pénétration sur un avion.

2.4.3 Tous les avions en .”ginie ;R
2.4.3.1 ious les avions vo.br .en - . .eVFH.

a) - «éf? r <io #’is de déterminer et d'indiquer:
1) ie cap magnétique ;
2) Kaiti+ude barometre'je ;

3) la vitesse anémomeétriq je;

b) doivert étre . . = - . jyen ae Déterminer et d'indiquer le temps, en
hewes minutes et ieconces, ou en auront un a bord ;

c) r'o:>e ét-3 i las autr___ .éments d'équipement qui pourront
étre prescrits par I'ANAC.

2.4.3.2 les vols VFR effecti és e c uvent étre équipés comme prévu au
§2.4.7

2.4.4 Avions — Survoi ae leau

2.4.4.1 Hydravions

Pawf tous esvo’s, le-hydravions : vent étre équipés :
c i dispositif de flottaison individuel équivalent

ant a bord, rangé de maniére que chaque

occupant puisse i'atteindre facilement de son siége ou de sa couchette ;
b) s'il y a lieu, de I'équipemerr nécessaire pour émettre les signaux sonores
prescrits : ternational cour prévenir les abordages en mer ;

c¢) d'ine ancre-

Chapitre 2A Equioement, :siruuients de bord et documents de vol des avions
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d) d'une ancre flottar .e, lors .a" .'e est nécessaire pour faciliter les manceuvres.

Les amph.sics t.-tiplo/t-scomme yc:: avioni rangés dans la catégorie Hydravion

INDir DES ZONES Dt PENEr ' DU FUSELAGE (voir § 2.4.2.9)
2.4.4.2 Avions terr tres

Avions terrestres m n -erc

Tous les avions ter st-es rnonon steurs :

a) sjrvoien .-u e - croisiere a une distance supérieure a celle
a laquelle ils peuvent atteinare la c6te en vol plané ; ou

b) jui de;ol'r. B - a ;i aérodrome ou, de l'ivis du pilote
commanda. :de bord, la ...-etel s - décollage ou d'approene est disposée
de telle f2¢cr au-dessus de .- ,- :as de probleme, il y aurait probabilité
d'amerrissage forcé ; doivent étre dotés d'un gilet de sauvetage ou d'un
dispcvt'f ividuel "t ~our chaque personne se t'nuvant a bord,
"ange de r -ri . oe . e m . puisse l'atteindre facilement de son

siége ou de sa courbette.

Les amchibse . ri: o r - — i sont rangés dans la catégorie Avions
terrestres.

2.4.4.3 Avion-— Vols aeré- : ' s - ice avec urvol de l'eau

2.4.4.3.1 Tous les a.ions u. ; ;s vois a grande distance avec survol de l'eau

doivent étre dotes a'un gilet de sauvetage ou dispositif de flottaison individuel

S ji;re . ¢' . imhm j-su .hdtidocumentsde vol des avions ..'I
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équivalent pour chaque personn . Trouvant a bord et rangé de maniére que chaque

occupant uisse l'atteindre faciier; r.t -a son j.eége ou de sa couchette.

2.4.4.3.2 Le pilote commandant ae bord d'un avion appelé a effectuer un vol a

grande d'stance . - jit t rminer les risques pour la survie des
occupants de "avion dans |'évei J'ur amerrissage forcé, en tenant compte de
I'environnement et des conditions g exploitation (état de la mer, température de l'air
et de la mer, cst; og p. ' 'app . . restre se prétant a un atterrissage
d'urgence, disponibilité de moyens de recherche et de sauvetage, etc.). Suite a
I'évaluation de ces risr les, 1ldn;rv< 3ce . enp'usde l'équipement prescrit au §

2.4.4.3.1, I'avon soit doté

a\ de canots de sa vetage en ant peur porter toutes les personnes
se trouvant a oord ces " ‘s et : *angés de maniére a pouvoir étre
facilement utilisés en cas d'_rgence et dotés d'un équipement de sauvetage, y
compris des moyens de subsistance, approprié aux circonstances ;

bi d'un éauicen rr.: p.: ; ' v eless a- de détresse définis au RACI 5000.

2.4.5 Avions — Vols au-dessus u : ragions te. restres désignées

Les avions ui.Usés oU-aessus - - . s teri .titres qui ont été désignées par |Etat
intéressé corr.me régions ou les "ecnerches et le sauvetage seraient particulierement
difficiles sation et d'un équipement de
sauvetage [y compris des -roy mn is.s a tcej appropriés a la région survolée.

2.4.6 Avions — Vols i nj.,

2 4.6.1 Les avions destinés a étre i te altitude doivent dotés de réservoirs
d'oxygéne et d'inhalateurs ¢ - gasiner et de distribuer l'oxygéne a
prévoira applicst 117

2 452 Awion* dont le ?re:rie . 7K de navigabilité individuel a ét¢ délivré le ler

janvier 1990 ou so'a; cette da"'!

Les avions pressurisés aesar . ...i aes altitudes auxqueli es la pression
atmosphérique e-/ * ba: Wad:i nt -otes dun disposit ' assurant que
I'éauioEgir de condi. v " —dangereuse de pression

2.4-5

Chapitre 2.4 Equipement, instruments de hord et documents de vol des avions
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2.4.6.3 Avions dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré avant
le lerjanvier 1990

Les avions pressurisés destinés a étre utilisés a des altitudes auxquelles la pression
atmosphérique est inférieure a 376 hPa doivent étre dotés d'un dispositif assurant
que lI'équipage de conduite soit averti de toute chute dangereuse de pression.

2.4.7 Tous les avions volant selon les régles de vol aux instruments

Tous les avions volant selon les régles de vol aux instruments, ou dans des conditions

ou l'on ne peut conserver l'assiette voulue sans les indications d'un ou de plusieurs
instruments de vol :

a)

D
2)
3)

4)
5)
6)

)
8)
9)

b)

doivent étre équipés de moyens de déterminer et d'indiquer :

le cap magnétique (compas de secours) ;

l'altitude-barométrique ;

la vitesse enémométrique (avec dispositif destiné a prévenir les effets de la
condensation ou du givrage) ;

le virage et le dérapage ;

l'assiette ;

le cap stabilisé ;

si I'alimentation des instruments gyroscopiques est suffisante ;
la température extérieure ;
la vitesse verticale ;

doivent étre équipés d'un moyen de déterminer et d'indiquer € temps, en
heures, minutes et secondes, ou en auront un a bord ;

doivent étre équipés de tous les autres instruments ou éléments
d'équipement qui sont présents par I'AIVAC.

2.4.8 Avions volant de nuit

Les avions volant de nuit doivent dotés :

a)

de I'équipement spécifié au § 2.4.7 ;

24-6
Chapitre 2.4 Equipement, instruments de bord et documents de vol des avions
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b) des feux prescrits au RAC! 5000 pour les aéronefs en vol ou qui se déplacent
sur l'aire de mouvement c'un aérodrome ;

c¢) d'un projecteur d'atterrissage ;

d) d un dispositif d écialrage des instruments et appareils qui sont indispensables
pour assurer la sécurité de rav;on, al'usage de I'équipage de conduite ;

e) d'un dispositif d'éclairage des cabines des passagers ;

f) d'une lampe électrique portative indépendante a chaque poste de membre
d'équipage.

2.4.9 Avions répondant aux normes de certification acoustique du RACI 4007
volume 1

Les avions doivent avoir a leur bord un document attestant leur certification
acoustique.

2.4.10 Indicateur de nombre de Mach

Les avions avec limitations de vitesse exprimées en nombre de Mach doivent étre
dotés d'un moyen d'indiquer le nombre de Mach.

2.4.11 Avions qui doivent étre équipés d'un dispositif avertisseur de proximité du
sol (GPWS)

2.4.11.1 Tous les avions a turbomachines dont la masse maximale au décollage
certifiée dépasse 5 700 kg eu qui e :et autorisés a transporter plus de neuf passagers
doivent étre dotés d'un dispositif avertisseur de proximité du sol a fonction
d'évitement du relief explorant vers |'avant.

2.4.11.2 ~ous les avions a turbomachines dont la masse maximale au décollage
certifiée fst égale ou :nférieure a 5 700 kg et qui sont autorisés a transporter plus de
cinq passagers, mais cas plus de neuf, doivent étre dotés d'un dispositif avertisseur
de proximité du sol a fonction d'évitement du relief explorant vers l'avant.

2.4.11.3 Tous les avions a moteurs alternatifs dont la masse maximale au décollage
certifiée dépasse 5 700 kg ou qui sont auteisés a transporter plus de neuf passagers
doivent étre dotés d'un dispc.-.in* avertisseur de proximité du sol a fonction
d'évitement au relief explorant vers l'avant.

Chapitre 2.4 Equipement, instr .ments de bord et documents de vol des avions
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2.4.11.4 Un dispositif avertisseur ne oroximité du sol donnera automatiquement et
en temps opportun a 'équipage de conduite un avertissement clair lorsque l'avion se

trouve dans une situation qui peut étre dangereuse du fait de ia proximité de la
surface terrestre.

2.4.11.5 Le dispositif avertisseur m~o;ox:mité du sof doit donner un avertissement au
moins dans les situations suivantes

a) vitesse verticale de descente excessive ;
b) perte excessive d'alt'tude aprés décollage ou une remise des gaz ;
¢) marge de franchissement du rpilef insuffisante.

2.4.11.6 NON APPLICABLE

2.4.11.7 Un dispositif avertisse, de proximité du sol installé dans un avion a
turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée dépasse 5 700 kg ou
qui est autorisé a transporter plus de neuf passagers et dont le premier certificat de
navigabilité individuel a été délivré aprés e ler janvier 2011 doit donner un
avertissement au moins dans les situations suivantes :

a) vitesse verticale de descente excessive ;

b) taux excessif de rapprochement du relief ;

c) perfe excessive d'cltitude . un décollage ou une remise des gaz ;

d) marge de franchissement du relief insuffisante, |'appareil n'étant pas en
configuration d'atterrissage ;

1) train d'2tterrissage nor verroi:!é en position sortie ;
2} volets non en posit:on pour l'atterrissage ;
e) descente excessive ai.-dessous de la trajectoire d'alignement de descente aux
instruments.

2.4.12 Emetteur de localisation d'urgence (ELT)
2.4.12.1 MON APPLICABLE

2.4.12.2 Sauf j?ns les cas prévi ~m 2.4.12 3 ? compter du ler juillet 2008, tous les
avions doivent dotés d'au moins un E_T d'un type quelconque.

2.4.12.3 Tous les avions dont le certificat de navigabilité individuel a été délivré pour
la premiére *ols aprés 'e ler e' 2008 doivent étre dotés d'au moins un ELT

automatique.
2.4-8
Chapitre 2.4 Equipement, instruments de bord et documents de vol des avions
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2.4.12.4 L équipement ELT plac. ¥ en application des §2.4.12.2 et 2.4.12.3 doit

fonctionner conformément aux dispositions pertlr entes du RACi 5004, Volume 3.

Un choix udicieux dL nombre , de leur type et de leur emplacement dans
I'aéronef * es systémes r m*2 07 r.N\ associés garantira la plus grande
probabilité d'activation des ELT réventualité d'un accident en ce qui concerne
les aéronefs effectuant des vois au-dessus de l'eau ou de régions terrestres, y
compris les i igions partie.""éere: . diffic es pour les recherches et e sauvetage.
L'emplacement des émet_eu:s e- . ifacteur clé dans la protection optimale des ELT

contre I'ir pact et le feu. 'emplé :s. fe. :des c spositifs de contrble et de commande
des ELT automatiques fixes de méme que les procédures d'utilisation
correspondantes doivent auss! ter' compte de la nécessité de détecter rapidement
toute activation accidentelle et :'iter (‘activation manuelle par les membres de
I'équipage.

2.4.13 Avions qui doivent étre équipés d'un transpondeur signalant |'altitude-
pression

2.4.13.1 Les avions doivent étre équipés d un transpondeur signalant lI'altitude-
pression fonctionnant conformément aux dispositions pertinentes du 5004, Volume
4.

2.4.13.2 Sauf dérogation accordée par I'ANAC, les avions en régime VFR doivent étre
équipés ¢ .mtransporteur sig-'a I'altitudr-pression fonctionnant conformément
aux dispositions pertinentes du RAC 5007, Volume 4.

Ces dispositions visent a renforce [I'efficacité de I'ACAS et a accroitre celle des
services ae ia circulation aérienne.

2.4.14 Microphones

Pendant le voi selon les régles e vol aux instruments, tous les membres de
I'équipage de condu'.e en servie : ans e posia de pilotage doivent communiquer au
moyen dc microphones =*é&'f o de arvfi; ones lorsque l'avion se trouve en-
dessous du niveau ou de l'altitude ae transition.

2.4-9
Chapitre 2.4 Equipement, e . tsdf . rdetdocuments de vol des avions
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2.4.15 A. .. cquipca de systerr d'att . _lUge automatique, d'un systéme de
visualisation téte haute (HUD) ou d'affiche équivalents, de systémes de vision

améliorée (EVS),de systéme de vision synthétique (SVS) et/ou de systéme de vision
combinés [CVS)

Indépendamment des disoositions du Chaoitre 2.2, § 2.2.2.2.1.1 a 2.2.2.2.1.3,
lorsqu'un avion est équioé de systemes a'atterrissage automatique, d'un HUD ou
d'affichages équivalents, dJun EV:- d'un SVS ou d'un CVS ou de toute combinaison de
ces systémes en un systeme hyt e. les criteres d'utilisation de ces systémes pour
assurer a securité de ‘'evol itation - avion sont établis par [I'Etat
dlimmatriciti3Tion.

2.4.16 Enregistreurs de bord

Les enregistreurs de bord protéges contrE ,es impacts se composent d'un ou de
plusieurs des systémes suivants : un enregistreur de données ae vol (FDR), un
enregistreur de conversations de eoste de pilotage (CVR), un enregistreur d'images
embarqué (AIR) un e registreur de smmuiiications par liaison de données (DLR). Les
images er |=s renseignements coi imuniqués par liaison de données peuvent étre
enregistrés sur le CVR ou ie FDR.

Les enregistreurs de bord égers se composent d'un ou de plusieurs des systemes

suivants- systerr d'enregisi”. ent de données d'aéronef (ADRS), un systéme
d'enregisllement ai dio de “ost. de pi-otage (CARS), un systeme embarqué
d'enregistrement d'images (AIRS ; .n systéme d'enregistrement de communications

2.4-10

Chapitre 2.4 Equipement :i--nts de bord et documents de vol des avions



* Réglementaéronautique de Cote d'ivoire Edition 5
I reifuil m conditions techniques d'exploitation des Date: 20/06/2020
avions - Aviation Générale Internationale Amendement 07

Autorité Nationait. de i'AvinUaii
«RACI 3002 » Date ;20/06/2020

Civile de L6[e d'ivoire

par liaison de données (DLRS). Le; mages et les renseignements communiqués par
liaison de données peuvent étre *n egisué;, sur le CARS ou I'ADRS.

Des exigences aétailiées concerna..: es enregistreurs de bord figurent a I'Appendice
2.3.

La Section 3; Chapitre 3.3, énonce es exigences a satisfaire par les Etats en ce qui

concerne m isation ”7es enregistt---.rnts et = anscriptions d'enregistrements de
voix, d'images et/ou de données.

2.4.16.1 ¢ e ‘reu™s de donng - /sternes d'enregistrement de données
d'aéronef

Les paramétres a enregistrer sc. : énumérés dans les Tableaux 2.3-1 et 2.3 3 de
I'Appendice 2.3.

2.4.16.1.1 Application
2.4.16.1.1.1 NON APPLICABLE

2.4.15.1.1.2 Tous les avions dom la masse maximale au décollage certifiée est
supérieure a 5 700 kg et pour (est. iels la demande d'acceptation de certification de
type est présentée a I'AN C aprés t ler janvier 2023 doivent étre équipés d'un FDR
capable d'enregistrer au moins .es 82 premiers parametres énumérés au Tableau
A2.3-1 de I'Appendice 2.3 du présent ’églement.

2.4.16.1.1 3 NON APPLICABLF
2.4.16.1.2 iecnnologie d'enregistrement

Les FDR, ADR, AIR ou AIRS ne doiveni utiliser ni 'a gravure sur feuille métallique, ni la
modLlatio” . 1fréc>enct ,:VI], ni ion p'us une pellicule photographique ou une
bande magnétique.

2.4.16.1.3 Durée d'enregistrement

Tous les FDR doivent conserver les éléments enregistrés au cours des 25 derniéeres

heures de fonctionnement au moins.

2.4.16.2 Enregistreurs de conversations de poste de pilotage et systémes
d'enreglstrame’it audio de poste de pilotage

Ch;, i.e. il -" .. ments de bord et documents de vol des avions
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2.4.15.2.1 Ap/l. M atidi.

NON APPLICABLE

2.4.16.2.2 “r' -nologte d'enregistrement

Les CVR et CARS n'utiliseront pas de bande et de fil magnétique.

2.4.16.2.3 Durée d'enregistrement

2.4.15.2.3 17 i ies CVR doive- .. server les éléments enregistrés au cours des 2
dernieres neu es de fonctionnerre tau moins.

2.4.16.2.3.2 “ous les avions qui doivent étre équipés d'un CARS et dont le premier
certificat ae navigabilité indivici .ie . été dél'vré le ler janvier 2025 ou apreées cette
date doive t étre dotés c'jn CAi . :apable ..e conserver les éléments enregistrés au
cours des deux dernieres neures de fonctionnement au moins.

2.4.16.3 Enregistreurs de commit ..aiions par liaison de données

2.4.16.3.1 Application

2.4.16.3.1.1 Tcus les avions dont m:remier certificat de navigabilité individuel a été
délivré le ler janvier 2016 ou aprés, nui utilisent I'une quelconque des applications de
communications par liaison de oonnées mentionnées au § 5.1.2 de I'Appendice 2.3
du présent reglement et qui sont équipés d'un CVR enregistreront les messages
communiqué; par liaison de :sur enregistreur de bord protégé contre les
imoacts.

2.4.16.3.1.2 -~ojs les avions pocr lesquels le premier certificat de navigabilité
individuel a été délivé av?, tlefe -d.-.vier 20" 5, qui doivent étre équipés d'un CVR et
qui ont été modifiés ie ler janvier 2G16 ou aprés cette date en vue de l'installation et
de l'utiiisarion de l'une quetcon. ..e aes applications de communications par liaison
de données mentionnées au § 5. & 'Appendice 2.3 du présent réglement et
enregistrerom les messages comnr. i a..es :a" iaison de données sur un enregistreur
de bo~d cl.ie ie :onlreiei np.: . . .cim -1'équipement de communication par
liaison de données nstalY» son m forme - un certificat de type délivré ou a une

modification d'aéronef aoproiivée nitielévent avant le 1ler janvier 2016.
24-12
tre. £.m tiotf. ... .. t ; .-idocuments de vol des avions
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ou ii esc impossible d'enregistrer ces messages sur un FDR au un CVR.

2.4.16 3.:. 3 NON APPLICABLE

2.4.16.3.2 Du. ér d'eiregistrerrert

La di-rée d'enregistrement minimale doit étre égale a la durée d'enregistrement du
CVR.

2.4.16.3.3 Corrélation

Il est possible de corréler les enregistrements des messages communiqués par liaison
de données avec [es enregistrements audio du poste de pilotage.

2.4.16.4 Enregistreurs de bord — Généralités

2.4.16.4.1 Construction et i stylise :n

La construction, I'emplacement et l'installation des enregistreurs de bord doivent
étre de nature a garantir la plus grande protection possible des enregistrements de
maniére sue 'es éléments enre- . .s puissent étre préservés, extraits et transcrits.
Les enregistreurs de oc.-d oive rrépondre ..xspécifications prescrites de résistance
a l'impact et de protection contre ir .endie.

2.4.16.4.2 Utilisation

2.4.16.4.2.1 Les enregistreurs dE bc d ne doivent pas étre arrétés pendant le temps
de vol.

2.4.16.4.2 2 En vue de la conservatior des enregistrements, les enregistreurs de bord
doivent étre désactivés a 'a conc' en du temos de vol a la suite d'un accident ou
d'un Incident. lls ne doivent pas Hre réactivés tant qu'il n'en aura pas été disposé
conformément a la réglementation en vigueur en matiére d'enquétes accidents et
incidents d'aviation (RACI BEA).

La décision auant a la mécess::é ; retirer je l'aéronef les enregistrements des
enregistreurs de bord sera prise par l'autorité chargée des enquétes de I'Etat qui

24-13
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conduit I'enquéte, en tenant diment compte des circonstances et de la gravité de
I'événement y compris l'incidence sur I'exploitation.

Les responsabilités du pilote commandant de bord en ce qui concerne la conservation
des enregistrements des enregistreurs de bord sont exposées au § 2.4.16.4.3.

2.4.16.4.3 Enregistrements des enregistreurs de bord

En cas d'accident ou d'incident survenant a l'avion, le pilote commandant de bord
et/ou le propriétaire/exploitant doit assurer, dans toute la mesure du possible, fa
conservation de tous les enregistrements de bord qui se rapportent a cet accident ou
incident et, s'il y a lieu, la conservation des enregistreurs de bord en question, ainsi
que leur garde en lieu sOr, jusqu'a ce qu'il en soit disposé conformément aux
dispositions de la réglementation en vigueur en matiére d'enquétes accidents et
incidents d'aviation (RACI BEA).

2.4.16.4.4 Maintien de I'état de fonctionnement

L'exploitant/ le propriétaire doit procéder a des vérifications et évaluations
opérationnelles des enregistrements des enregistreurs de bord pour s'assurer du
maintien de I'état de fonctionnement de ces derniers.

2.4.16.4.5 Documentation électronique concernant les enregistreurs de bord
NON APPLICABLE

2.4.17 Sacoches de vol électroniques (EFB)

Mote.— Des orientations sur I'éQuipement EFB, les fonctions EFB et I|'établissement de critéeres
applicables a l'utilisation opérationnelle d'EFB l'approbation particuliere concernant les EFB figurent
dans le RACI 3138.

2.4.17.1 Equipement EFB
Lorsque des EFB portables sont utilisées a bord d'un avion, le pilote commandant de
bord et/ou l'exploitant/le propriétaire doivent veiller a ce qu'elles n'affectent pas la

performance des systémes de bord, (‘équipement ou la capacité de piloter lavion.

2.4.17.2 Fonctions EFB

2.4-14
Chapitre 2a Equipement, instruments de bord et documents de vol des avions
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2.4.17.2.. Lorsque des EFB sont utilisées a bord d'un avion, le pilote commandant de
bord et/ou l'exploitant/le propriétaire doivent :

a) évaluer les risques de sécurité associés a chaque fonction EFB ;

b) établir les procédures pour l'utilisation du dispositif et de chacune des fonctions
EFB, et les exigences de formation s'y rapportant ;

c) veiller a ce que, en cas de défaillance d'une EFB, I'équipage de conduite dispose
rapidement de renseignements suffisants pour la sécurité de la conduite du vol.

2.4.17.2.2 L'ANAC délivre une approbation particuliere pour ['utilisation

opérationnelle des “~onctions EpB servant a assurer la sécurité de I'exploitation des
avions.

2.4.17.3 Approbations particulieres concernant les EFB

Lorsqu'il délivre une approbation particuliéere pour l'utilisation des EFB, I'ANAC veille
a ce que ;

a) I'équipement EFB et le matériel d'installation connexe, y compris les interactions
avec les systemes de bord, s'il y a Ueu. répondent aux exigences appropriées de
certification de navigabilité ;

b) I'exploitant/!e propriétaire ait évalué les risques de sécurité liés aux opérations
appuyées par la ou les fonctions EFB ;

c) I'exploitant/le propriétaire ait établi les exigences en matiere de redondance des
renseignements (s'il y a lieu) contenus dans et affichés par la ou les fonctions EFB ;

d) I'expioitant/le propriétaire ait établi et documenté des procédures pour la gestion
de la ou des fonctions EFB, y compris toutes bases de données qui pourraient étre
utilisées ;

e) I'exp.o' :ant/le propriétaire ait établi et documenté les procédures pour l'utilisation
de I'EFB et de la fonction ou des fonctions EFB, et les exigences de formation s'y
rapportant.

2.4-1
Chapitre 2.4 Equipement instruments de bord et documents de vol des avions
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2.4.18 Avion exploité en vertu d'un accord au titre de l'article 83 bis

2.4.18.1 Un avion exploité en vertu d'un accord au titre de l'article 83 bis conclu
entre I'Etat d'immatriculation et J'Etat de I'établissement principal d'un exploitant
d'aviation générale aura a son bord ..ne copie certifiéce conforme du résumé de
I'accord, sous forme électronique ou sur papier.

Un résumé produit dans une langue autre que l'anglais sera accompagné d'une

version anglaise.

2.4.18.2 Le résumé d'un accord au titre de l'article 83 bis sera mis a la disposition des
inspecteurs de la sécurité de "aviation civile pour leur permettre de déterminer, dans
le cadre des activités de surveillance telles que les inspections sur l'aire de trafic, les
fonctions et obligations qui sont transférées par I'Etat d'immatriculation a I'Etat de
I'établissement princ pal d'un exploitant d’aviaj;on générale en vertu de l'accord.

2.4.18.3 L'Etat d'immatriculation ou ['Etat de I'établissement principal de I'exploitant
d'aviation générale commumouera a i'OAC! le résumé de l'accord avec l'‘accord au
titre de l'articie 83 bis, pour er’egistrement auores du Conseil de I'OACI.

2.4.18.4 Le résumé de l'accord contienne les informations sur I'aéronef en question
gui sont indiquées dans I'Appsndice 2.5 et sui/e la présentation graphique du modéle
figurant dans I'Appendice 2.5, § 2.

2.4-16
Chapitre 2.4 Equipement, instruments de bord et documents de vol des avions
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CHAPITRE 2.5 EQUIPEMENT DE COMMUNICATION, DE NAVIGATION ET DE
SURVEILLANCE DES AVIONS

2.5.1 Equipement de communications

2.5.1.1 Les avions qui sont utilisés conformément aux régles de vol aux instruments
(IFR) ou de nuit doivent étre dotés d'un équipement de radiocommunications. Cet
équipement doit permettre des communications bilatérales avec toute station
aéronautique et sur toute fréquence que prescrira l'autorité compétente.

2.5.1.2 Lorsque Il'application des dispositions du § 2.5.1.1 exige l'installation de
plusieurs éauipements de radiocommunications, chacun d'eux doit étre installé
indépendamment de l'autre ou des autres pour que la panne de l'un d'eux n'entraine
pas celle d'un autre.

2.5.1.3 7es avions qui sont utilisés conformément aux régles de vol a vue (VFR), mais
en vol contr6lé, doivent étre dotéc sauf s'ils en sont dispensés par I'ANAC, d'un
équipement de radiocommunications permettant des communications bilatérales a
tout moment du vol avec toute station aéronautique et sur toute fréquence que peut

prescrire l'‘autorité compétente.

2.5.1.4 Les avions spoelés ou;lsont Jtilisés pour des vols auxquels s'appliquent les
dispositions du 8§ 2.4.4.3.1 ou du 8 2.4.5 doivent étre dotés, sauf s'ils en sont
dispensés nar i'ANAC, d'un équipement de radiocommunications permettant des
communications bilatérales a tout moment du vol avec toute station aéronautique et
sur toute fréa uence que peut prescrire 'auto té compétente.

2.5.1.5 L'équipement de radiocommunicat'ons prescrit aux 8§ 2.5.1.1 a 2.5.1.4 doit
permettre ries communications sur la f'équence aéronautique d'urgence 121,5 MHz.

2.5.1.6 Pour les vols en espace aé-ien ol équipement de communication doit
respecter une spéculation RCD liés a a communication basée sur la performance
(PBC). outre I'équipement requis en vertu de; §2.5.1.1 a 2.5.1.5:

a) l'avion doit étre doté d'un éo i ornent ue communication qui lui permettre de
resnecter [aeu les soécifications de RCU orescrites ;

2.5-1,
...e25 &.Llpeinei.. — m sation et de surveillance des avions
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b) le manuel de vol ou tout autre document de l'avion approuvé par I'Etat de
conception ou approuvé/accepté par I'ANAC doit contenir des
renseignements sur les possibilités de l'avion en ce qui concerne la
spécification RCP ; et.

c} da’sle cas d'un avion exploité conformément a une LME, la LME doit contenir

des renseignements sur les possibi'ités de Il'avion en ce qui concerne la
spécification "~CP.

2.5.1.7 L'ANAC établit des critéres 'our es vois en espace aérien ou une spécification
RCP a été prescrite.

2.5.1.8 Dans l'établissement des criteres pour les vols en espace aérien ou une
spécification RCP liée a la PBC a été présenté, I'ANAC exige que Il'exploitant/le
propriétaire établisse :
a) des procédures pour les situations normales et anormales et d'urgence ;
b) des ex'gences en matiére de qualification et de compétence des membres de
I'égt !?age de conduite e.- confo ”"116 svec les spécifications RSP appropriées ;
c) ur programme de formation oour le personnel concerné qui cadre avec les
opérations envisagées ; er
d) des nrocédures de mainterance aptes a assurer le maintien de la navigabilité
qui tiennent compte des spéculations RS™ appropriées.

2.5.1.9 Peur 'es avions visés ai; 8 2.5.1.6, iAIMAC veille a ce qu'il existe des
dispositions appropriées pour m
a) la réception des coyotes rendus d'observation de performance de
communication produits pa" les programmes de suivi établis en application de
du RACI 5005, Chapitre 3. § 3.3.5.2 ; et
b) Il'apoiication immédiate de mesures correctives pour tout aéronef, type
d'aéronef ou exploita; t identifié par de tels comptes rendus comme ne
resoectant pas la ou les spécifications ~CP.

2.5.2 Equipement de navigation

2.5.2.1 Tout doit étre doté d'un équ pament Je navigation qui doit lui permette de

voler conformément :

a) a so” pian de vo» ;

ChEirf:re 2.5 Equipementde communication, de navigation et de surveillance des avions
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b} aux exigences des services ae a circulation aérienne ; sauf dans les cas ou, en
I'absence d'instruction”. contraires de ,ANAC, la navigation pour les vois
effectués en VFR est accomplie par référence visuelle a des repéres terrestres.

2.5.2.2 Pour les opérations visées par une scécification de navigation fondée sur les
performances (DBIM* orescrite, out'O I'éi uipenent requis en vertu du § 2.5.2.1 :

a) l'avion doit étre doté d'un équipement de navigation qui lui permet de
respecter la ou les spécif:rat!ons de navigation ;

b) des renseignements sur .es possibilités de Il'avion relativement a la ou aux
spécifications de navigation doivent dans le manuel de vol ou un autre
doc iment de 'avion appro vf nar !'E:at de conception ou approuvé/accepté
par I'ANAC ; et.

c) si l'avior* est exploité conformément € une LME, des renseignements sur les

possibilités de I'avion oour .? c..: !=s spécifications de navigation doivent figurer
dans la LME.

2.5.2.3 L'MvAC établit nés critere ; poi #les opérations visées par une spécification de
navigation PBMN orescrite.

2.5.2.4 Da s tes critéres pour les opérations visées par une spécification de navigation
PBN presc. it~ I'ANAC exige que l'exploitant/propriétaire établisse :

a) des prccf dures pour les situatic .s .c 'maies, anormales et d'urgence ;

b) des exigences ei matiere de qualifications et de compétences des membres de
["équipage de conduite er co-~ormité - ¢ les spécifications de navigation
appropriées ;

c) un pra-'‘amme de formatic , iur e personnel concerné qui cadre avec
I'exploitation envisagée ;et

d) des ' -jcé".ures ce maintena. .. jrro- ées pour assurer le maintien de la
navigabilité compte tenu des spécifications de navigation appropriées.

La ges™ic électronique des oc inées de navigation fait partie intégrante des
procédures pour les situations no”™mrletet le] situations anormales.

2.5.2.5 L'ANAC délivrera une appt ob  Dn particuliéere pour les opérations basées sur
des spécifications de navigation n autorisation obligatoire (AR) en PBN. E

2.5.2.6 Po~r ies vols qui se dérou.er.t dans des parties définies de S'espace aérien ou
des spéci perform n = '.ima .de navigation (MIMPS) sont prescrites

par accc d 'étionsl de n3viga'i es avions doivent étre dotés d un
équipemeni de navigation qui :

2.5-3
[ ] . 1 vlgation et de surveillance les avions
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a) do, ir .quer en permaritMCc a ,equip-ge de conduite s'il suit bien ia route
prévue ou sl: s'en écarte, avec le degré de précision voulu en tout point le
long de cette route ;

b) a été autorisé par I'ANAC pour I'exploitation MNPS dont il s'agit.

2.5.2.7 Pour e vols dans des parties définies de Il'espace aérien ou, par accord
régional ae navigation aérienne, un minimum de séparation verticale réduit (RVSM)

de 300 m fl 000 ft! est appliqué ent'e ie niveau de vo! 290 et le niveiu de vol 410
inclus:

a) l'avion doit étre doté d'un équipement caoable :

1} ~'indiquer a I'équipage c'a conduite le niveau de vol que suit l'avion ;
2) de tenir automatiquement un niveau de vol sélectionné ;
3) de donner l'alerte a I'équ’pape de conduite en cas d'écart par rapport au
iveau de vol sélectionné. Le seuil d'alerte ne doit pas supérieur a £90 m
(300 ft);

4) dindiquer automatiquement l|'altitude-pression ;

b) I'Al kC autorise une approbation particuliere pour I'exploitation RVSM ;

2.5.2.S Avant d'accorder l'approbation particuliere RVSM prescrite au § 2.5.2.4,
alinéa b),1~NAC s'assure :

a) que les performances de navigation verticale dont l'avion est capable satisfont
aux "r::éres spécifiés a ‘Api r e 22t orésentreglement;

b) eu le iropriétare/l'expic'.d" s état ces procédures appropriées en ce qui
concerne les pratiques e: ie- programmes de maintien de la navigabilité
(maintenance et réparation] ;

c) C - le oprié'a' e/Te).r . . a éta des procédures appropriées a suivre
par les équipages de conc (te \ :t espace aérien RVSM.

NOTE : une approbation oarticu it re RVSM e.,r valable dans le monde entier, étant

entend i - te r-'océdure d'e. "-t > : opre a une région donnée figure dans
le man.,ei exploital.-n ou .. doc r .nts indicatifs pertinents destinés aux
équipages.

2.5.2.9 L'AMA< s'assure qu'en » .i une- s les av'ons visés au 8 2.5.2.4, des

dispositions aToropriées ont é*é friras en piac* :our :

2.5-4<n
L tro» il ¢ fgation et de surveillance des avions
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a) la réception des comptes rendus de performance de tenue d'altitude produits
par les agences de surveillance établies en application du § 3.3.5.1 du RACI
5005;

b) la mise en ceuvre immédiate de mesures correctrices a I'égard des aéronefs ou
des groupes de types d'aéronef qui, d'aprées ces comptes rendus, ne

respectent pas les critéeres de tenue d'altitude établis pour le vol en espace
aérien RVSM.

2.5.2.10 Lorsque I'ANAC délivre wune approbation particuliere RVSM a un
propriétaire/exploitant elle établit une exigence garantissant que les performances
de tenue d'altitude d'au moins deux avions de chaque groupe de types d'aéronefs du
propriétaire/de l'exploitant soient surveillées au moins une fois tous les deux ans ou
a des intervalles de 1 000 heures de vol par avion, si cette période est plus longue.
Lorsqu'un groupe de types d'aéronefs d'un propriétaire/exploitant ne comprend
gu'un seul avion, la surveillance de cet avion s'effectue dans la période spécifiée.

2.5.2.11 L'ANAC a établi des dispositions et des procédures veillant a ce que des
mesures aporopriées soient prises a I|'égard des aéronefs et des
propriétaire/exploitants dont on constate qu'ils utilisent I'espace aér en RVSM de
I'Etat de CoOte d'ivoire sans une approbation particuliere RVSM valide.

NOTE : Les dispositions et procédures en question doivent porter a la fois sur la
situation ou un aéronef a volé sans approbation particuliéere dans l'espace aérien de
r Etat et sur la situation ol on constate qu'un propriétaire/exploitant dont rEtat est
chargé d'assurer la supervision utilise I'espace aérien d'un autre Etat sans avoir
obtenu l'approbation particuliére nécessaire.

2.5.2.12 Tout avion doit étre doté d'un équipement de navigation tel que si un
élément de I'équipement tombe en panne & un moment quelconque du vol, le reste
de I'équipement soit suffisant pour permettre de naviguer conformément aux
dispositions du § 2.5.2.1 et, le cas échéant, a celles des § 2.5.2.2, 2.5.2.6 et 2.5.2.7.

2.5.2.13 Pour les vols dans le cadre desquels un atterrissage dans les conditions
meétéorologiques de vol aux instruments est prévu, les avions doivent dotés d'un
équipement radio capable de recevoir des signaux propres a les guider jusqu'a un
point a partir duquel ils peuvent effectuer |'atterrissage a vue. L'équipement dont ils
doivent étre dotés doit leur permettre d'ob*enir ce guidage pour chacun des
aérodromes ou un atterrissage dans les conditions météorologiques de vol aux
instruments est prévu, ainsi que pour tout aérodrome de dégagement désigné.

2.5-Sf
Ch;:pia-e 2.5 Equipement de comrr.u.iication, de navigation et de surveillance .les avions
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2.5.3 Equipement de surveillance

2.5.3.1 Tout avion doit étre doté d'un équipement de surveillance qui lui permette de
respecter les exigences des services de la circulation aérienne.

2.5.3.2 Pour les vols en espace aérien ou I'équipement de surveillance doit respecter
une spécification RSP liée a la surve'llance basée sur la performance (PB5), outre
I'équipement -equis en vertu du § 2.5.3.1 :

a) l'avion doit étre doté d'un équ’'oement de surveillance qui lui permet de respecter
la ou les spécifications RSP prescrites ;

b) le manuel de vol ou tout autre document de l'avion approuvé par I'Etat de
conception ou approuvé/accepté par I'ANAC doit contenir des renseignements sur
les possibilités de I'avion en ce qui concerne la spécification RSP ; et

c) dans le cas d'un avion exploité conformément a une ~ME, la LME doit contenir des
renseignements sur les possibii :es de Il'avion en ce qui concerne la spécification
RSP.

2.5.3.3 L'ANAC établit des critéres oour les vols en espace aérien ou une spécification
RSP a été orescrite.

2.5.3.4 Dans l'établissement des criteres pour les vols en espace aérien ou une
spécification RSP liée a la PBS a été prescrite, I'ANAC exige que l'exploitant/le
propriétaire établisse :

a) des procédures normales, anormales et d'urgence ;

b) des exigences en matiére de qualification et de compétence des membres de
I'équ;pa~e de conduite en conformité avec les spécifications RSP appropriées ;

¢) un programme de formation pour le personnel concerné qui cadre avec les
opérations envisagées ; et

d) des orocédures de maintenance aptec a assurer le maintien de la navigabilité
qui tiennent compte des spécifications RSP appropriées.

2.5.3.5 Pour les avions visés au § 2.5.3.2, I'ANAC veille a ce qu'il existe des
dispositions aporopriées pour :

a) la réception des comptes rendus d'observation de performance de surveillance

prodi 'ts par les programmes de suivi établis en application du RACI 5005,
Chapitre 3, § 3.3.5.2 ; et

Chapitre li.5 Equipement ds communication, de navigation ec de surveillance des avions
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b) Il'application immédiate de mesures correctives pour tout aéronef, type
d'aéonef ou exploitant identifié par ae tels comptes rendus comme ne

respectant pas la spécification RSP.

2.5-7

Chapitre 2.5 Equipement de communication, de navigation et de surveillance des avions
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CHAPITRE 2.6 MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE DES AVIONS

Dans le présent chapitre, le terme « avion » comprend : les moteurs, les hélices, les
ensembles, les accessoires, les instruments, I'équipement et l'appareillage, y compris
I'équipement ae secours.

2.6.1 Responsabilités du propriétaire en matiére de maintien de la navigabilité

2.6.1.1 En suivant des procédures acceptables pour I'ANAC, le propriétaire d'un avion
ou, si ce dernier est loué, le locataire, doit veiller a ce que :

a) l'avion soit maintenu en état de navigabilité ;

b) I'équipement opérationnel et I'équipement de secours nécessaires pour un vol
prév,u soient en bon état de fonctionnement ;

c) le certificat de navigabuit”™ de "avion demeure valide.

2.6.1.2 Jusqu'au 4 novembre 2020 :e propriétaire ou le locataire n'utilisera pas
l'avion s'] n'est oas entretenu et remis e"lservice dans le cadre d'un systéme
acceptable pouri'ANAC.

2.6.1.2 A compter du 5 novembre 2020, le propriétaire ou le locataire ne doit pas
utiliser un avion a moins que sa maintenance, y compris tout moteur, hélice et piece
connexe, ne soit effectuée :
a) par un organisme qui satisfait aux dispositions du RACI 4006, Partie Il, Chapitre
6, et qui soit agréé par I'ANAC soit agréé par un autre Etat contractant et
acceoté par I'ANAC ; ou
b) par une personne dans le cas de la maintenance en ligne conformément a des
procédures qui sont acceptable par I'ANAC;

et qu'il existe une fiche de maintenance pour les travaux effectués.

t

2.6.1.3 Jusqu'au 4 novembre 2020, si la fiche de maintenance n'est pas délivrée par
un organisme de maintenance agréé conformément au RACI 3000, Partie 1, § 8.7, la
personne qui signe la fiche de maintenance doit étre titulaire de la licence délivrée
conformément au RACI 2000.

2-6-1
Chapitre 2.6 Maintien de la navigabilité des avions
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2.6.1.4 Le propriétaire ou le locata™e doit veiller & ce que la maintenance de ses

avions son effectuée conformément a un programme de maintenance acceptable
pour I'"ANAC.

2.6.2 Enregistrements de maintien de la navigaoilité

2.6.2.1 Le propriétaire d'un avion ou, si ce dernier est loué, le locataire, doit veiller a
ce que les enregistrements ci-aprés soient conservés pendant les périodes indiquées
au §2.6.2 2

a) temps total de service (heures, temps calendaire et cycles, se.on le cas) de
['avion et de tous les ensembles & vie limitée ;

b) situation actuelle de confc n.ité av. . :ous les renseignements obligatoires
app cables relatifs au maintien ce la navigabilité ;

c) -ense'gnements détaillés approprias sur es modifications et réparations ;

d) temcs de service (heures temos calendaire et cycles, selon le cas) depuis la
deri ére révision d? l'avior : de ses ensembles a potentiel entre révisions
imposé e

e) situation actuelle de conformée de l'avion avec 'e orogramme d'entretien;

f) enregistrements de maintenance détaillés, pour montrer que toutes les

concilions relatives a Is s gnature ne f =sde maintenance ont été remplies.

2.6.2.2 Les enregistrements dont Ll est question au 8§ 2.6.2.1, alinéas a) a e), doivent
étre conservés oendant au moins 90 ours aores fe retrait permanent du service du
matériel a .eue! ils se raooortent, et es enregistrements indiqués au 8§ 2.6.2.1, alinéa
f), doivent étre conservés pendant au moins un an aprés la date de signature de la
fiche de maintenance.

2.6.2.3 Er cas de changement temporaire de propriétaire ou de locataire, les
enregistrements doivent étre mis a a disposition du nouveau propriétaire ou
locataire. En cas de changement permanent de propriétaire ou de locataire, les
enregistrements doivent étre transférés au nouveau propriétaire ou locataire.

2.6.2.4 A compter du 5 novembre 'T1020, les .-r.'egistrements conservés et transférés
conformément au § 2.6.2 doivent ét'P tenus sous une forme et dans un format qui en

assurent en permanence la lisibilité, a sécurité et I'intégrité.

La forme et le fo mat des enrerist amenes peuvent inclure, par exemple, des
supports panier filmiques, éfectroniq jes. ou *oute comoinaison de ces supports.

Chapitre 2.6 \ia.nuen de la na/igabiitté des avions
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2.6.3 Modifications et réparations

Toutes les , od fications et réparations ao .e. . étre conformes a des reglements de
navigabilité acceptables pour I'ANAC. Le propriétaire ou Il'exploitant doit établir des

procédu, -. pour ass ire r :orn :r.ition des renseignements attestant le respect des
reglements de navigabilité.

2.6.4 Fiche de maintenance

2.6.4.1 Jusqu'au 4 novembre 2020, une fiche de maintenance doit étre remplie et
signée, comme le prescrit I'ANAC, Dsur certifier que les travaux de maintenance ont
été ef~ec™ués de facon satisfaisante et conformément a des données et des
procédures acceptables pour I'ANAC.

2.6.4.1 A compter du 5 nove-rbr? 2020 ¢ sque les travaux de maintenance sont
effectués par ur organisme de maintenance agréé, celui-ci doit remplir une fiche
de maintenance ccnformémeni au ~ACi 4006, Partie 2, Chapitre 6, section 6.8.

2.6.4.2 Lorsque 'es travaux de maintensnce en ligne ne sont pas effectués par un
organisme ne maintenance agrée ne personne titulaire d'une licence délivrée
conformé -en- au RACI 2000 :ou - mp' ; signer la fiche de maintenance pour
certifier g..e les travaux de maintenance ont été effectués de fagon satisfaisante et
conformé ent aux données apprc .:irs et ? . procédures acceptables pour I'ANAC.

2.6.4.3 A compter du 5 novembre 2020 lorsque 'es travaux de maintenance ne sont
pas effect. és nar un organisme de Taintenance agréé, la fiche de maintenance doit
comprendre les '‘enseignements suivants :

a} les détails essentiels des travaux effectués ;

b) la date a laquelle ces travaux onc été effectués ;

c) le nom de la personne ou oes cersonnes autorisées qui ont signé la fiche.

2-6-3U
Chapitre 2.6 Maintien de la navigabilité des avions
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CHAPITRE 2.7 EQIl pa.GE DE CONDUITE DES AVIONS

2.7.1 Composition c 21'équipage de conduite

L'équipage de conduite ne doit pas étre inférieur, en nombre et en composition, a

celui que spécifie ie manuel de vol ou tout -utre document associé au certificat de
navigabilité

2.7.2 Qualifications

2.7.2.1 Le pilote commandant de bo™ doit s'assurer :

a)

b)

gi *cha . membre de I'équipage ae conduite est titulaire d'jne licence en
cours de validité qui a été délivrée par I'ANAC, ou validée par lui, si la licence a
été délivrée par un autre £t=:contractant ;

que les membres de I'équipage de conduite possédent les qualifications
appropriées ;

gque le= nZ%er.'bres de > m de .onduite ont fait le nécessaire pour
maintenir ieur compétence.

2.7.2.2 Le oilot" commandant de nora d'ur a./ion équipé d'un systeme anticollision
embarqué 1'.CAS Il) doit s'assur- 5 chaque membre de I'équipage de conduite a
recu une :_:maticn ui donnant . compétence nécessaire en matiére d'utilisation de
I'équipement ACAS Il et d'évitement aes corsions.

2.7-1
Chapitre 2.1 Equipage de conduite des avions
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CHAPITRE 2.8 MANUELS, L’ 'RFS DE BORD ET ENREGISTREMENTS

2.8.1 Manuel de vol

a) jri exploitant/propriétaire uoit conserver un manuei de vol a jour
approuvé par I'Etat de conceptia:., ou tout autre document équivalent,
oour chaque avion qu'il exploite.

J expieit-nt/prec 'e"' -.-i' .: .-céder a la mise a jour du manuel de
! en y apportant les changements rendus obligatoires par I'Etat de
conception.

2.8.2 Cart et oe route

2.8.2.1 Pour r"ci.e -/ion emoloy ' la navigation internationale ou nationale, ii doit
étre tenu un carnet de route si. lequel doivent étre portés les renseignements
relatifs a I'avion, a I'équipage et a chaq.:e vol

2.8.2.2 Le carnet de route d'un avij ao.t cor .porter les rubriques suivantes :

a) natiafiaBté et immatriculation l!el'av::‘ ;
b) esta;

c) noms et fonctions des mer.Dres de I'équipage ;
d) peints et heures ae départ et d'arrivée ;

e) nature du vol ;

f) observations concernant le vo* ;

g} signature du pilote commaraant de bord.

2.8.3 Etats.. e équ.pement de se . ; et de sauvetage transporté a bord

A tout moment, le propriétaire de lavion ou, c3ns ie cas d'un avion loué, le locataire,
doit pouvoir communiquer sans délai ai<x centres de coordination de sauvetage des
listes contenait des renseignements sur réauipement de secours et de sauvetage
transporté dans I'avion lorsqu'i effectue un vol. Les renseignements doivent
comprends notamment le nombre 3 cou e”r et le type des canots de sauvetage et
des signaux pyrotechniques, le détsil des fournitures médicales de secours, les
réserves d'eau potable, ainsi que le type de équipement radio portatif de secours et
les fréquences utilisées.

2.8-1
Chapitre 2.8 Mam *s mturd et enregistrements
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2.8-2
Chapitre 2.8 Manuels, livres de bord et enregistrements
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CHAPITRE 2.9 «JRETE

Au sens au présent chapitre, le mot m sGreté » désigne la prévention d'actes illicites
dirigés contre l'aviation civile.

2.9.1 Sdreté de I'avion

Le pilote commandant de bord est -asoons: e de la sOreté de Il'avion durant son
utilisation.

2.9.2 Rapport sur les actes d'intervention illicite

Aprés un acte d'intervention illicite, le pilote commandant de bord doit présenter
sans délai un rapport sur cet acte a l'autorité locale désignée.

2.9-1
Chapitre 2.9 SQreté
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CHAPITRE 2.10 SERVICE MEDICAL D'URGENCE ET EVACUATION SANITAIRE PAR VOIE
AERIENNE

2.10.1 Sen/ice irédicald'urgence

2.10.1.1 Autorisation de service médical d'urgence

Tout eXfUlci.a .. ui er.usage effectue; .n se '.ce médical d'urgence doit soumettre a
I'ANAC une demande d'approbation p -ticui ére de service médical d'urgence.

2.10.1.2 Personnel médical

Lors de tout vc! médical d'urgence, m 'c t doit s'assurer de la présence a bord
d'un médecin ou a défaut, d'un infirmier i d'une infirmiére accompagnateur du
patient.

2.10.1.3 Eouiperrerts médicaux
2.10.1.3.1 Un avion effectuant un vol médica d'urgence doit étre équipé :

a) d'une surface disponible pour Il'installation d'une civiere ou d'un matelas
coauile nécessaire au transport d‘un malade ou d'un blessé en position
couchée, 'emplacement de cvier? cj du matelas doit étre prévu de telle
facon qu'en cas d'urgence celle-ci puisse étre évacuée aisément et rapidement
de l'avion ;

b) d'un emplacement pour cnaque 3ccorr.':agnateur médical ;

c) d'ur, esoace nécessaire au matériel rr.cdtcal qui doit étre facilement accessible
en vol ;

d) d'un dispositif agréé de fixation pour ensemble du matériel médical et de la
civiere ou du matelas coquille.

2.10.1.3.2 Le malade ou blessé dot pouvoir étre introduit aisément en position

couchée a l'intérieur de l'avion.

2.10-
Chapitre 2.10 Service médical d'u. gence et évacuation sanitaire par voie aérienne
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2.10.1.3.3 L'habitabilité de l'avion dcli perr:.e:tre l'installation d'une civiére ou d'un
matelas et de ueux personnes d'accompagi médical, dont une placée a la téte
du maiaae ou du blessé transporte Toutes les parties du corps de la personne
transportée doivent étre facliemeni accessibles pour Il'un ou l'autre des
accom[:ag aileurs.

2.10.1.3.4 Le ms ér ftl médical embarqua da s "avion do't étre disposé de maniére a
éviter tou" encombrement

2.10.1.4 Matérlel de prerrie:-secours spécifia e au vo! médical d'urgence

Une ’ists de rr :de oremier secours contenu dans l'avion doit étre établie et
jointe au manuel d'exploitation de I'exploitant.

Cette liste doit étre détaillée en ce i concsms le type, e nombre, Ses volumes et les
branchements del envers matériels, ~ous les matérieis répertoriés sur cette liste de
méme aue leur f’xation et ei br 2 1t doivent étre soumis a I'ANAC pour
approbation.

2.10.1.5. Centrele
Les éqtlip nents médicaux a bord de ravier doivent étre contr6lés conformément a
la périodicité prescrite par le constru if de s'assurer qu'ils répondent toujours

aux spécifications techniques s'y 'apportant.

2.10.1.6. Consignes opérationnelles

L'explo::a <t ritre a !a rn positio de son personne! les consignes
opérationnelles a suivre, ainsi que tou'es tes '.iormations nécessaires pour garantir
des co sécurité satsfaisantes. Ces consignes opérationnelles doivent

figurer da-s le nanueld'exploitation

2.10.2 Evacuation sanitaire par voie aérienne

Dans la présente sous partie, I'expression « évacuation sanitaire par voie aérienne »
s'entend par l'extraction par avion d'une personne ayant été accidentée, blessé ou
souffrant d'jn probléme de sar té.

2.10-2
_hap!tre 2.10 Service médical o ut ;Boce et évacuation sanitaire par voie aérienne



r
1 - Réglemeut aéronautique (te Cote d’ivoire “Edition 05

1 T relatif aux aidons ?»rfcniques d'exploitation des Date: 20/06/2020
i i o avions - Aviation Générale Internationale Amendement 07
Autorité NacLonaie fte I'Aviation « RACI 3002 a Date: 20/06/2020

Civile de Cote d'ivoire

2.10.2.1 Condition d'exploitation d'sctivités d'évacuation sanitaire

Tout exo‘ arvt désireux d'exercer .activue évacuation sanitaire doit obtenir au

préalable de I'ANAC une autorisation d'évacuation sanitaire.

2.10.2.2 Validité de lI'autorisation

L'autoriiawon d évacuation sanitaire est var» pour une durée de 12 mois.

2.10.2.3 Dossier de demande

Tout posuilar t b une sutorisstio» d'é acuat - sanitaire doit transmettre par courrier
a I'ANAC, pou' acceptation, 3C jours avant le début prévu de ses activités, un dossier
contenanL ies documents suivants :

a) la procédure d'évacuation san'taire =

b) lap i j . érieures rendues nécessaires par
I'installation d'équipements, le cas échéant ;

c ' r- - - :e'tiEcation 1 - ioements a utiliser ;

d) lescopi- de rspporsdepémedo:r m

e) les formulaires de Gevis ae masse e. Centrage;

f) ia preuve que le personnel ae maintenance a regu une formation pour procéder

sj m: g t . :émor.iafi ies ' i;;ements;

2.10.2.4 Conditions requises poi™ le personnel, les équipements médicaux et

I'aménagame” de l'avion
2.10.2.4.1 Personne! médical accompagnatt)f du patient

aj *exp.oitar.t oo.t s'assurer lors de tout vol sanitaire de la présence d'au

moins un (1) médecin ou a défaut, d'une infirmier(ére) ;

b) le personnel médical accompagnateur doit étre détenteur d'une carte

prcraestonneile en cours de vaiiciiré.

2.10-3
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2.10.2.4.2 Equipements médicaux et aménae-ment de l'avion

a) es: .'ions effectuanti. tran.spo. sanitaire doivent comporter :

Une surface disponible ¢:.. r I'l lallation d'une civiere ou d'un matelas
coquille nécessaire ai; .nspc.i _un malade ou d'un blessé en position
couchée. L'emplacs ne, .e iere ou du matelas coquille doit étre
pievu de tene sone qu eri cas d'urgence ceiui-ci puisse étre évacué

aisément et rapidement Je l'appareil ;

Un emp.acement po-r uy; i pi .irs accompagnateurs médicaux ;

i 1Jr, espace nécessaire au n .. iiel médical qui doit étre facilement
accessible en val ;
J L+, dispositif ce fixado nsemble du matériel médical et de la
civiere ou du matelas coquille ,
malaal ou le D.essé doit pc. oir étre introduit aisémeht en position
coucné a l'intérieur de 'avion o je WUhélicoptere ;
(vi) Les équipements ei installations médicales doivent étre tels que ceux-ci
ne constituent pas .\c>ei 's des différentes phases de vol.

2.10.2.4.3 Equipement héi.cait spé. *qt

Bouteille 2 :x géne thérapeutique el appareils électroniques alimentés par des
batteries ai. | :r.,um.

La boute jxygéne thérsp : sous forme gazeuse ainsi que les
appare 's a eries au lithium trs sortés a bord
avec lep *° ' e-i: resse- . L. pia jtions des instructions techniques de
I'OACI relatives au transport désrar ai .—dangereuses.

2.10.2.4.5 iqu fifiie ie I'm

L'haoitaDi. .é d.c ce... .t .5tE.iat.on d une civieré et de deux

personnes d'accompagnement média dont -ne placée a la téte du malade ou du

blessé trar.sp .ié. fouces les .. [ie cC .. *de la pePSbPmdRiNBEH
étre facilement accessibles pou. i'ur . ' ui:e des acco#ﬂt’)”é@%‘éﬁ&i@%
du matériel médicai aou éire réa séf ~re a eviter | encombremeént de | avion.

2.10-4
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2.10.2.5 Inspection des équipements et arr éi agement de l'avion

Le postulant a l'autorisation d'év : jati * sanitaire subit une irispection des
équipements st de l'aménageir._nt . a . apres l'évaluation satisfaisante de la

demance d'autorisation.
2.10.2.6 Surveillance et renouvellement

Le postu.z. .. Dé mie d'une autorisation G'evacuarion sanitaire est soumis a une
surveillance continue de I'ANAC.

L'autorisa*.’H peut étre .. ..t moment en cas de manquement par
I'exploitant a =es obligations notamr sil le rsqu'il aura été constaté au cours d'une
inspection écart m?.jeur compror» [ jrité aérienne ou ce!l du malade.

2.10 S
Chapitre 2.10 Service médical d'urgence et évacuation sanitaire par voie aérienne
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APPENDICE 2.1 rEU. "EGUE NTAIRES DES AVIONS
(Voir §2.4.8.)

1. Terminologie

Dans le présent appendice, les termes suivants ont la signification indiquée ci-apreés :

Anales rit: .arture

a) L'argls A est formé par deuv  3ns -rticaux sécants faisant respectivement
avec le plan vertical passani par t'axe longitudinal un angle de 70° vers la

dra'ie et un angle de 70° ver la gauche, pour un observateur regardant vers
I'arriére suivant I'axe longitudinal.

b) L'argls F est formé par rieu:: m; v: ticaux sécants faisant respectivement
ave' le p'an ve”tical passant r l'av' ‘'ongitud’nal un angle de 110° vers la

dre :e et un ang'e de Ilr ver: a gauene, pour un observateur regardant vers
I'avant suivant i'axe longitudinal.

c) L'angle L est formé par neux clans verticaux sécants dont l'un est paralléle a
I'a; 'O'gitudinal de l'avion, l'autre faisant avec le premier un angle de 110°

ve-E 13 e.auche, po. ot. wvai regardant vers |avant suivant |axe
longitudinal.

st formé ai- deux ns v e "aux sécants, dont l'un est parallele a
I'axe 'ongitud'nal de "avion, r.-.tre f?!sant avec !e premier un angle de 110°
mer; la droite, pour un observate.. regardant vers l'avant suivant l'axe
longitudinal.

Avoir c: = n a . S ce ( ea-j est dit avoir de Terre lorsqu'il est

en marche et ai la une vitess- rela’ mpar r~ppo® a!eau.

Axe longitudinal de l'avion. L'axe li jiti ae lavion est iaxe qui 2 la vitesse

normale le c”oisiere est . Lt d w'n du vol et passe par l& centre de
gravité c? I'svlG't.

En marche. Dn hydravion a la surface de -u est dit en marche lorsqu il n est ni
échoué ni amarré au sol ou a un objet fixe sxrué sur terre ou dans l'eau.

APP 2.1- I
Appendice 2.1



relatu aux nditioas tech .igties d'exploitation des Date : 20/06/2020
avions - Aviation Générale Internationale Amendement 07
«RACI 3002 » Date :20/06/2020

I f Réglement aéronautique de Cote d'lvolre Edition 05

Autorité Nationale de I'Aviation
Civile de Cote d’lvolre

Maitre dt sa manceuvre. Un hvdravion a a surface de l'eau est dit maitre de sa

manceuvi: lorsqu'il peut exécute, les manceuvres requises psr le Réglement
international pou ir .es abordages 3 ,;our éviter les autres hydravions ou
les navires.

Plan horizontal. Le pan hor < contient I'axe longitudinal et est

perperdic ‘'aire su plan de symétrie de 3vi m

Plans verticaux. Les p ans vei icaux s 't les oians qui sont perpendiculaires au plan
horizont-

Visible. Visible par nuit noire en atmosphére limpide.

2. Feux de position réglementaires ocs aviar _en woi

N

Les feux spécifiés ci-aprés sont destinés a répondre aux dispositions de le RACI 5000
en ce qui concerne les feux de position.

Comme ‘indiqua la Figure 1, les avior: doivent porter les feux de position
ininterrompus ivants :

a) 1 - rouge émettant au-dessus et au-dessous du plan horizontal dans
I'angle de couve'ture L;
bi un feu vert émettant au-dessus et au-dessous du plan horizontal dans I'angle
de couverture R;
a - - au-dessous du plan horizontal vers
"arnére dans l'angle de couverture A

APP 2.1-2
Appendice 2.1
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3 Feux réglementaires des hydrauic.. . aflot
3 1 Généralités

Les %ux iifi' ci-e;rés sont m. i -.dre aux dispositions de du RACI 5000
ei ce qui concerne les feux réglementaires des hydravions a flot.

Le Reéglement international pour prévenir les abordages en mer exige qu'un
hydravion oorte des feux différents | : des cas suivants :

a) lorsqu'il est en marche ;
b) lorsqu'il remorque ur autre hydravion ou un bateau ;
c) lorscu'ilest remorqje =
d) lorsqu'il est sans erre et qu'ii n St pas maitre de sa manoceuvre ;
s de t'errs mais n'est pPIi s mai"re de sa manceuvre ;
f) 'csoj'7estalancre :
‘orscv/rlest échoué.

2q msont décrits ci-dessous.

3.2 Hydravion en marene

APP 2.1-3
StppeddR’0 2.1
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Comme Jindique la Figure 2, I'hvdravion do<x oorter les feux continus ininterrompus
suivants :

a) un feu rouge émettant au-dessus et au-aessous du plan horizontal dans I'angle
de couverture ;

b) un msu vert émettant au-cisss<s 't r.- essous du plan horizontal dans I'angle
de couverture R;

¢) un feu blanc émettant au-desst et a--dessous c'u D'an horizontal dans I'angle
de couverture ft;

d' un "eu blanc émettant dans "argie de couverture F.

Les feux décrits aux alinéas a), b\ et cldevraient étre vis:bles a une distance de 3,7 km
{2 NM) au moins. Le feu décrit a 'a :ad) levait étre visible a une distance de 93
km (5 NM c¢ saue I'i on inei_ . i m ou plus ou visible a une distance
de 5,6 km |3 NM! lorsque l'avion a une longueur inférieure a 20 m.

3.3 Hydravion remorcuant un autre \r ravion ou un bateau

Comme J'Indique la Figure 3, I'nydravion coi+porteXles feux continus ininterrompus
suivants :

a) ‘'es feux décrits au § 3.2 ;
bl unm . ne fua ant es du feu décrit au § 3.2, alinéa d), et
cis.csé sur la méme verticale ..e ce premier feu a une distance d'au moins 2
m au-dessus ou su-dessous de celui-ci ;
nt :if mineurs les . . ;s caractéristiques que le feu décrit au
8§32 ?lhéa c) et di?oc~€é si r erticale que ce premier feu a 2 m au
noinf: au-dessus de fui.

APP 21-4
Appendice 2.1
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Figue 3

S. ¥Hydravion remorqué

Un hydravion remorqué doit porter les feux continus ininterrompus décrits au 8§ 3.2,
alinéas a), b] et c).

3.5 Hydravion non maitre de sa manceuvre - .ans erre

APP 2.1-5
pndl 11
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Comme | indique la Figure 4, I'nya'i" ndoit n .rter deux feux rouges continus placés
aux endroits ou ils sont le p.us bibles, |un su-dessus de l'autre sur une méme
verticale, --pjcés d'su moins 1 m et de . ere a étre visibles de tout point de
I'horizon a une disiance de 3,7 km (2 NM) au moins.

3.6 Hydravion a/ant de I'erre ma’s no maitrE de sa manceuvre

Comme l'indique la Figure 5, I'hydrsv'on doit porter les feux décrits au 8 3.5 plus les
feux décrits au § 3.2. alinéas a), b et

Les feux prescrits aux § 3.5 et 3.6 doivent étre interprétés par les autres aéronefs
comme 0eS Signaux Indiquant a.e  Ydra* on er question n'est pas maitre de sa
manceuvre et r.e peut dore éder le passage. Ces signaux n'indiquent pas que
I'nydravion est en détresse et demande de 'aide.

APP 2.1-6
Appendice _.I
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2.7 Hydravion a l'ancre
a) Si  nyaraV/ion a moins de 50 i de il doit porter un feu blanc continu
(Figure 6) visible de tout po " I'noiL _n a une distance de 3,7 km (2 NM) au
moins.
b) Si I'hydravion a 50 m de long su p . doit porter un feu blanc continu a
T'avant et un autre a l'arriere Figure * ! visibles tous deux de *out point de
I'horizon a une distance de 5,5 .mji au moins.

Fgure 6
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c) Si . "./Dravion a une envergu-. de 5] '"=ou plus, il doit porter un feu blanc
contir.L. de chaque co6té (F gu .our indiquer I'envergure maximale et

ces 'eux seront visibles ai tan aue .ossible, de tout point de I'horizon a une
distance de 1,9 km (1 NM) au moins.

3.8 Hydravion é:houé
L'hydravion doit porter le feux -rits a.. § 3.7 et en plus, deux feux rouges

continus placés sur une méme vertical» @ 1  au moins I'un de l'autre, de maniére a
étre visibles de tout point de I'horizon.

APP 2 1-8/r
Appendice 2.1
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APPENDI :E 2.2 PERFORM.' ~QL1 DU SYSTEME ALTIMETRIQ.UE POUR

1)

2)

16 VOLi1 :SPACE AERIEN RVSIV,
(tbir § 2.5.2.5)

Dan; - css des groupes d'a & dov i conception et la construction sont
nominalement identiques dans i’ 3 3Cts qui pe .vent avoir une incidence
sur ,a précision de la tenue c.ds bs performances de tenue d'altitude
doivent étre telles que la -oyenne de l'erreur verticale totale (TVE) pour un
groupe d'avions donné ne sol ; pé re a 25 m '30 ft), avec un écart type
oui ne dépassera oas 28-0 Q13*1 ;our : z <25, lorsque z est la TVE moyenne
exprimée n "étres, ou 92 - O 2pr 0<z<80, lorsque z est exprimée en

pieds. En outre, les composantes de B TVE doivent avoir les caractéristiques
suivants :

I'erreur de systéme a't lue (AS€] moyenne du grouDe ne doit pas

dépasser pas 2K m (80 ft) m

b) la somme de la valeur absolue de I'ASir moyenne et de trois écarts types de

rASE ne doit pas dépasser 75 mr .'245

c} les différences entre le nive: ne vc utorisé et l'aititude-press'on indiquée

effenjvement suivie rendant ie voi doivent étre symétriques de part et

d'a me d'une moyenne dt . avec écart type qui ne dépasse pas 13,3 m
Lie. _e la fréquence des différences ayant

une F.ipplitude croissante doit Itre al "oins exponentielle.

Dans le cas d'un avion pour 'ecuel :es ca a.céristiques de la cellule et du montage
dus', r. 1 timétriqué i mei |i ne peut donc pas étre classé dans un
des . .. davians vseér . jar :aohe 1, les oerformances de tenue
d'altitutie doivent étre tehes que les composantes de !a TVE de . avion aient les
caractérisiiq jes suivantes :

a' I'ASt ne doit oes. dépasser r- R), dans toutes les conditions de vol ;
ices 2nm-e Nortsé et l'altitude-pression indiquée
n— ,® -y .vie pendan* - /ol 'ont symétriques de part et d'autre

d'ui e moyenne de O m, avec un écart type qui ne dépasse pas 13,3 m (43,7 ft)
<‘quence des différences ayant une

t. de croissante ser- : rs e. onentielle.

APP 22-1
Appendice ‘.t
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APPENDICE 2.1 ENF .E-TREURS De BORD

(Voit le G ..jizre i, §2.4.15/

Les disposions du présent appendice s .oliquent aux enregistreurs de bord

destinés a éajiper i . vigaiior aér snne internationale. Les
systémes .. enregistreurs de bc : o . r.tre les impacts se composent d'un ou
de plusieurs enregistreurs de de - de . (FDR), enregistreurs de tonversations
de poste p'iotage (CVR), enregistre-urs d rages embaraués (AIR) enregistreurs de
communi j*ici d~" Saison (OLR). Lorsque des images ou des

renseigne  ints communiqués psr liaison de données doivent étre enregistrés sur un
enregistreur de vol protégé contr = impacts, Hest permis de les enregistrer soit sur
le CVR ou ur e FDR

Les systemes d'enregistreurs d e composent d'un ou de plusieurs
systeme? strement de dor (ADRS), systémes d'enregistrement
audio de oosie ce n'lotage (/— Sj = m°rc' m <nbarqués d'enregistrement d'images
(AIRS) systemes d'enregistrement de comm1 Ications par liaison de données (DLRS).
Lorsaue des images ou des renseignements communiqués par liaisori de données
doivent é - egh rés sur up enregistreur de vol léger, il est aermis de les
enregistre.- scit r\e CARS ou : r AL.pS

1. Dispositions générales

1.1 Les boftiers des enregistreurs ae b - iargable seront peints d'une couleur
orange distinctive.

1.2 Les botitiers des enregistreurs de bord non largables protégés contre les Impacts:
3 da & anrter des marques efiéchissa':ces destinées a faciliter eur reperage

b) doivent étre detés d/un disposai* de reoérage sous l'eau a déclenchement
ai tarttatique, solicemen as: Ttti, '.'ictionnant sur une fréquBnce de 37,5
/-= - - e 1-:'janvier 2018, ce d'spositif aura
une autonomie de fonctionnement d au moins 90 jours.

1.3 Les bcirgc  ds? er registre’. ai atiques largables :

a) doivent érre ceints d'une i on 'ge distinctive : la surface visible de
I'extérieu’ ae .'aéronef pourra toutefois étre d’une autre couleur ;

APP 23-1
\pptndl(
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b) doivent porter des marques réflecl ,sssi tes destinées a faciliter le repérage des
enregistrer

c) doivent étre dotés d'un ELT integre i m(se marche automatique.

1.4 L'insta.lation des enregistreurs 2e bord doit répondre aux conditions suivantes :

a) le riscue d'endommagement des enregistrements doit étre le plus faible possible

b) un disDOsitif sonore ou vis. = ioit permettre de vérifier avan le vol si les
enreg streurs fonctionnent correc:ement =

c) si les enregistreurs sont munis d'un dispositif d'effacement, Tinstallation doit étre

concue de maniére a empéche- e fonctionnement de ce dispos tif pendant le
terros de vq'ou en cas d'impa “

d) le poste de pilotage des avions dont le m -er ce r'ficat de navigatiilité individuel
est délivré le ler janvier 2023 c ;ra ecté d'une fonction d'effacement
cnmrr "scée par "équipage c. .onduite qui, lorsqu'elle est activée, modifie

I'enregistrement au CVR ei le MR a*in d en empécher la récupé ration par des

m/chricue¢ de retect ire oi de copie ordinaires. L'installation s?:ra congue de

maniére - ‘activais . .iar e yo De plus, la pMohabilit¢ d'une
ctiv™ or ~tempe”™t 'e e to -ilacement durant un accident sera

'eduil . s. m....lum.

La fonction d'effacement est destinée - i 'cher l'accés aux enregistrements du
CVR et de " le 'e jctiire ou de copie ordinaires mais
n‘empéc” psT les se'v , ra . sur les accidents de récupérer ces

enregistrements en utilisant des techniques socialisées de relecture o} de copie.

15 'S - .j-5 le ver: es impacts doivent éfre installés de
facc i s'imentati it une b?rre omnibus qu 2ssure la plus
grande fisbilit¢ de mfonctionnernel' .an{i compromettre "alirrientation de circuits
essentiels <u ie circuits de secour:

1.6  Le? enregistreurs de norn éger. seront 'accordés a une source d'alimentation
électrique . t es car crér ' T Esr rent u, enrgp:stremsrt approprié et
dnns I'environnement d'exploitation.

hPP 2.3-2
Ot iclr



H Reglement as'onaftfique de Cote d'ivoire aditjan 05

rei.—.n: dit. ,11- gues d'expioitation des DatE ;20/06/2020
_ ) o Sun* Aviadan Gar./Araie Internationale Ame ndement 09
Autorité Nationale de I'Aviation aRACI 3002 » Date :29/(19/2Q22

Civile de Céte d'ivoire

1.7 Des essais effectués selon dts m-€éloties approuvées por l'autorité Je certification
compétente doivent oémontrer que ies enregistreurs de bord fonctionnent de facon
satisfaisante oans les conditions extrémes a environnement pour lesquelles ils ont
été congus.

1.8 Des moyens doivent étre prév s ooiir as rer une synchronisat’or orécise entre
les enregistrements des enregistrel”™ <6 Porci.

1.9 Le constructeur de l'enregistreur de oord doit fournir a l'autorité ce certification
co«rpéter;te les renseignements ré& su = enregistreurs de bord :

a) mode I'emploi étab ] -m mconstr. :eur, limitations de l'equipement et
procédures d'ir.staNaiicn ;

b; o ou scixe Cci p: .rts m équations reiiant les comptages aux
unités de mesure ;

c) comptes rendus d'essais du constructeur ;

d) tpforrnations dé*Sili<=pr i sn état de fonctionnement de
i'enr?e;strur de bord.

1.1C e 4 . .lire I'approi?-. c a ga .té pour la conception de l'installation
de !'enreg:streul ce bord croit r.ien a la ni'aosition de I'exploitant de i‘avion les
renseignements perti -_ " . n ae la navigabilité qui seront intégrés
au programme de maintenance rela-f maintien de la nav gabilité. Ces
renseir = - wmioivantcc” r' -1 m il 'es taches a effectuer oOur assurer le

maintien en état de fonctionnement c3!err¢ ? streur de bord.

Note 1 : i'enrfgisrreur de bord est o n posé de !'enregistreur de bord ainsi que de
tous tes capteurs qui lui sont 0 . m & matériel et du logiciel qui,nurnissent les
renseigne'r.e tseic'gés par le pg— t ppenake.

z ErTEg L .= liltifcS d ) . EiVii D'ENREGISYREMLNI DE
DONNEES | AEWDUCF IADRS]

2.1 Le FDR o. ADRS doi cornr___:t aet . strer avant que l'avion ne se déplace
pa-iss D’. i .0)4 .e€:c.. rm > fore zontinue jijsqu @ ia fin du vol,
quand .'a; r ] Moahle dt Iéplacer 3arses propres moyens

27 Parameétre enregistrer
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Les p, is de [I'Annexe 6, ~artie 2, définissaient les types

d'enregisireurs en fonction des prenleres évolutions des FDR.

2.2.1 Les Darameétres qui permettent de récondre aux exigences relstives aux FDR

sont éni.'- dans e iabiea™ r: -l. le nombre de paramétres a enregistrer
c:: - . np . ==de I. Les - . ét-es non =uivis d'un astérisque {*)
seront obligatoirement enregistrés, quelle que soit la complexité ce l'avion. Les
parametres suivis d'un astérisque - = slement enregistrés si del systemes de
bord ou "équipage de conduite u'rtisent une- source de données sur c5 parameétres
pour la conduite de l'avion. C rra toutefois utiliser d'autres dsramétres a la

place, corapts dament tenu -=m ivpe de ‘avion et des caracTéristiques de
I'équipement ."enregistrement

2.2.2 Si i'on dispose d'une plus r-'acité d'enregistrement, conviendrait
d'envisager d'enreg'stre' ies renseignements supplémentaires suivants

a) renseignements ooérationnels provenam des dispositifs d'affichage électroniques,
tels que 'es systemes d'instruments de vo électroniques (EF!S), le moniteur
électro c :entralisé ae bord 1 e s systéme d'affichage dts parametres
moteurs es :! a erie ae I'équipage  C-oj Utiliser I'ordre de priorité suii/ant :

1} parameétres choisis aar 'écuipage de conduite concernant Is trajsetoire de vol
souhaitée. nar « smpie pression m r-étr:rua affichée, altitude sélect onnée, vitesse
anémomé’irinje sélectionnée, a . ion et indkations si r le mode de
pilotage automatique et son en< si celles-ci ne sont pas enregistrées a
partir cTcn* autre source ;

2l sélec":o: 'e'ai ~N'Sféne ixemnls SF.CTOR, PL4.M ROSE, NAV,
WXR, t»MDOSIIE, COPY ;

3) avertissements et alarmes ;

idf ' ' les procédures d'urgence et les listes de
vérification ;

b) renseignements sur la décéié , et notamment sur l'application des freins, a

utilise' :cr« des enquétes sur les . emsn: de p:ste a l'atterrissage et de
décollage iterrompu.

APP 2.3-4
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2.2.3 Les a métres qui perme . de rénondre aux recommandations en ce qui
concerne ia trajectoire de vol et Nsse :1:ées au™x) pilote(s) sont énumeres ci-
dessous. Les .'amétres non suivis U'ua a té isque (*) doivent étre ofcligatoirement

enregistrés. Les parametres suivisc ui aste- c,ue (*) seront également enregistrés si
une source de données sur ces parameétres est affichée au(s) pilote (s) et s'il est
possible e pratique de les enregistre- m

A tude-press;on
Vitesse inrouée ou vit&sse czr'géa
Ca? {référence ~rima:re d; .nuipage:
Assiette en tangage
Asrette en rcuus
Dcussée/puissance moteur
Etat train d'atter~ssage*
Température tota'e ou température amoiante extérieure
Heire
i :;e dérive, vitesse du vent, direction du vent,
atituae/iongitude
ria-. TS'jr radiosltirruéitrique*

2.2.4 L£S par? permettent de répondre aux exigences relat ves aux ADRS
sontle: m i rer ersc?ramé're= - U lérés _arisle Tableau A2.3-3.
2.25

Si I'ADRS offre une plus grande capacité d'enregistrement, e nregistrement
des para r s--= : s. van*s é> - és™arts Mableau A2.3-3 sera env Sage.

2.3 Renseignements supp.éi.ient;: ire:
231 a . ... - linter - £ re—’trement et la précision des oarameétres

sur i'‘écuipement insia ié aoivent étre vérifiés au moyen de méthodes aa@prouvées par
l'autorité bmrerrr :al‘or cornpé: mte.

2.3.2 L'exploitable propriétaire dnit tenir urve documertation sur YAttribution des
paramét-e- es équations de : version, ‘étalonnage périodique €t I'état de
fonctio . - * =ti-n des '~gistre_rs de bord. La document~tion doit étre
suffisante pour garantir que les autorités chargées d'enquéter sur €S accidents
aoivent Csoc- er ces renseignementi réoss>. res cour la lecture des données sous
forme . Xxe- rerinioues
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3. Enregi treur de conversations de ~ ste de pilotage (CVR) et systéme
d'enregia, mitent audio de po-..- de pl ij CARS}

3.1 Logique de démarrage et d'arrét

Le CVR : CSd..a = . . = ; rre* avant que l'avion ne se déplace
par ses propres moyens et doivent ei.regis’ - de maniére continue juiqu'a la fin du
vol, quana l'avion n'est plus capable ae se déplacer par ses propres moyens. De plus,
sous réserve de la disponibilité ae l'alimentation électrique, le CVIl ou le CARS

corr -= - yo-v  ciér ' ------ -pédant les vérificationls de poste de
pilotage avant le dénarrage des moteurs au cébut du voi jusqu'a I' exécution des
vérification: fs poses de pilctase . r'édist - .ent aprés l'arrét des mbteurs a la fin
du vol.

3.2 S'gna ma enreg strer

37 e CVR doit enregistre” e mérr =*au moins les élément!; suivants sur
quatre canaux distincts ou plus :

a) communications vocales émises ou recues par radio a bord de I'a(vion ;

b) arr.b’ nce so™o”e ciu poste de pilotage :

cj communications vocsles échangées par l'interphone de bord, si l'avion en est
écuipé entre les memo'es de t'é - page de conduite, dan;; le poste de

pilotage

d sgl =vocaux ou acous-": -tl unt une aide Ue navigatic n ou une aide
d"-pp'ocne et entendus ¢ . . ..e casque ou le haut pa .eur ;

e) rc ; r jr cation, numéric r- ‘'ec 1 "5 sauf si efles sont enreBistrées sur le
FDS.

3.2.2 L'attribution audio au CVR doit de préW rence étre la suivante-

a) panneau abdio du pilote com a je lord

b) panneau audio du copilote ;

c) autrespostel a'¢c. psgr 6t 1 3eT mréférence-chronologique
c) microorore d'ambiance son&rt ;. uoste mE pilotage.

2.2.3 Le CARS doit enregistrer t au moins les élémen s suivants sur
deux ca~a =>'.istinciscj pl( S:

a) cornmwriications vocales ¢ m m-sou recues par radio a bord de i™vion ;
b) arrb a”ce scnore noste de oT'ge :

APP 2.3-6
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¢) comnruinications vocales échangées sur l'interphone de bord si ‘'avion en est

€q. pé entre es t.é, . . I'équipage de conduite, dans le posie de
pik ¢

3.2.4 L'at Tibution audio du CARS -3 --ce étre la suivante :

a)com"ni v ‘'aies;

b) ambiarce sonore du poste de piioisge

4. Enregistreur d'images emDaj ic (AIR) ystéeme d'enregistrement d'images
embar ut (AIRS)

4.1 Logique de démarrage et d'ai ie.

L'AIR ou = . mmencera a enreg.sirer avant que l'avion ne se déplace par ses
propres rroyens et enregistrer le itére continue jusqu'a la fin du vol, quand
I'avion n'est ; capable de S :e :acer oar ses propres moyens De plus, sous
réserve d® la disponibilité de 'a iio" électrique il commencera a enregistrer
dés que p : e pendant les vérif'csfons de enste de pilotage avant le démarrage
ces mote. rs ai début du vol, sc_ a l'exécution des vérifications de poste de

pilotage immédiatement ap”es I'arrét des moteurs a la fin du vol.

4 2 Ciasse=

421les IRO; -IRSCesse Acarr i ‘e?w :2es de ['ensemble du poste de pilotage
afin de fournir des renseignements complémentaires & ceux des enregistreurs de
bord class' jues

Aux fins d.j resoect de a vie orivée. If vue d'ensemble du oosta de piiatage peut etre
autant que pos”ble ajustée de f?-0 a ne ?as montrer la téte et leS €paules des
membres 's uipage “uandilsscriasiser position de travail normale

I'n'y a oai dB risDos'_con 3ar /eau:. - ? o1 '=FIS Classe A dans le prés¢nt document,

4.2.2 Les AIR ou AIRS Cissse 5 cachent de; Images des affichages d€ messages
communia - par liaison de dor nees

4.2.3 Les, IR ou AIRS Classe Ce:.: «s  ages des instruments et d€S panneaux
de commar-n ;s

APP 2.3-7
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On peut considérer un AIR Classe C comme un moyen d'enregistrer les données de
vol quanc i est impossible cli h s cle jriA.. a; T .-.er ces données sur un FDR ou
uriADP.S, . eu; FDf n'est pasob iiaf a

5. Enregistreur de communications par iiaisu i ae données (DLR)
5.1 Applications a enregistrer

5.1.1 Lorsque la trajectoire de i sérc <f -st autorisée ou contrdlée au moyen
de messages communiqués par i «de données, tous ces messages,,aussi bien en
laison m_ ts'te a destmation de I'aéronef) qu'en liaison descendante (en
provenance de l'aéronef), doivent étre enregistrés a bord de l'aérbnef. Dans la
mesjte? r - —C '®m -m ! n =:;;ges a l'équipage ce conduite et
I'hneure des réoonses seront erws zisrrees

Des renseignements suffisants permettant de déterminer la teneur [des messages
co-nAri ‘ iivvir d- e—x - ‘'heure d'affichage der messages a
I'équipage de conduite son: r —e saires cour établir la séquence exacte des
événements se produisant a bora d'un aéronef.

5.1.2 les messages concernai les applications énumérées ,-uTableau A2.3-2 doivent
étre enregis:rés. Les messages applications non suivies d'un astérisque (*)
doivent ét'e obligatoirement enregistrés que’le que soit la complexité du systeme.
Les messages des applications suivies d'un astérisque (*) doivent étre enregistrés
sejlemen- ciNin? 'a mesure ou es ~ est oossible en pratiqgue compte tenu de
I'architect ire du systeme

6. Inspectons des enregistreurs de uortt

6.1 Avant er. 2nier -0 ae la o1t . coil procéder a des vérificati Dns manuelles
et/ou automadeues ces éléments iC test incorporés des enregistreurs de bord et, ie
ras €Tiiét H4i e Yz .. or.iees de vol.

. R , - : - istreir.ent des systemes FDR ou
des ADRS des =ttteff MBCVR ou "el 2'-RS, et des systémes AIR ou A'RS sera d'un an ;
sous - * pnrr toi m d? réglementation compétente, cet

intervalle pourra étre porté a de.;* ans s il est démontré que le fonctionnement et le

ffrent un haut deg'é d'intégrité.
L'int - strement des systemes DLR ou DIRS
<or? d* deux ; ipro iatinn de l'autorité de 'ég'ementation
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compétente, set intervalle pour : - o] quatre ans s'il est dénrtontré que le
fonctionnement et le disposit. daut . ces systéemes offrent un haut degré
d'Intégi-
6.3 Les inspections r - s fonc .1 gts rient doivent étre ef~:etjées, comme
suit :
a] ad .-noyer d'une analyse de- ./nées-i :es des enregistreurs de bord, on doit
S .ent blen oour la durée nominale
d'enregistrement ;
b) l'enregistrement des don :ompiet par le FDR ou I'ADRS sera

analysé sous forme d'unités techniques dans le but d'évaluer a validité de
tous les parameétres enregistrés. On doit accorder une attention particuliere

aux parametres mesurés pa; s ca;. rs reliés en exclusivité au FDR ou de

"er les parameéetres concernant le
svsieme de barrel omni- : - .s de l'avion si ieur éetpt peut étre
contr6'é au mover d'autres systemes de serd ;

c) le moyen de lecture do:r étre 1 . ;iels nécessaires pour convertir de
facc lprécise tes valeurs -e ' 7és techniques et 001 r déterminer
I'étst des signaux d:scre:s

d) on dci_effectuer un eX.— e: . lsigna enregistré par le CVR ou le CARS en
procédant a une relecture de I'enregistrement. En place dans I'aéronef, le CVR

r'essai Drovenant de chaque source de
= [!SZ | ~priées, et I'on doit s'assurer que tous
les 1gr.a knécessaires fécondent au <normes d'intelligibilité ;

e - on doit examiner un échantillon des
enreg.stremerts en vol: -CVR au e 15 ~cur s'assurer que "intelligibilité du
sia.isi * =z icceotabie

f) or < des ees esptées par I'AIR du I'AIRS en
n c rs l'aéroief I'AIR ou AIR? enreg'Strera
d'°ss2 pro ?mnt le -ha . . —ce de l'aéronef et de sources
s'assurer que toutes les images
née-;1s ires reeo™oeri 1. mr de qualité d'enregistrement

g - - - - " ? + DLRS d effectué en

urocé ?.nt 5 reiecture c: ‘mreg'stfement du DLR ou du D'.RS.
6.4 Ur rs mae born - m'e cdmsidéré comme éta*k hors d'état de
fonctio = - - r < de données de mauvaiie qualité, de
signau> i’ H< O | - -a-smeétres oblig3to;-es ne sont pas
enregir 'e dorrectement.

\pp 2.3-9



inc aero..miti.juedeCodteu'fvoire Edith n OS

H relat vu co .uim ,m ierh.uques d'explaitauon des Date 20/06/2020
o S arifins - Aviation . -r -raie internstionale Amei dement 09
Autorité fati-i-i =:1e .'Aviation « RACI 3002 » Date 29/09/2022
Civile Qi L.ii ... aire
6.5 Un ranJ3.t de Inspection annuelle doi: t mis a la dispositioi c® rauto‘té de

réglementat on, pour contréle, lorsqu e ie en fait la aemande.

6.6 Etaior' age du FDR :

a)

b)

po..r C- qui es: des parameétres qui C it mesurés oar des cap:curs reliés en
exclusivité au FDR et qui nNe sort pas vérifiés par d'autres moyen I'exploitant
doit orocéder a un resi.alonnage 4 un intervalle déterrriné par les
renseignements relatifs au maintien de la navigabilité du FDR. A défaut de tels
e L ,ee e o m - n rééta'onnage tous les cinq ans
au moins. Le réétalonnage doit riéte eut éca” par rapport aux routines
de conversion technique employées qolt les paramétres obiigatoi es et
garantir que les parametres sont en'esistrés dans 'es limites diis tolérances
d'étalonnage ;

lorsque les narameétres d'alTitucie et de vitesse sont fournis par des capteurs
-etiés en exclusivité au FDR. fexploitant doit orocédela un réétalonnasea un

les ~enseignements relatifs au maintien de la
navigabilité du FDR. A défaut de tels renseignements, I'exploitant doit
procede' a un réétalonnege :ous 'es aeux ans au mo;ns.

AiI’P 2.3-10
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Tableai, A2.3-1 Enregistreurs du lixiné& i dt *of _ Caractéristiques aux faramé:res

’;l:r::r:z Paramétra Application Plage ce mesure in,t,ervallg maximal Limi.tes de préci’sior, Résolution
d’échantillonnage [signal d'entrée d'enregistrement
aX comparé au
Ut . d2E'sirE Ler,: (tépoulller;:«. cr €
(secandes] I'enregistreur)

1 Heure (UTC, orsoue
disponible, sinon 24 heures 4 x0.125 % /h 1s
chronont;. aEi_  he~re
GNSS de synchronisation)

2 ce -3COm. (-1 Uoc
Altitude-press.i. /t) d i dit tUCc _ dexBOmai2t® 1,5m (5 ft)

rraxin”alf re (de +100 f: 2i700 fi>
ifirtifitatiaft - |
jul i.~j 000 frj

3 de 95 *m/r. (50 kg
Vitesse indiqués ou a ma* VSO (Note 1} i +5% 1kt
vitesse corrigée ViG zZ :‘.2 v3 +3% (recommandé : 0,5 kt)

I,

4 Cap (référence prima. c
de I'équipage cff 36C i +2° 0,5°
conduite}

5 +1 %de la valeur
Accéiératlof, normale tue-f.ga+Sg 0,125 maximale 0,004 g

a ['exclusion de
I'erreur de
référence de 5 %

6 _ I ou p:agd
Assiel’e en tangage ii-sgNT si C,25 +2° 05=

e.ie esi supérieure
ry Assieiteen 'I',.,, ', i_£C" C25 2" 0,5’

3 En e0”rs.ql. non
Emission radio - jnaiiia.'Q-*

rtévéne”nart)

9 0,2 % de la plage totale
Réglais ce c'a-iue Is:»* *0:a j (pa loieur) 2% ou resolution nécessaire
moteur (Note 3j a I'exploitation de

I'aéronef

10* Vraets de bon je fuite et Plag* ?0(ai6 eu 0,5 % de la plage totale
position dé a commanoe uiin.e 1 1i % ou selon ou résolution nécessaire
correspondantr- du poste c vt* dicateurdu piio :e T exploitation de
de pilotage I'aéronef

11* Vo.eis -c ic . ananue
et position u= irt é3u 2 +5 % ou selor: 0,5 de la plage totale
comwantte h; -2 ion l'indicateur du pl'ote 3 résolution nécessaire
corresponds.’;l:  pests ii e I'exploitation de
aé pNij~Sgc I'aéronef

12* ftjSfilu”. i-t . H.neiStu, uti f~ c.
pOLSaEe - = {par rrioteur)

v sa

13* AUSitEQ: ae n cummandé le. . l=yu i 9% sauf cas 0,2 %ae ia plage totale
déps'au i ~/aérofreins - exceptionnel
isélésion 5; p/sitit. i JC- ,,=Siiftcte nécessitant plus di
caporre-rs précision
sot/6cfotrdingj

14 Tempe aiur* extérieure tu __ :eiuéur 2 r2'c a,3"c
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15* Moaepliore co ,ainii;.eF
auiomadaue/ E?::roflri*2
aL.,Trir*et:tt, nri~™rfi démarches
autonic tee«is /j) =i cfévsnen.'sn*
&,
d'emoreyage
16 ««aérat,o io- ,Fuq aie 375 +0,015 ¢, e I'sxtius. gp 3,004 &
o'ure erreur de
- .o référence Je tC 3i g
17 Accéiéjajon .a’ra-a 125 +0,015¢, e I'sxdus on 0,004 g
iNote 3) d'ure erreur ie
référence de eQ05 g
18 Action du p.'OTf- st/ol Demande ne e 0,25 ti" sauf cas 0,2 :1de la plage totale
certificatio Je exceptlonne. oii selun l'installation
commanaes i: ' -Rosies type preser;ée & nécessitant p .5 ae
(tangage -ou* -cpti un Etat précision
iNo:» ve:l{ contracran. avant
le ler janvier 201E
t,* w...a 1,125 +2"sa.-rcas 0,2 . ae lart&ge
cj*i.«i,c ,a aieepoonrei :0ia.a ou selon
- *e _BH= nécessitant p.us ce installation
“rfial p.adfion
curiirlvetr=
-1j 2L
Ot apres
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Chaque moteur,
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Les données
devraient

provenir du systéme
ie plus

précis

£5%

Stion l'installation

Selon linstallation

Selon l'installation

Selon l'installation

Selon l'installation

Se on l'installation

0,3 de laplage totale
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un =:at
conrractan e ler
Janvier2023 CQu
acirés

Demande ce ﬁm(]'a'E tr 05
directeur de vi certifis:a,tor c,e . ’
(c_cm"and" c? Tilnga?» : ’mnma
Uj directes ce &
gauche, cororrr~de rie md [ ]
roulis du diracii _r -2evo; U
geUCNC COmmir: <gPgH
BlitS- +  t s
wa Gx., Nt 3ncsce
\iLéaj "alieiia Seion r srallatlor 0,25 Selon l'instalisrion 16 ft/min
[cafjor. de (reccmmancé : 32
:>0e Drsse.jiéea ft/mirj;
un Erai
Cc ' autan: e ler
Jari/ier 2023 ou
eores
décrochage ou vitesse minimale en vol stabilisé en
cc eguratio' atterrissage. Voir la section « Abréviations et symboles ».
2. VD =vitesse de calcul en p.que.
3. Enregisrrer s> ffjssnmenr ne 'i jnaux d'entrée pour déterminer le ’égime.
eme cle commandes de vol dans lequel les
gouvernes exercent une art C ftn retour sur les commandes correspondantes
dL pos:e de uilotage, « ou » s'applique. Si l'avion est équipé d'un systéme de
"andes d- vol dans'er b 20.i enrses n'exercent pas d'action en retour
sur es commandes corr; tantes du aoste de p.(otage, « et » s'applique.
Dans le cas d'un avion dont es gouvernes sont en plusieurs psrties, une
comb -aison approoriée 3e s.ajnaux d'entrée est scceptable a la place de
-m-?nt distinct - e gnau# correspondant aux différentes oarties.
| ie C3S des avions dar .ueis les actions des pilotes sur les commandes
principales sont indépendantes chac € action des pilotes sur ce™ commandes
do!" étre enregistrée séparément
5. S; U signal est disoonible sc.s ferme lurrério je.
6. Il asi préférable d'enregis: er -latitude et la longitude a partir cu systéeme de
~3\iigat:on par 'nertie fINS o. d un =jtre systéme de navigation
7. Si e* sighaux sont facilement disponibles.
8. n'est :as en”sage que les = nsdont Z2certificat de navigabilii € individuel a
été aé'ivré - nt le lerjs e 2015 s-nient modifiés de fagon a respecter 'es

indications de ola”e de mesure, d'échantillonnage, de précision et de
résolution figurant dans !e présent aooendice
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= | | :u rouai, tique de C6ta d'ivoire
PtJ(AtL

Tableau A. 3.2 Enregistreurs d ¢ in imicatio»* par liaison de donnée!

Description des application

Applicaiic: Type Description
ne
-l a sation de ia e * ¢ e pqur entrer er communication ave: e: erviee
mndedonrefc. 3 1 i . Ca-s miyjtém**. " 15 /A si
1 m i . i ;e -.atifieation d’équipement aui. s rv.css
« - c ... nexte (CM), respectivement.
T cf <V)wHOKiCni a-r pour la transmission de qgein mdes,
conirbteu.'-pix.c d'autensatiens d'instructions et ae comptes rendus entre I'équip ige de
i - soi Dans les systémes FANS-I/A et VIN. Il
2 iJS'. -a nt.LGt »(ij ~.jcri CPDIC. Sont tgalemsnt clinpri es las
.jmcat.c,. ¢ fcwjrlsatiort m a ligdes
z ] . - artN que la ae..idri. a par
.- m de circ~.at.Bn at. soi.
Mi<vi*4i<Ca r-—-o. . —e . .ti.iar..c-.ans ie caGrc Lt* :aque.i6 ie soi fecat.i:
ou'esiéc ic.; m m..i .. 3Jir...rjnicaticii de de,mées de sujtfei lance,
m A et Air», i. aagi; de Tappiicad fn de
a- 4 . .eacr.j.vn; . -.ur.aiique en modfc coivtra: tAC5-Cj. Si ces
J. . a .t - . . .gUTELIt GMia . iiEEUSage, ElES seront
3 srregis;,&. i t n. ts ue ces Données provenant de la méme ;ource
5- L sasa<fl?.i*x . -
¥ .alu CEi -, Kcui .g i nunique.’ uei lunse-gnertienis ce va a des
4 a o- : -,r.; ti , pdf t~cr.pie, D-MITiAft, D-ATIS. C-ilaT KM s:
s .s Lifo et mei aonr cm textes ws.
\.t , mance Gel ..ji . k. at surveillance éléi.ternaire et renforcé : ainsi
ae.'onefs en mode N j .tes - . AJS-B. Si dei données parané’r.ques
5 diffusion ccrr.: W —c.ies pa litv;,C.r figurent
Fis -s—gnt e~agistrées, a moins que des d( nnées
F m , , .t.. -solejii enregicTEei sur .e FDR.
Crannees de (.aiioi ]em ia>. -eu recevant ces données utusées a..j
e conféie ce SuK-, i sur., [.or ce 'AOC etablie par FOAC!)
'EipldiLn:iEr
séfenajaque
Légende :
C : teneur comp=>ir : enregistrée
M :renseignsn*-'. ' e- ettant Line corre . Xt:i _n _rstocké ailleurs que dans i'avit n
* rapnilcatic - = ma. ter seulement O . su-e. .. mecompte tenu de farchiteci ire du
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Teneur de
enregistrement

M*

M*

systeme
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Tableau A: 3-3 Systemes d'ei g~ .Ci..-. t e dLr.néns d'aéronef -* inc testions
elatives aux parametres

N Paramecr* Plage m:r —:a e nien/ilie Précision Résolution Semarques
d'enregis re”e-; maxima.1 minimale minimale
"Te--" ¢ men* d'enreKistremerit o enregistrement
stci.'JK;
1 Csp —
a)Cap {r.iag -a +1PQ* 4o 0,5 Cap, de
d va) -
préférence.
H ciéraut, ie
taux de
lacet
Sa
aregstré
U iax ic i
=30uVs
2 [E.lgcge : ajAssiette
a =0 —2' 0,5\‘ Assiette en
Tangage tangage,
ce
A défaut,
le taux de
tangage
en-eg stré
d) Taux de tangage 300/s 0,23 +1% +dérivé de 2%
Frh
3 Roulis
alAssietie en roulis =180° 0,25 x2' 0,5 Assiette en
roulis,
e
préférence.
A défaut,
le taux de
roulis sera
er,: gisiré
0l Taux de roulis
3007s 0,zb sT% [+dérive) 27s
de 360°/h
Systéme ce
lo—caiisatlcr. :
ic-i-jge/longituce
4 Systéeme de
iaiisatin
Temps UTC,
a) Heur? 24 heures +H5s 01s de
Créférence,
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APPENDICE 2.4 APPROBATIONS PART'CULIERES DE L'AVIATION GENERALE
(Voir la Section il, Chasitra 2.1, § 2.1.4)

2. Obfet e: portée

1.1 Les approbations particulieres auront une forme de présentation normalisée et
contiendront les renseignements minimaux prescrits dans le modeéie correspondant.

Lorsque les opérations s effe Hf une approbation particuliére, une

coole du ou des documents di)'t “e fojver a bord (>/dr §2.4.2.2).

APP2.4-(
Appendice 2.4
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2, Modele d'approbation particuliére

APPROBATION PARTICULIERE

AUTORITE (i€ DEL.UrtANCEet COORDONNEES DU CONTACT1

Auilri'ls de ae. .ranci’ .

Adesse
Sgdue.
Téiéprcoe = Gund :
r-kOPRIETAIRE, EXPLOITANT
Nom HressE
Téa idt

Courriel :

Mxk - .ir: mt e-rcaaues dimmatriodatiq]

APPROBATION PARTICULIERE Oul ~ON DESCRIPTION OBSERVATIONS
Qpérations parfesis vishlité
o . 0O CA' RWR: m H:__ ft |
m
Décdlace
Fl
Qe&etl-. * ¢ Tanrals;
RSN 4

Soédifi” did.s ok Pavigetian AR -
ooL.r |'9¢CIIEI an

EFE

Aulres

1 Nom de lautorité de l'aviation ¢
télephomaue du pays et adresse éls .tonique, s. une est disponible.

APP2.4-2Cy|
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2. Date de délivrance de i‘approbation oarticuliére (il-mm-aaaa) et signature du représentant
de 1'autcnté.

3. Nam s :ir- -sedi propriétaire ol ae . expia, m r

4. Marque, madere et, le cas échéant série série principale, de l'avion. La taxonomie
CAST/Ofi Clfigure sur le site http://wv.‘w.intlaviciionstandards.org/.

5 ¢ r aans cette co.anne les a tares les plus permissifs ae chaque opprooation
particuhé. e (avec les critéres appre mes .

6. Catégorie a aporoene de précision applicable (CAT Il ou Ill). RVR minimale, en métres, et
hauteur de décision, en pieds. On tiliss une ligne par catégorie d'approche indiquée.

7. RVR min ma<? approuveée pour le cécollage, en meétres, ou visibilité horizontale équivalente

si la Ri , est pas utilisée. On aur ne ligne par approbation si aifférentes
approacr ans ent été délivrées.
f. I r rs ocssiDitités embarquées m r =ernssage automatique, HUD, EVSj SVS,

CVS- er scréaits opérationnels connexe maccordés.

9. Navigation fondée sur les performa C9S PBN) . on utilise une ligne pour enaque
cpprobo:tan de spécification de n m ion AR en PBN (p. ex. RNP AH APCHj, es restrictions
cpproprihssjiguram aans la colonne mDescription ».

20. D'outres approbations ou dennest :ani: niiéres peuventfigurer ici, en utiii ;ant une ligne
(ou U tioz @ae plusieurs t. . coc ooation 'p. ex. approbation d'approche
partisJlié ‘s,.

APP2.4-3C
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APPENDICE 2.5 RESUME D'UN ACCORD AU T'TKE DE L'ARTICLE 83 bis
(Voir le Chapitre 2 82 4.18.4)

1. Objet et portée

Le résume d'un accord au titre a* r a is doi: contenir et présentées de fagcon
normal.:; les informations qui sor:[ .idiquées dans le modele figurant du s 2.

2. Résun é d'un accord au titre de Il'article 83 bis

RESUME DE L AC ~CRD /.U TITRE DE L’ARTICLE 83 bis

Titre de accord m

Eis- — ot a*icn Coordonnais¥ur :
Eta: Stabi'sssment principal .

X a denle ab S.SS. € p . cIga! ae €oordnn/atf ILr m
exptoiiam g aviation générai’

Par r£:si c ”*mainc”/aiiorV :
Da:a ca SYstu. g per Eiai ce ieta= >sement principsl
ce Ix _,;Eii j a..~ion générale
Durée m Ds:e a ibn"" Date de fin | e cas échéant)2:
Langues c; ~ccira:

rt'Drreaic.rfirncint a 'OACI :

Accoro-cao s (le cas écnéant; s ec
numéro d 5 ,re; ~Trarrars: a I'OACI :

Annexes d« I'OAC; tooctiftas par |« transfert a I’Etat de I'établissement principal

Convention de Chicago de I'esp! . r . aie de la responsabilité concernant certaines
tatfitk 1?7 m ol
Réc es ce !sir -nna s 2 emm .3 s |oQxi
Arlele 30 ainéa s) : jOnU
Litre m 2%-1 Non
feri- >4* , te CH! 1 An lexe 5 : [Préciser
s: article 32 alinéa a) : et Annsxs 5. Parti.  Cpérai”r :1S.0 Is Partie et le
Licences  personnel nsvioarv. ou Partie 3 SeD'ion 1 pa~gra”nel3
Compost or de page ae oorduite
(opérateur rac.o arrr). e: r~ Panie 2,
Quisiificatio; .eTiares
hrHY* 31 'm" -sd f .- C [préciser la Parti_e et
nav abuiié Annexa P. Paie 1  aartie 3 secvon 1 lesr.r. esl:
- _O aciSi  : artia et
Annexe 6. -"m2:. a le. Section Y F]JR!, - [Pr les onaQilresl"
. . ou; " . ,
Arnexs-i. ..e lispLts o rre S3. . apitres]
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Date : 20/06/2020
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Date : 20/06/2020

Aé'onef touché par le transfert c - spor . olHtés a I’Etat de rétablissement principal

de : exoioitani a iwiatlon générale

Marque, mociéis Marquas de ;e sc..i; dAOC Curée du
et série nationalité St . v. nerciale)
diiirirriaticLiistiori Débutl

1 j:/i.n./aaoc
2. jj/mm/aaaa ou S/0, le cas échéant
B. Les crochets indiquent des inrormutio». * oumies.

Appendice 2.5

.- r .—aponsabilités

Fin (Je 035 échéani)2
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SUPPLEMENT 2 A RESERVE D'OXiGCNE A BM POriTcR ET EMPLOI DE L'OxyGENE

Complémem aux dispositions du § 2.23.8

Introduction

L'aptitude des membres de I'équipage 3 exe'cer leurs fonctions et le Dpjen-étre des
passagers au cours des vols a des altitudes ou le manque d’oxygéne peut entrainer
ur amoindrissement des facuités constituent une préoccupation majeure. Les
recherches menées en caissons d'altitude qj par exposition a l'altitude ?n montagne
montrent qu'une relation peut -  StabUe entre la tolérance humaine, l'altitude
cons!dérée et le temps d'expos tien Cette question est traitée en détail dans le
Man'jsl ie medeane aé”oncat vie [Do: 3987). Dans ces conditions et pour
aider le olote commandant de bxd assurer l'alimentstlon en oxygéne prévue au 8§
2.2.3.9 cki présent reglement, on estipi m0 .: 'a liej de se conformer aux principes
cbafin?s, "jt tiennent corroie des nr 'géticns dé a établies dans le RACI 3000.

1. Réserve d'oxygeér.e

1.1 Un vol a des altitudes auxquelles la pression atmosphérique dans les
compartiments qu occupent les passagers et I'éouipage sera inférieure a 700 hPa ne
de. i ee qu'avec une reserve croxygene suffisante pour alinjienter :

aj tous les memores ce I'équ oc e e: -u mr Dins 10 % des passagers pendan*- toute
oériode au cours cie lar*-He ia oressm a l'intérieur da ces compartiments
san cnmprise entre 700 h°a et 620 hPr, moins 30 minutes ;

b) tous ies membres de I'équipage et tes passagers pendant tout2 période au
:ours de lIsojelle a preb:ic®> armosehénque dars ces ccrroariiments sera
inférieure a 620 hPa.

12 Dan< c r™s d'ur av'on nre?s . : jn volne doit étre entrepris que s "avion est
doté d'une réserve d'oxygene suffisante pour alimenter tous les membrés d'équipage
et tous | passagers, déterminée par ies conditions du vol, en cas de chute de
pression oendant toute période 3 's de laquelle la pression atmospihérique dans
les compartiments qulil$ occupent :.erait inférieure a 700 hPa. En outre, lorsqu'un
avion est ut' sé a :les ai?ituder ~ a N'es la pression atmosphérique est
inféreurj3 37 m- .ou -sq. . m_ :iis4 'mdes altituc.es de vol auxquelles la

press'on a-mosphérique est supérieure a 376 hPa mais qu'il ne peut descendre sans
risque en moins ae quatre minutes a une altitude de vol a laquelle la pression

SUP 2.A-1



Mg e.r.entaeroaai.t.que de Cote d'ivoire Editiim 5

relatif aiimE. citions ttcimiques d'exploitation des Date 20/06/2020
.i. iu.ii - A.dation Générale Internationale Amei dement 07
Autorité Nationale de I'Aviation «RACI 3002 « Date 20/06/2020
Civile ae Cote d'ivoire
atmosphé ique est égale a 62 .la réserve d'oxygene sera suffisante pour
alimenter les occupants du compartiment des passagers pendant moins 10

m.nbics.

2. Emploi e I'oxygene

2.1 Lorsqu'ils exercent des fonctions indispensables a la sécurité du vol, tous les
membres de I'équipage de condu:ite doivent utiliser des inhalateurs d'oxygéene de
marier? : ntiftie, ciars tous les cas ou, selon es indications données au< § 1.1 et 1.2,
I'alimentation en oxygéne est né e/saire.

2.2 Tous les membres d'équipage ce. conduite d'avions pressurisés volant au-dessus
d'une altit fepressionati . p laricus est inférieure a 376 hPa doivent disposer

Scvue a oxygene a jose rapide capable de fournir immédiatement
de I'oxygéne a la demande.

Pp atmospheére type es altitil : >freipo?*dant approximativement ~ux pressions
absoiue: ~diquées dans le texte SGm es suivantes :

Pression absolue Métres Pieds

700 0 3000 10 000
620 TPa 4 fioO 13 000
376 hPa 7 600 25 000

SUP 2.A-2
Supplément 2A
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SECTION 3 AVIONS LOURDS ET AVIONS A TURBOREACTEURS

Sec 3-! li

Secdon 1:Avions lourds et avions a turboréacteur
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CHAPITRE 3.1 ADPLICATION

3.1.1 Les exigences des Sections 2 et 3 sont applicables aux vols d'aviation géenérale
effectués par :

a) des avions dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure a 5
700 kg :
b) ries avions équipés d'un ou ae plusieurs turboréacteurs.

3.1.2 NON APPLICABLE

3.1-1
Chapitre 3.1 Application



. Reglement aéronautique de Cote d’ivoire
21 retatifaire conditions techniques d'exploitation des
avions - Aviation Générale Internationale

Autorité Nationaie fle I'Aviation « RACI 3002 »

Civile de Cfit d'ivoire

CHAPITRE 3.2 VOLS D'AVIATION D'AFFAIRES

Edition 5

Date: 20/06/2020
Amendement 07
Date i 20/06/2020

Les entreprises utilisant, pour effectuer des vols d'affaires, trois aéronefs ou plus
confiés a des pilotes employas pour piloter les aéronefs doivent se conformer aux

disposition de ia Section S

Chapitre 3.2 Vols d'aviation d’affaires

3.2-1
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CHAPITRE 3.3 GENERALITES

3.3.1 Respect des lois, réglements et procédures

3.3.1.1 L'exploitant doit veiller a ce que tous ses employés sachent qufils doivent se

conformer aux lois, reglements et procédures des dans le territoire desquels les vols
so it ef* :r:jés

3.3.1.2 L'exploitant doit veiller ? :s .ne t ses pilotes connaissent les lois, les
réglements et procédures qui se Olrent £ I'exercice de leurs fonctions et qui sont
en vig.eu” dans les régions qu'ils traversent, aux aérodromes qu'ils sont appelés a
utiliser et pour les installations e: set i/|ces :orrespondants. L'exploitant doit veiller a
ce que les autres membres de I'éoulpage de conduite connaissent ceux de ces lais,

reg'emenl? et procédures qui se rapoortenta l'exercice de leurs fonctions respectives
a bord de "a/ion.

3.3.1 3 s ras-ionssbuité du cor: - . ixpIn -ation incombe au pilote commandant
de bcrr. ‘exploitant doit déenre le systeme ne contrdle d'exploitation dans le

manuel a exoloitation et indiquer ie rdle et les responsabilités des personnes
intervenant dans le systéme.

331 - xp oftant faire en sorte que te oflote commandant de bord dispose, a

- - s ss I*Yense-jne tient?, essentiels sur les services de recherch
et de sauvetage de la région qu'il SLrvoie.

Ces ren.”elHnc¢rr.ents oeuv*nt étre . {nés 1 rs manu?ltfexpie*nation ou fournis

au p‘lc*:e fous toi ‘e autre foXmt u carve-n"ble.

3.3.1.5 1 exploitant doit veiller a ce Que les membres des équipages de conduite
= b de r.onrorendre 'a langue utilisée dans les

cor-' *‘ e m oié'écho c = ' ies, comme il est spécifie au RACI

2000.

3.3.2 Gestion de la sécurité

3.3.2.1 A compter du 7 novembre 2019, iANAC ne permettra pas que des
enregistre ments ou des transcriptions d'enregistrements de CVR, CARS, AIR Classe A
oua < s utilisés a desflfls autres qu'une enquéte sur ur accident ou

3.3-1
Chapitre 3.3 Généralités
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un incident menée en conformité avec le réglement aéronautique de Co6te d'ivoire
relatif aux enquétes sur les accidents et incident d'aviation (RACI BEA), sauf :

a) s'ils se rapportent a un événement de sécurité identifié dans le contexte d'un
systeme de gestion de la sécurité, et sont limités aux parties pertinentes d'une
transcription anonymisée de I'enregistrement et font I'objet des protections
accordées dans le RACI 8002;

b) s'ils sont destinés a étre utilisés dans le cadre de procédures pénales sans rapport
avec un événement concernant une enauéte sur un accident ou un incident et font
I'objet des protections accordées dans le RACI 8002; ou

c) s'ils sont utilisés pour les inspections des enregistreurs de bord prévues a la section
7 de I'Appendice 2.3 du présent reglement.

Des dispositions relatives a la protection des données de sécurité, des informations
de sécurité et des sources connexes figurent a I'Appendice 3 du RACI 8002.
Lorsqu'une enquéte est instituée conformément au RACI BEA, les éléments

d'enquéte font lI'objet des protections accordées dans ie RACI BEA.

3.3.2.2 A compter du 7 novembre 2019, I'ANAC ne permettra pas que des
enregistrements ou des transcriptions d'enregistrements de FDR, ADRS, AIR Classe C
ou AIRS Classe C soient utilisés a des fins autres qu'une enquéte sur un accident ou
un incident menée en conformité avec RACI BEA, sauf si ces enregistrements ou
transcriptions d'enregistrements font I'objet des protections accordées dans le RACIi
8002 et :

a) s'ils sont utilisés par I'exploitant a des fins de maintien de la navigabilité ou de
maintenance ;

b) s'ils sont destinés a étre utilisés dans des procédures sans rapport avec un
événement concernant une enquéte sur un accident ou un incident ;

c) s'ils sont dépersonnalisés ; ou

d) s'ils sont divulgués dans le cadre de procédures de sécurité.

3.3-2
Chapitre 3.3 Généralités
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CHAPITRE 3.4 PREPARATION ET EXECUTION DES VOLS

3.4.1 Installations et services d'exploitation

3.4.1.1 L'exploitant doit veiller a ce qu'un vol ne soit pas entrepris avant que I'on se
soit assuré par tous les moyens ordinaires disponibles que les installations et services
a la surface en place qui sont directement nécessaires a ce vol et a la sécurité de
I'avion, y compris les moyens de télécommunication et les aides de navigation, sont
satisfaisants compte tenu des conditions dans lesquelles le vol est exécuté.

3.4.1.2 Lorsqu'il décide si les installations et services en place a un aérodrome prévu
sont satisfaisants ou non, I'exploitant doit évaluer le niveau de risque de sécurité lié
au type de l'aéronef et a la nature du vol en fonction de la disponibilité de services de
sauvetage et de lutte contre l'incendie (RFFS).

3.4.2 Gestion de I'exploitation
3.4.2.1 Notification de I'exploitant

3.4.2.1.1 Si l'exp citant a une base d'exploitation dans un Etat autre que I'Etat de
Cote d'ivoire, il doit notifier a I'ANAC.

3.4.2.1.2 Suite a la notification prévue au 8 3.4.2.1.1, ia supervision de la sécurité et
de la sGreté doit faire I'objet d'une coordination entre I'Etat sur le territoire duquel se
trouve la base d'exp'oitation et *ANAC.

3.4.2.2 Manuel d'exploitation

L'exploitant doit établir, a titre de guide a l'usage du personnel intéressé, un manuel
d'exploitation contenant toutes les consignes et les informations dont le personnel
d'exploitation a besoin pour s'acquitter de ses fonctions. Ce manuel doit étre modifié
ou révisé suivant les besoins, de maniere a étre tenu constamment a jour. Ces
modifications ou révisions doivent étre communiquées a toutes les personnes qui
utilisent le manuel.

Le Supplément 3.A contient des éléments indicatifs sur la structure et 'a teneur d'un
manuel d'exploitation

3.4-1
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3.4.2.3 Consignes d'exploitation — Généralités

3.4.2.3.1 LUexploiiant doit veiller a ce que tous les membres du personnel
d'exploitation soient convenablement instruits de leurs fonctions et de leurs

responsabilités particuliéres, et de la place de ces fonctions par rapport a I'ensemble
de I'exploitation.

3.4.2.3.2 L'exploitant doit donner des consignes d'exploitation et fournir des
renseignements sul les performances de montée de Il'avion tous moteurs en
fonctionnement pour permettre au pilote commandant de bord de déterminer la
pente de montée réalisable pendant la phase de départ dans les conditions de
décollage du moment et avec la technioue de décollage envisagée. Ces
renseignements doivent étre consignés dans le maniiel d'exploitation.

3.4.2.4 Simulation de situations d‘'urgence er. cours de vol

L'exploitant doit veiller a ce qu'aucune situation d'urgence ou situation anormale ne
soit simulée lorsqu'il y a des passagers a bord.

3.4.2.5 Listes de vérification

Les listes de vérification doivent étre utilisées par I'équipage de conduite avant,
pendant et aprés toutes ies phases de vol et en cas d'urgence, afin que soient
respectées les procédures d’expioitation figurant dans le manuel d'utilisation de
I'aéronef et le manue! de vol ou tout autre document associé au certificat de
navigabi té, sinon dans le manuel d'exp.oitation. La conception et l'utilisation des
listes de vérification doivent respecter les principes des facteurs humains.

3.4.2.6 Altitudes minimales de vol

Pour les vols qui doivent s'effectuer selon les regles de vol aux instruments,
I'exploitant doit spécifier la méthode d'établissement des altitudes de franchissement
du relief.

3.4.2.7 Minimums opérationnels d'aérodrome

L'exploitant doit établir des minimums opérationnels d'aérodrome compatibles avec
les criteres spécifiés par I'ANAC pour chaque aérodrome utilisé dans les opérations.
Lors de ~établissement des minimums opérationnels d'aérodrome, toutes les

conditions éventuellement prescrites dans la liste des approbations particulieres

34-2
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seront respectées. Ces minimums ne doivent étre pas inférieurs a ceux qui sont

établis pour ces aérodromes par I'Etat de I'aérodrome, sauf s'ils sont expressément
approuvés par cei Etat.

3.4.2.8. Gestion de la fatigue

L'exploitant doit établir et mettre en oeuvre un programme de gestion de la fatigue
qui garantit qu'aucun membre de son personnel engagé dans l'exploitation et la
maintenance Hes aéronefs n'exerce ses fonctions quand il est fatigué. Le programme
doit tenir compte des temps de vol et des périodes de service de vol et doit étre
inclus dans le manuel d'exploitation.

3.4.2.9 Passagers

3.4.2.9.1 L'exploitant doit veiller a ce que les passagers soient mis au courant de
I'emplacement et du mode d'emploi :

a) des ceintures de sécurité :

b) des issues de secours ;

c) des g’lets de sauvetage, si leur présence a bord est obligatoire ;

d) de l'alimentation en oxygeéne, si elle est prescrite pour les passagers ;

e) de touc autre équipement de secours individuel qui se trouve a bord, y compris
les cartes de consignes en cas d'urgence destinées aux passagers.

3.4.2.9.2 L'exploitant doit veiller a ce que toutes les personnes a bord soient au
courait 15 implacement de I'équipement collectif essentiel de secours de bord et
de la maniére générale de s'en servir.

3.4.2.9.3 L'exolorant doit ve er a ce qu'en cas d'urgence au cours du vol, les
passagers recoivent les instructions appropriées aux circonstances.

3.4.2.9.4 L'exploitant doit veiller & ce que, pendant le décollage et l'atterrissage et
chaque fois que cela est jugé nécessaire en raison de turbulence ou d'un cas
d'urgence en vol, tous les passsgers de l'avion soient maintenus sur leur siege par les
ceintures ou harnais de sécurité fournis.

3.4.3 Préparation des vols

3.4-3
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3.4.3.1 .'exploitant doit établir des procédures pour faire en sorte qu'un vol ne soit
entrepris que si :

a) l'avion est en état de navigaDUité et diment immatriculé et si les piéces qui en
font foi se trouven" a bord m
b' es insiruments et ."équipement installés dans I'avion sont appropriés, compte
tenu des conditions de vol prévues j
c) 'es opérations d'entretiei sa’res ont été effectuées conformément aux
disoositions du Chapitre 3.S ;
d) c masce et le centrage de I'avion permettent d'effectuer le vol en sécurité,
compte tenu des conditions de vol prévues ;
e) toute charge transoortée est convenablement répartie a bord et arrimée de
facon sdre ;
f) ‘'es limites d'emploi de l'avion consignées dans le manuel de vol ou dans un
document similaire ne sont cas dépassées.
3.4.3.2 l'exploitant doit mette a disposition assez de renseignements sur les
performances de montée de i‘avion tous moteurs en fonctionnement pour permettre
de déterminer la pente de montée réalisable pendant la phase de départ dans les
conditions de décollage du moment et avec ia technique de décollage envisagée.

3.4.3.3 Pianificbtion opérationne le des vols

L'explokant doit spécifier des procédures de planification de vol permettant d'assurer
la sécurité du vol compte tenu des performances et limitations d'emploi de l'avion
ainsi que dei conditions pertinente? prév es en ce qui concerne la route a suivre et
les aérodromes concernés. Ces procédures doivent figurer dans le manuel
d'exploitation.

3.4.3.4 Aérodromes de dé”™agement
3.4.3.4.1 Aérodromes de dégagement au décollage

3.4.34.1 ' Un aérodrome de dégagement au décollage doit étre choisi et spécifié
oans le plan de vol si les conditions météorologiques a (‘aérodrome de départ sont
inférieures aux minimums d'atterrissage applicable a I'aérodrome a pour cette
opération ou en cas d'impossibilité de retourner a l'aérodrome de départ pour

d'autres raisons.

3.4-4
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3.4.3.4.1.2 Le temps de vc, e: x l'aérodrome de départ et l'aérodrome de
dégagement au décollage ne doit pas dépasser:

a) dans le cas d'un avion bimoteur, une heure a la vitesse de croisiére avec un
moteur hors de fonctionnement déterminée a partir du manuel d'utilisation
de culée en conditions ISA et en air calme, en utilisant la masse au
décollage réelle ;

b) dansle cas d'un avion a trois moteurs ou plus, vol de deux heures a une vitesse
de cro'siere tous moteurs en fonctionnement déterminée a partir du manuel
d'utilisation de l'avion, calr...". : en conditions ISA et en air calme, en utilisant
la masse au décollage réelle.

3.4.3.4 1.3 Pou' un aérodrome a chois comme aérodrome de dégagement au
décollage, =ecnseignements disponibles doivent indiquer que, a I'heure d'utilisation
prévue s soient égaies ou supérieures aux minimums opérationnels
d'aérodrome applicables au vol.

3.4.3.5 Carhirant recuis

3A 3.5.1 Jn avion doit emporter une quantité de carburant utilisable suffisante pour
exécuter se plan de vol en sécuriié et qui permet des déroutements par rapport au
vol planifié.

3A3.5.2 La quantité de csrbiirtnt jtil sable a emporter doit étre basée au minimum
sur :

a) les données de consommation de carburant :
1 communiquées par !"avionneur ;
2 si disponibles, des données a jour propres a l'avion provenant d'un
systeme de suivi de la consommation de carburant ;

b] Bs conditions d'exolo ~ i dans lesquelles ie vol planifié doit s effectuer,
notHmment :
1) masse prévue ce !'avicp ;
2) avis aux navigants ;
3 observations météoro'ogigies en vigueur ou combinaison d observations
er vigueur et de prévisions ;
4) procédures des services de la circulation aérienne, restrictions et délais
prévus

3.4-5
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5> effets du report d'interventions de nriatn‘cenance et/ou d'écarts de
configuran."l.

S'il n'existe pas de données spécifiques de consommation de carburant pour les
conditions pr cfces du vol, I'ér. - rra 8tre utilisé compte tenu des données de
consommation de carburant estimée.

3.4.3.5.3 Le c?roi:'3P* utilisable requis, calculé avant le vol, doit comprendre ce qui
suit :

a) carburant de circulation au sol : quantité de carburant qui est consommeée avant le
décollage compte tenu des étions locales a T'aérodrome de départ et de la
consommation de carburant du groupe auxiliaire de puissance (APL)j) ;

b) carburant d'étape : quantité de carl mai’-nécessaire pour que l'avion puisse voler
du point de décollage ou du ooint de ~planification en vol jusqu'a l'atterrissage a
I'aérodrome ce destination, compte -e™u dp; conditions d'exploitation visées au §
3.4.3.5.2, alinéa b) ;

c) réserve de route : quantité ce carbjrant nécessaire pour faire face a des imprévus.
Elle ne do t p;is inférieure a 5% H. carburant d'étaoe prévu.

d) réserve de dégagement a destination, qui est :

1) dans les cas ou un aérodrome de dégagement a destination est nécessaire, la
quantité ae carburant requise pour que l'avion puisse :
i' effectuer une approcha -mtsrrompi. r a I'aérodrome de destination ;
ii) monter a l'altitude oe croisiére prévue ;
"t- suivre l'itinéraire orevu m
i. ' de- "-e'.dre jusqu'au poi =*nu I'sop ode orévue est amorcée ; et
Effectuer 'aporoch? e: l'atterrissage a l'aérodrome de dégagement

Q_))

destination.

2) dans es cas ou le vol est effectué sans aérodrome de dégagement a
destination, la quantité de carburant requise pour que l'avion puisse voler
pendant 15 minutes a la vitesse d'attente a 450 m (1 500 ft) éu-dessus de
l'altitude topographique de l'aérodrome de destination dans dis conditions
normales ; ou

3) dans les cas ou i'aérodrome d'atterrissage prévu est un aérodrome isolé
3.4-6
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i] si l'avion est équipé de moteurs alternatifs, la quantité de carburant
requise pour que iavion puisse voier pendant 45 minutes, plus 15 % du
temps de vol prévu au niveau de croisiere, y compris la réserive finale, ou
pendant 2 heures, si cette durée est inférieure ; ou

. s l'avion est équipé de turbomachines, la quantité de carburant requise

oour que l'avior puisse w €r pendant 2 heures a la conscmmation de

croisiere normale au-dess .s - arbme de destination, y compris la
réserve finale ;

e) réserve fina'e : quantité de can "snt a l'arrivée a "aérodrome de dégagement &
destinatl, o. a l'aérodrome 3? un aérodrome de dégagement
destination n'est oas nécessaire. soit :

SV Y

1) sll'avion est équipé de moteurs alternatifs, la quantité de carburant requise
pour que l'avion suisse voler oendani 45 rcvnutes : ou

2) si I'avion est équipé de tumomachines, la quantité de carburant requise pour
que l'avion puisse voier pendant 30 minutes a la vitesse d'attept; a 450 m (1
500 . au-dessus H- - inique de [l'aérodrorrfe dans des
conditions norma es ;

f) carburant supplémentaire : Quantité de ca'burant additionnelle requ se pour
permettre 3 "aéronef de descendre s?lor. les besoins et d'atterrir a un aérodrome de
dégagement en cas de panne de moteur ou ce dépressurisation, dans I'nypothéese ou
elle se produit au point le plus critique de la route ;

g) carb( ntit¢ de carburant additionnelle (Jjue le pilote
commandant ae bord peut denanrier d'empoter.

3.4.3.5.4 Les exploitants doivent déterminer une quantité de réservm finale pour
chaoue type d'avion et variante de leur il tte et arrondissent a la "a ;sse la valeur
obtenue a un chiffre "acile a retenir.

3.4.3.5.5 . utilisation de carburan:. aprés e commencement du vol, a d'autres fins
que celles initialement prévues iors de la planification avant le vol ddit exiger une
nouvelle analyse et, sil y a ieu, un ajustement de I'opératiCh planifiée.
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3.4.3.6 Ge tion du carburantt, .j.

3.4.3.6.1 L'exploitant aoit mettre en piace des politiques et des procédures qui

garantissent exécution des vérifications du carburant en vol et la gestion du
carbj’arr

34.3.6.2 piiot» commandant 5e bord doit veiller en permanence a ce que la
quantité de carburant iilii.*bit- . Jsents dans les réservoirs ne soit pas hférieure a la
somme ce la quantité de carburant requise pour se rendre a un aérodrome ou Il
pourra effectuer un atterrissage en sécurité et de la réserve finale prévue devant
rester dans lep'éservors au moment de l'atterrissage.

3.4.3.6.3 Le pilote commardant de bord ! I -.rder des renseignements sur les
délais a I'ATC s;, en raison de < \c(0S 'morévues, la quantité de carburant
présente dans es réservoirs a l'atterrissage a l'aérodrome de destination risque
d'étre inférieure a ia réserve finale olus, s'il y a lieu, la quantité de carburant requise

pou —«e rei dre a un aérodrome d? Jégagement ou a un aérodrome isoléf

3.4.3 6- Le pilote commande i bo j former I'ATC d'une situation de
carb’ira: mai utilisa v'p-e.sc MINIMUM FUEL » (CARBURAMT
v . rek isns n ® cter- r a Ln aérodrome précis, il estime que

toute modification de l'autorisation en vigueur oour le vol vers cet aérodrome risque
jecur effet que. a l'atterrissage, 'a quantité de carburant présente dans les
réservoirs rfeq.ie d'étre inférie .r*  ? réserve finale prévue.

3.4.3 65 Le oilote commandant de Boit signaler une situation d'urgence
carburant an cTffusant le message « MAYOAV MAYDAY MAYDAY FUE . » (MAYDAY
MAYDAY MAYDAY CARBURANT e iScaiiul? lujicjent que la quantité de carburant
utilisable présente dans les réservoirs a l'atterrissage a I'aérodrome le p us proche ou
Un r.x 'rnssage en sécurité peut étre effectue est inférieure a la réserve inale prévue.

: - - 3rién* :Hta ' s applicables aux vols sur des roiltes s'tlées a
plus de 50 mi utes d'un aérodrome de dégagement en route

Les exploitants nui effectuent des vois sur aes routes situées a plus de 60 minutes
d'aé'cd'omeE de dégagement en ro.te doivent veiller:

a) a ce que des aérodromes de dégagement en route soient désignés ; et

CHAPITRE 3.4  "réparation et exécution des vols "4
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L; a es que le pilote commandant dé bord ait accés aux renseignements en
vigueur sur les aérodromes ae dégagement en route désignés, y compris i'état
opérationnel et les conditions r .étéorologiques.

3.4.3.8 Avit?illsrrem avec passager' a bord

3.4.3.81 Un av'on le doit étre .. illé p< dani que des passagers embarquent,
débarquent ou demeurent a boro que si un personnel approprié possédant les
qualifications voulues est orése-t ét a déclencher et & donduire une

évacuation de l'avion par les moyens disponibles les plus pratiques et les plus
rapides.

3.4 3 8.2 Lorsque ravitaillement est pendant g te des passagers embarquent,
débarquent ru demeurent i , des communlcetions bilatérales doivent étre
assurées au moyen du systeme d'intercommunication de l'avion ou pkr tout autre
moyen approorié, entre I'équipe au sol supervisant l'avitaillement et le personnel
aualif =en ooste a bord de I'avion

'‘es riisj osil 0 : 0. & 3.4 3.5.1 n'exigent oas nécessairement de déplcyer i'escalier
escamotable, ry d'ouvrir iss issi.es at secc rs en tant que condition préalable a
favitatilemenr.

Le RACI 6001, contient des disposai I'a tlillement des aé ronefs.

Des - écessairas lorsque l'avior est avitaillé en
carburait autre que au kérosene d'aviation ou que l'opération a pour résultat un
mélange de kérosene d'aviation ave i”:res types ae carbitréacteurs, ou lorsque
'av "11k r. u -rt-—_ . tuyi

3.4 3.9 Réser e d'oxygene

34391 Ui cl a doit étre “'titudes de vol auxquels”™s la pression
atmosphérique dans les compartimenis des oassagers et de I'équipage est inférieure
c 7CG hPa ne dojt étre entrepris que si Is réserve d'oxygéne est suffisante pour
alimenter :

a) tous ies membres de T'éqi ' . ;meT 10 % des passagers pendant oute période
au cours ce squelle 3 pression Nintérieur des cornpart ments qu'ils
= :upent soit comprise entre 700 hPa et 620 hPa, diminuée de moins 30
minutes
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b) I'équipage et les passaB - . . mpériode au cours de laquelle la

pression atmosphérique dans le. compartiments qu'ils occupent soit
inférieure a dzu hPa.

3.4.3.9.2 Dans le cas des avions pressurisés, un vol ne doit étre entrepris que si
I'avion est doté c'- » réserve d'oxygerte rei nettant d'alimenter tous les membres
d'équij. '. ; ious .. passagers, t: j.;gée a,:oropriée en fonction des conditions du
vol, en cas de chute de pression, pendant toute période au cours de laquelle la
pressior atmcsphéricue dans 'es compartiments qu'ils occi oent soit inférieure a 700
hPa. En outre, ton;au'un avion es ~ dec altitudes de vol auxquelles la pression
atmos......... e es* "esrieure a ; 7( Pe, du Drsqu'ur avion, est utilisé a des altitudes
de vol auxquelles 'a pression atmosphérique est supérieure a 376 hPa mais qu’il ne
oeut des < re s -s nsgue en mcrns de ctre minutes € une altitude de vol a
laauelie 'a pression atmosohénoue ?sl1 égale a S2C fPa. la réserve c'oxygene est
suffisants pour ~Mtmen&r les occupants riu compartiment des passagers oendant au
moins 10 minutes.

3.4.4 Procédures en voi

3.4.4.1 Approches aux .nsiruments

I'expl~térrt ici! 'a’r¢ figurer des pocécures d'exploitation relatives a I'exécution

d'approches aux ,nstruments dans te ma utilisation de l'aeronef visé au §
r* 4 -v
3.4.4.2 de i'cxygene

3.4.4.2.1 Lorsqu'ils exercent des fonctions indispensables a la sécurité du vol, tous les
membres de l'équipage de conduite doivent utiliser des inhalateurs d oxygéne de
manier : 1lue danstous les cas, SDécfiés au § 3.4.3.6.1 ou 3.4.3.6.2, pour lesquels
I'alimentation en oxygéne est prévue.

3.4.4.2.2 Tous les membres d' . ge devions pressurisés utilisés au dessus d'une
altitude oj 1l oress;on atrnosphér ¢ * est r~ériejre a 375 hPs doivelit disposer, a
'eur poste de Vcviail, d'un masqué a oxygéné a pose rapide capab € de fournir

imméd iierr.e:'. .le 'oxygeé: e ¢ la eice
3.4.43 Procédures c'sxclo ' e?¢ 1

3.4-10
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3.4.4.3.11SON APPLICABLE

3.4A3.2 NON aPPLiCABIE.

3.4A4 Drocédures d'utilisation aes avions concernant les vitesses verticales de
mortte a* de descente

A moins d'indication contraire da une |( fruction du contréle de la circulation
sé'ierne. afir lution inutiles du systéme anticoffision
emba'cmé 'ACAS I1l] a bord d'aéronefs volant a des altitudes ou nii/eaux de vol
adjacents, ou s'en approchant, les pilotes qui effectuent une montée ou une
descente vers une altitude ou un niveau de vol assignés envisagent d'utiliser des
procédures su: leur feront parcourt fes 300 derniers metres fl 000 ft) de 'a montée
ou de la eiescan'-e i une vitesse verticale inférieure a S m/s ou 1 500 Ift/min {selon
l'instrumentation disponible) dan- - ils ont été informés ou'l" autre aéronef
se trouve a une altitude ou un niveau de vol adjacents eu s'en aparoche.

34.4.5 Procédures d'exploitation de ‘'avio.~ en raoport avec les pe”ormances
d'a+terr’ssage «A compter du 5 novembre 2020)

Le pilote commandant de bord ne doit poursuivre pas son approche a l'atterrissage
en dessous de 300 m (1 0QC ftla \de l'altitude d'un aérodrome a moins d'étre
rss. é gie s-ijp !e$ informations d s?onibler, sur I'état de la surface de la piste, les
informations sur les performances qge l'avion indiquent que l'atterrissage peut étre
fait en toute sécurité.

3.4.5 Fonctions du pilote commandant de bord

N

a pile-te commandant de bord ooit veiller a ce que les listes die vérification
spécifiées au 5 3.4.2.5 soient rigoureusement respectées.

3.4.5.2 Le pilote commandai.! ce .0 . a a responsabilité de signaier a l'autorité
compétente L. nlus D"oche et par le: t oyefts les plus rapides a sa dis position, tout

acci:. eria : '-a™o™ q." cre et ayant entrainé des blessures graves ou la
mort Je toute personne, ou des des .‘Es sérieux a l'avion ou a d'autres biens. En cas
d'in:ao£cié c. pilota commandant :-ocra c'est I'exploitant qui do:+s'occuper de

cette notificat on.

3.4-11,
CiiAl iTitt ; : e *e utexécution dts vols
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3.4.b.3 Le pilote commandan: Je bord Cdlar , isabilité de signaler a I'exploitant a

la fin d'un s! :gUs défauts constatés ou . éjumés de l'avion.

3.4.5.4 Le pilote commandant de bora est responsable de la tenue a jour du carnet de

routa ou de :a déclaration générée contenant les renseignements énumeérés au &
28.2.

3.4.6 Bagages a main (décollage et atterrissage)

L'exploitant doit spécifier des procédures pour faire en sorte que tous les bagages a
main introduits dans l'avion et D-rs a caoine de passagers soient rangés de fagon
spproprié; -t sDre.

34-12
CHAPITRE 3> Préparation et exécution des vols
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CHAPITRE 3.5 LIMITES D'EMPLOi RELATIVES mUX PERFORMANCES DES AVIONS

3.5.1 Généralités

NON APPLICABLE

3.5.2 Avions dont le certificat de navigabilité a été délivré conformément aux
dispositions du RACI 4006, Parties illa et IlIB

3.5.2.1 Les normes des § 3.5.2.2 a 3.5.2.9 s'appliquent aux avions auxquels les
dlspasifnrs RACI 4006, Part es A =IMF. 53<* applicables.

3.5.2.2 L'avion doit étre utilisé conformément aux dispositions de son certificat de
navigébi)ité et da™s le cadre de. rrt-s "emploi approuvées figurant dans son
rtanue"” de vc .

23 L d 3s : s "ement possibles pour veiller
au martien du niveau généra -.-.'té a ?€ rar 'es orésentes dispositions,
dans toutes i=s conditions d'utilisation prévues, notamment celles qui ne sont pas
expressément visées par les dispositions c.. ;.resent chapitre.

3.5.2.A Un vcl ne doit étr° entrepris que Si les performances consignées dans le
naru?1de vclindiquent qu'il es* possible de s conformer aux normes des § 3.5.2.5 a
3.5.2.9.

352 i squ au 4 «"overrbre 2020, *enu compte, pour application des

r - - chapitra, cte tous ss Acteurs qui influent sensiblement sur les
performances de l'avion (tels que massr . o.edures d'utilisation, altitude-pression
correspondant a l'altitude de l'aérodrome, température, vent, pente et état de la
piste, ce?-a-dlre présence de *i je fsndsnte, d'eau ou de glace cour les avions

terrestres conditions du plan d'eau pcuf le ‘rayions). Ces facteurs seront traités
soit ' p » sous forme de s d exploitation, soit inr 'ectement, au
moyen ce to'éra:ic;s ol de n : ant figurer avec les performances
consignées dans !e manuel de \z£ ou aar : le reg ement de oerformances complet et
dét?:hé coi'fo menent aua ei 2 . ism

15-1.

%hap tre 3.5 Limitesd - . ut a . aerfonnances des avions
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3.5.2.5 A compter du 5 novembre 2020, Il sera tenu corrnte, pour l'anplication des
exigences du présent chapitre, ce .eus factejrs qui influent sensiblgment sur les
perte. r,i .ces de l'avisn (tels que i -sse, j r-:lures d'utilisation, alti :ude-pression
correspondant a l'aititude ae | aéroarome, pente de ia piste, températdi re ambiante,
vent -t état de la su'face de 'a olste a ‘'heure d'utilisation orévuf, c'est-a-dire
orésence ? neige fendante, d'e?'j o. je gléce pour les avions terrestres, conditions
du plan d'eal psur les hydravions). Ces facteurs doivent étre traités soit directement,
sous ferme de parametres d'exploitation, sc;t "mdirectement, su moyen je tolérances
ou rie ma 'ges, qui peuvent figi re: ; c les performances consignées dins le manuel

de vol Cl dans le ™é&?enent rjp perte rm»nce£ como'et et détaillé c®nformément
auc ell'avion est utilisé.

3.5.2.6 Laites de masse

a) La masse de "av:on au débu -s ne doit pas dépasser la masse pour
laquelle I'avion satisfait au § 3.5.2.7 ni la masse pour laquelle U satisfait aux §
2.8 et 3.5.2.9 en tenart compte des réductions de masse prévues en
fonction de la progression du du :élestage de carburant envisagé pour
'‘application des § 3.5.2 8 et =+ an ce qui concerne les aerodromes de
dégai erent des disposions ! .4 3.5.2.5, al’'néa c), etdu 83.5.2 Q

b) En sueur cas la messe -e l'avtoh ai dét jt du décollage ne dot dépasser la

Xltnale at é aje soéC'fiee dans le manuel de voi pour l'altitude-

presi-for correspondant | : l'aérodrone. et pour toute autre

condition atmosphérique iocaie évefltue liment utilisée comme parametre
dans la détermination de if .e max ~3le au déco"age.

o E a.cun cas la masse pré. oour heure d'atterrissage sur '-€~odrome

:nei -sast ré et -.r :ir~ ’.e de dégagement - cestination ne

mc : dépasser Is masse | | I'ttfcernssage spécifiée dans le manuel de

vol pour l'altitude-pression corespondant a l'altitude de ces aérodromes, et
oour ‘oute autre condi®o-2 atmosonéfinue locale éventuelle Nent <tilisée
cem.-n?  paramét/e di edérer r:"igtion de 1? masse mMmaximale a
tfatternssage

d) Er au:un ca® la mass? de ;avion ?u début du décollage 01 a I'heure
~ .— issase nrévue & *8érsdron*e d'atterrissage prévu et a tojt a~'odrome

j .er asemeru e dtstindl’'o 'm casser la masse maxima € & laquelle il
te €montré que les exigea caDles ae certification acoustique du
37 voluire 1 sont r Lees sauf autorisation contrai fe accordée a
:poti‘ir >6 ro r * ; ni une pis:0 ou il existe aucun

rapltr 35 Lihi .'s = 1 performance des allons I I
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probléme de bruit, par I'autorité comDétente de I'Etat dans leque I'aérodrome

est situé.
3.5.2.7 Décoitage. En cas ae ¢ moteur le plus défavorable en un point
quelco'in s nu décollage I'avion it p afr soit interrompre le décollage et
s'imme - ‘er cur la distance accélération arrét utilisable, soit poursuivre le décollage

et francl to .s les obstacles situés le long ae la trajectoire de vol ave c une marge

suffisante jusqu'a ce que l'avion soit en mesure de satisfaire aux dispositions du §
3.5.2.8.

3527 "' :c déterminer !-'!on?u-ur de ois; . ponible, il doit étre enucomote de
ia perte éventuelle de longueur de oiste due a ia manceuvre d'alignem”nt de I'avion
?vart ’e décol'age.

3.5.2.S En route — un not<A'r har? tse fonctionnement. Si le mqteur !e olus
défavorable casse de fonctionne* en un point quelconque le long de la route ou des
déroutements crévus, l'avion doit pouvoir poursuivre son vol jusqu'a 1 n aérodrome
lui permettant de satisfaire aux e;.L - ces c.. § 3.5.2.9, sans jamais riescendre au-
dessous r? titude minimale.

3.5.2.9 Atterrissage ou amerrissage Sur lI'aérodrome d'atterrissage qu Wamerrissage
prévu et njr Tout aé'Odr?ne de ré-:agemeri“ apres avoir franchi av( C une marge
suffisant - :g;. . 'es obstacles situés - long ae la trajectoire d'approch~ l'avion doit
pouvoir atterrir et s'immobiliser ou, sus ag. d'un hyaravion, réduire suffisamment
sa vitesse, sif 'a d'Stance g :r ? sage o mamerr.ssage uiilisab'e Il sera tenu
coTiDte des 'ariatioprévue# arr 1 technique d'approche et d'ait€rrssage eu
d'aner~csage s'il n'a oas été tenu compte le ces variations dans la diétermination
des données de performances consignées dans Se manuel de vol.

35-3
Chapitre 3.5 I1ijAies .. emploi relative aux performances des avions
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CHAPITRE 3.6 EQUIPEMENT, INSTRUMENTS DE BORD ET DOCUMENTS DE VOL

DES AVIONS

3.6.3 généralités

3.6.1.1 Si une liste minimale d'équipements de référence (LMER) a été établie pour le
type d'avion utilisé, I'exploitant doit faire figurer dans le manuel d'exploitation une
liste minimale d'équipements (LME1 i jar I'ANAC, qui permet au pilote
commandant de bo™d de déterminer si un peut étre commencé ou poursuivi a
partir d'une halte intermédiaire au cas ou un instrument, un élément d'équipement
ou un circuit subit une défiance.

Le Supplément 3.B contient es 1 In snts ndicat'fs concernant la liste minimale
d'équic emeris.

3.6.1.2 Pour chaque type d'aéronef qu'il utilise, I'exploitant doit fournir au personnel
d'e;;ploitai O” si aux équipage: induite un Tanue! d'utilisation de i'aéronef
conte'l3nt leT oroeedures a suivre pour la conduite de i'aéronef dans des conditions
normales, anormales et d'urgence. Le manuel doit étre compatible avec le manuel de
vo! de 'avion et les listes ce vérification et é:re concu de facon a respecter les
pfinciDes mes facteirs humais

3.6.2 Av’ons — Tous vols

3.6.2.1 E* oius de i'énuipernent . s . j , 2.- 2.2, .avion doit étre doté :

= dicaies jffisantes accessibles et appropriées au nombre d
passage s quii est autorise a ira .sporier ;

b) les fournitures médicales doivent co -iprendre une ou plusieurs trousses de
D'emiers soirs.

c) ¢ u harnais de sécurité ‘haaue siége de membre déquipage de
conduise. Le harnais de sert de chaque sieége de pilote doit Comporter un
dispositif nh| retenir automatiquement le buste du pilote €n cas de
décélération rapide ;

. .ipitre 3.1 Equipement, iB-ir:Eneiits lit bord et documents de vol des avions
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d) le narnais de sécurité de chaaue siege de oilote doit comporter un dispositif
destiné a éviter que le Marps d'un . subitement frappe d'incapacité ne
gé;:6 la mancstvre des commandes de ol

e) ae dispositifs permettant de communiquer aux passagers les renseignements
et r.structions ci-3ores :

1 metrre Le? ceintures dr séclr”é !

mfine et instructions sur leur emploi, si une
réserys d'oxyge”r est obligatoire a oord ;
3) défense de fumer ;
acement des gilets e sauvetage et instructions sur leur emploi, si des
"i-s de sauvetage ou des dispositifs individuels équivalents sont
obligatoire» a bord ;
5) ccrpiacem»'t de I'équipement U'a gence ;
m erp acerrent et mode d'ouverci.'-f des '-ssues de secours.

3.6.2.2 -n: i>nde ma :ir 3son ac -.

aj p manuel d'exotoitatior orsscrit 2u 8 3 4.2.2 ou les oarties de ce manuel qui
concernent les vols :

b) te mar el de vol de i'av<or ou a autres Gocuments contenant <es données de
0] ¢ mances exigées Donr iapplication des dispositions du Chapitre 3.5 et
tous autres repseis™emen” nécessaires pour l'utilisation de l'avion dans le
cadre des spécifications au certificat ~e navigabilité, a moins que ces
-enseignements ne figurerl -~nc le manuel d'expio tation ;

c) ces «tes de vérification visees au 8 SA.?..5.

3.6.3 Eure : eurs ae boi 1

3.6.3.1 Enregistreurs ae données de vol

E.6.3.1 i St 3
3531 s aximaie au décollage certifiée est
supérie ; - i 7D0 kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a été

délivré e ler janvier 2005 ou aprées doivent équipés d'un FDR qui enregistre au
moins = arameétres énumérés ad Tableau A2.3-1 de I'Appendice 2.3 du présent
reglem n-

3.6-2
tro 3 i Equi” 6Bneni »--,2iits ¢ milrd et dOcuffldiits d6 vol d&s 3\iflns
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3.6.3.1.1.2 Tous les avions dent .. "nasse maximale au décollage certifiée est

supérieure a 27 CCGC kg et dont le premier certificat de navigabilité :n<tiividuel a été
délivré ie .ar janvier 7989 ou apres seront équipés d'un FDR qui enrediétre au moins

les 32 premiers parameétres er.u- és 31 Tableau A2.3-1 de I'Appéindice 2.3 du
présent reglement.

3.53. . 3 Teus es avions doit ta masse maximale aJ décollage certifiée est
supérieure a 5 703 kg et inférieure r ég?le a 27 000 g et dont le prerinier certificat
de navigs iilité individuel a été délivré le ler janvier 1989 ou aprés doivent étre
équipés a jn FDR oui enregistre au moi! s ci 16 premiers parametrfes enumeérés
au Tablea A2.3-1 de "Appendice 2.3 du "résert réglement.

3.6.3.2 Enregistreurs de43nver*at! . e po:r« ce pilotage

3.6.3.2.1 Appl cation

Je |Sles ivionsat ; liasse maximale au déco lage certifiée
supérieure a 5 700 kg, pour iesai.e : a demande d'acceptation de certification de
tyoe a été présentée a 'ANAC le le; janvier 2Q16 ou apres et dont l'exploitation exige

plus d ui pilote doivent étre équipés d'un CV

3.63.2 12 Teus 'es avions asc*r a masse r.sximale au décollage certifiée est

sunérie-"a & 27 000 kg at dont e pr n t' ;cat de navigabilité inc ividue a été
dé”™vre .ler mvier .987 rj a em . - .e''e équipes d'un CVR.

3.6.3.2...3 T- s les ?vions c:1 irly>5 s au déco lage iertif ée est
supérieure a 5 700 I-g at nfér*u'-: o égale m2"000 i;g et dont le premier certificat
N0 ™ /jpabUité individ js' 2 ata & irtr anvte~ 1987 ou aprés doivent etre

équipés d un CVR.
3.6.3.2 2 Durée d'er™egistrewert

3.6.3.? 2.1 Te-s les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure a
27000 kg don le premier cert lavigabiftté individuel aura été délivré le le
ia-ve. ..22 mu 3'irss sern-t £ péi W capable da conserver les élément
enregistrés au cours ces vingt-cina cefn éres heures de fonctionnement bu moins.

3.6-3
Ch.,.,. ire 3.6 Equipement. . . ... e-tsae :.ord etdocuments de vo» des avions
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3.G.3.3 Er.rsgistrauri, combinés

NON APPLICABLE

3.6.3.-" -.v'oni — Vols a grande distance avec survol ae l'eau

3.6.3.4.1 L'exploitant d'un a' ic -uti* -, . m ffectuer des vols a grande distance avec
survol de l'eau doit déterminer ies risques pour la survie des occupants de l'avion
dans I'éventualité d'un amernssage tenant compte de I'envibonnement et

des conditions d'exploitation (état ae la mer, température de l'air et de la mer,

distance car "apport a un oo;nt terrestre se orétant a un atterrissa”™e d'urgence,

disponibilité de moyens de re . e st de s-3 .e-:age etc ; Suite a !'"évaluation de
ces risques il doit veiller a ce ai/e- e 1 -—- 'pement prescrit au § 2.4.4.3, l'avion
soit doté -

a' - N its de sauvetage e«i hombre suffisait pour porter toutes es personnes
se trcL.vant 3 bord, ces c t." rangés de maniere a pouvoir étre
tellement uiiiisés en cas d'urgence et aotés d'un équipement de sauvetage, y
compris; des moyens de sub ‘roprié aux circonstance

e ip j n s*  ‘ me<de détresse déf'nis ai RACI 5000.
3.G.3.4 ? Cbaq j€ giist de Tindividuel de flottaison équivalent
transposé en application du § /A 3 doi’ étr;; muni d'un éclairage élec :rique afin de
facilite" 'e repérage d?s r lorsg-j'il est satisfait aux disp asiticr.s du 8
2.4.4.3.1 par ..es disposft fail - . iaison équivalents autres (bue des gilets

de snuv ‘ta?e

3 6.3.5 Avions dont le nremiet ¢ m de r gabilité individuel a été délivré avant
12 1er £ vier 199C

3.6.3.5.1 Les avions pressurisés dest Nés a fetN utilisés a des altitudes auxquelles la
nressiar atmosonéraie est hferi' . b a 376 ItPa doivent étre dotés c'jr dispostif
assu”n- eus e'sj'uioage de cc eu A esi averti de toute chute asngereuse de
pression.

36.3.=.2. Un ?\'inn destiné a étre utifsé & des a'tiiluder de voi auxg~e S la o”ession
s—-tmosftfwrique dans iss comp; rsck p;-sszgers et de I'équipage ast inférieure
? 701 h doté de réservoirs ¢ oxygéné et d'inhalateurs capables d' €mmagasiner
et da distribuer I'oxygéne a prévoir en application du 8§ 3.4.3.6.1.

3.6-4
Chapitre 3.6 Eqiiit/eineni, i»«fl ti;nents 9» bore] el aotaments de vol des avit NS
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3.6.3.5.3 Un avion destiné a étre utilisé a des altitudes de vo! auxquelles la pression
atmosphérique est inférieure a ; qui est équipé d'un dispositif
permettant ae maintenir la pression a plus ce 7U0 hPa dans les compartiments des
passagers et de I'équipage doit étre aoté de réservoirs d'oxygéne et, d'inhalateurs

N

capcb es c'emmegasiner et de distribuer I'oxygéne a prévoir er application du 8
34392

3.6.4 Avions — Vols en atmosphére givrante

Les avions qui doivent étre utilisés dans des conditions de givrage observées ou

prévues doivent étre équipés de dispositifs adéquats d'antigivrage et/ou de
c*ég!/r.igr..

5.6.5 Avions voiant selon les régles de «/d ajx instruments

3.6.5.1 En plus des éléments spécifiés au § 2,4.7, les avions volant selon les régles de

vol aux instruments, ou dans de; éditions da l'On ne peut conserver l'assiette
i' iinents de . —oivent étre

équipes de Uejx systémes indépendant r esure et d'affichage oe I'a ritude.
-V - de plus de 5 i eentation de secours de: instruments

indicateurs d'p~sietTe fonc™;or.'a t ? €cIr cité

1 Les avions d'une masse msxirna e -u [Jécollage certifiée supérieure a 5 700

n servie* B r h/ant 6-tre dotés d'une alimentation
électrique de seco ir: distincte indéoandante du circuit de génération électrique
principal, destinée a faire fonctionner et a eclairer pendant au moins 30 minutes un
instruiront indicateur d'assiette (Mriron artificiel} alacé bien e2 vue du pilote
commandant tfe D',rj Otte a:me tatior. éisctrque rie secours doi ~~ ~ ~''°f
m: cpratiquement en cas ce déra! tw te-?P du circuit de génemion électrtoue
rinc'ca!, et doit étre clairement indiqué it~ 'e tableau de bord <fike le ou les

indicateurs d'assiette fonction ent rntation de secours.

e ions equioés de s sté ss - da pilotage de techno 09i a iicee
c c ,; -e ottoras* sivent étre aussi dotés d'u N systéme de
K - ~ m duire des indications i sSpette. de cap,

de vitesse aér ~dynamique et ¢ - ti. ide en cas de panne du systéme ou de l'affichage
primate-.

3.5-S
Cn#pltre 3.fc Equlpemém. Ir.vm,r,s.i”™ c# ni»'G et noc-menes de vol des avisos
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3.6.5.2.3 Les instruments utilisés par lI'un quelconque des oiiotes doivent étre placés
de maniére a lui permettre de li. 6 sciie . .i leurs indications de son siége, en
s'écartant au minimum de lap ti< itde i :tion de regard qui sont les siennes
lorsqu legarde normalement -mrc .=ve\ avant.

3.6.6 Avions pressurisés transportant cas passagers — Equipement de détection
météo . csic.e

Les avions pressurisés qui transportent des passagers doivent étre dotés d'un
équipons : d» cé’fiztion météore . o - | ce fonctionnemeru cs;aple de

- ages orsqu'ils sort utilisés dans des régions ou l'on peutt
ce qu'ils rencontrent de tels phénoménes sur leur route la nuit ou dans les conditions
météorologiques de vol aux instrjrr

3.6.7 Avions cestinés a étre utilisés au-dessus ae 15 UOO m (49 000 ft) — Indicateur
de rayonnement

ans ae”inés 5 étre utili'es pr. t 3u-dessus de 15 000 m (49 000 ft)

- g = g mes. er e tji'inc ver en

dose -Otale d ra Dsmique auquel l’avion est soumis

(c'est-a-dire rensemble du rayonnement ion sant et du rayonnement de neutrons
ejrjrte g7 :t' e accumulée pendant chaque '/ai. Le

f. c ‘v > pou =g membres de

"equif~ge condwte.

3.6.b Avions cransportant -lks as -= lésres des membres de 1écfuktige de
cabine

3.6.8.1 Avions dont le premier certificat ae navigabilité individuel a été Jéiivré le ler

i W . ia
équipés d S lenté vers | avant ou véte l'arriére (a
3 tu 13 c M nais de sécurité., pour
- . équl- age de «bir-e dont la présence est nécessaire pour

tispo ns:j §: 12._ concernant >évacuation d urgence.

3.6.8.2 Avions don: e premier en t le navigabilité individuel a été délivré avant
le I~rjan ler' 981

. lispitre 3t, Equipement, instru mente de bord et documents de vol des avfc

s'attendre a
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3.6.8.2.1 tas avions doivent étre équipés t jn siége orienté vers l'avant ou vers
I'arriere [a moins de 15" de l'axe longitu : la je Il'avion), doté d'an harnais de
sécurité, pour cnacun des membres ae I'équipage de cabine dont la présence est
nécessaire pour répondre aux dispositions du 8 3.12.1 concernant I'évacuation
ci'.urgence

3.6.8,2.2 Les sieges de l'équioage ae cabine installés en aoolcation du § 3.6.8.1

doivent étre placés a proximité ! de ;ecours de plain-pied et d'autres types,
selon ce que prescrit I'ANAC po r “~évacuation d'urgence.

3.6.9. Avions qui doivent étre equioes d'un systéeme anticollision embarqué (ACAS)
3.6.9. NON APPLICABLE

Aél a/iC ‘s tu iri ’a masse maximale 6j détoliage
certifiee aépasse 15 000 kg ou qui sont autc ' ses a transporter plus de 30 passagers
et d T.t T r-remier certificat de navigaDilitéir L= duel a été délivré aprés ie ler janvier
2007 doivent étre équipés d'un systeme anticollision embarqué (ACAS I

3.6 9.1 Tt-s les 3/vibm | tu-born-.:i:n?5 r:rr a nasse maximale au décollage
cert : e :” 5.r'éri~ m:a 7C' fg jis .ifEri rs ou égal? a 15 000 O- qui sent
autorisé; a transposer plis de 19 passagers et dont ‘e pre- certificat de

navigabilité individuel a été délivré aprés ie ler janvier 2008 doivent étre équipés
" des—— r~c' " Amb~ " * o

3.6.10 Avions qui doivent étre equiues t un iranspondeur signalant l'altitude-
pression

Les avions doivent eéire équipés i Ufr transponaeur signalant [ alti :uae-pression
fanei ; - e« nnfoi léittentauxdi , ..t .n&os ‘tiner.tes du RACI 50G4, Volume A

icr -

Tous .es membres de I'équipage de ‘ondu tt en service dans le poste ce pilotage

lu i. ie d@ moyen de microphones de téte ou de Isryngophones
- s ' .era au-dessc U du niveau OU de l'altitude de transition.

3.6-7
Et .h b..t Instruments de bord et documents de vol des avions
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Chapitre 3.6  Equipement, instruments de bord et documents de vol des avions
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3.7.1 Equipement de communications

En plus de ce qui est prévu aux § 2.5.1.1 & 2.5.1.5, les avions doivent étre dotés d'un
équipement de radiocommunications permettant :

a) des communications bilatérale, aux fins du contrble d'aérodrome ;
b) ia réception, a tout moment du vol css renseignements météorologiaues ;
c) des communications bilatérales, & toi * moment du val, avec une station

aéronautique au moins et avec toute autre station et sur toute fréquence que
orescpt l'autorité r.nnotentF -

3.7.2 installai.on

L'équipement doit étre installé de telle maniére qu'une panne d'un élément servant
a la communication, a la navigation, a ia surveillance ou a toute comoinaison de ces

"«traine pas la panne d'un ai lir - sment servant a l'une quelconque de
ces fonctions.

3.7.3 Gestion Jes données électroniques de : vigation

3.7.3.1 Un exploitant doit pas employer pas de données de navigation électroniques
qui ont été traitées pour application en vol et au sol si I'ANAC n'a nas aoprouvé les

ro m o« Lt . traitement appliqué aux données
et les produits fournis répondent a des normes acceptables d'intégri i€ et que les
produits sont compatib’ss sver '°cti#o ¢'és.-ue de I'éequipement annuel ils sont

destinés. L'ANAC veHe a ce que I'exploitant continue ce contrdler la méthode de
irait mient et 'es produits.

37.3.2 Les exploitants dolv Cre ai ceuvre des procédures gi 'Nantissent la
diffusion et ‘e chargement er icmps .. tun de données électror>'ques de
pav'3 mrné io .ir et nor mcdifiéE-T pour to us les séroneis qui doivent en disposer.

3.7-1
pii i |7 Ge en mmi . eci«. nui Ration de et de surveillance d”s avions
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Chapitre 3.7 Equipementde communications, de navigation de et ae surveillance des avions

3.7-:
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CHAPITRE 3.8 MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE DES AVIONS

3.8.1 Responsabilités du propriétaire en matiére de maintien de la navigabilité

3.8.1.1 Les exploitants doivent se conformer aux dispositions du 8 2.6.1.

3.8.1.2 Les exploitants doivent veiller a ce que toi: ie personnel de maintenance
recoive une formation initiale et une formation périodique qui conviennent aux
taches et aux responsabilités qui lui sont attribuées et qui soient acceptables pour
I'ANAC. Les facteurs humains et la coordination avec les autres membres de

personnel de maintenance et avec les équipages de conduite dowent étre pris en
compte.

3.8.2 Manuel de contréle de maintenance de I'exploitant

L'exploitant doit mettre un manuel de contréle de maintenance approuvé par I'ANAC
a la disposition du personne! de maintenance et d'exploitation, comme le prescrit le §
3.11.1, pour ie guider dans l'exercice de ses fonctions. La conception et I'application
du manuel doivent tenir compte des principes des facteurs humains.

3.8.3 Programme d'entretien

3.8.3.1 L'exploitant doit mettre a la disposition du personnel de maintenance et
d'exploitation intéressé, pour le guider dans l'exercice de ses fonctions, un
programme d'entretien approuvé par I'ANAC, qui contient les renseignements
spécifiés au 8§ 3.11.2. La conception et l'application du programme d'entretien de
I'exploitant doivent tenir compte des principes des Acteurs humains.

3.8.3.2 Des exemplaires de toutes les modifications apportées au programme de
d'entretien doivent étre commirioués sans rélsi a tous les organismes et a toutes
les personnes auxquels le orogramme d'entretier i été distribué.

3.8.4 Renseignements sur le maintien de la navigabilité

L'exoloitant d'un avion dont la masse max;ma'e au décollage certifiée est supérieure
a 5 700 kg doit veiller, comme le prescrit i ANAC, a ce que les renseignements
résultant de I'expérience de la mai an. ,c- t1'e !'e»..Imitation en ce qui concerne le

Cuapitin3.8 M___tien Ut la 112 :gahliic6 nés avions
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maintien de la navigabilité soient communiqués comme l'exigent le RACI 4006, Partie
il, chapitre 4 § 4.2.3, alinéa f), et §4.2.4.

3.8.5 Fiche de maintenance

3.5.5.1 Lorsque les travaux de maintenance sont effectués par un organisme de
maintenance agréé, celui-ci doit remplir une fiche de maintenance conformément
RAC 4006, F?rtie 2, Chapi s 6, section 6.8

3.8.5.2 Lorsque les travaux de maintenance ne sont : .s effectués par un organisme
de maintenance agréé, une p9rsonr,e titulaire d'une licence délivrée conformément
au PACI 2000 remp'ira et signera une fiche de maintenance, pour certifier que les
travaux de maintenance ont été effectués conformément au programme de
maintenance ou a d'autres données 3t trocédi. 'es acceptables pour "ANAC.

3.8.5.3 Lorsque 'es travaux de maintenance n3sont cas effectués par un organisme
de maintenance agréé, 'a fiche de maintenance comprendra:

a) les détails essentiels des travaux effectués ;
t) la date a laauelle ces travaux ont été effectués :

¢) le nom de la personne ou des oersonnes qui ont signé la fiche.

Chapitre 3.B Mainriel) de Ja navigabilité des avions
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CHAPITRE 3.9 EQUIPAGE DE CONDUITE DES AVIONS

3.9.1 Composition de I'équipage de conduite

3.9.1.1 Désignation du pilote commandant de bord

commandant de bord.
3.9.1.2 Mécanicien navigant

Lorsqu'un poste distinct a été orévu pour un meécanicien navigant dans
I'aménagement de l'avion, I'équip?8e de conduite doit comprendre au moins un
mécanicien navigant spécialement affecté a ce poste, a moins que les fonctions
attachées a ce poste puissent étre 'emolies de maniere satisfaisante par un autre
membre de I'équipage de conduis, ‘ li esi titulaire d'une licence de mécanicien
navigant, sans que cela m ;se a i‘exarcice e se, fonctions normales.

3.9.2 Consignes aux membres d'équipsge de conduite pour les cas d'urgence

Pour chaque type d'avion, I'exploitant doit indiquer a tous les membres d'équipage
de conduite les fonctions aont ils doivent s'acquitter en cas d'urgence ou dans une
situ; te ' appelant jne évacuation d'agence. Le programme de formation de
I'exploitant doit prévoir une formation périodique a I'exécution de ces fonctions, qui
comprendre un cours sur l'ut sation de “équipement d'urgence et de secours
d'emport obligatoire ainsi que des exercices d'évacuation d'urgence de l'avion.

3.9.3 Programmes de formation de: nembres a'équipage de conduite

3.9.3.1 L'exploitant doit établir et tenir a jour un programme de formation congu de
facon a permettre aux personnes qji recoivent la formation d'acquérir et de
maintenir «eC . .= pour sxécuter le* £%:.ciions qui leur
sont assignées, y compris des aptitudes en mat ere de cerformances humaines.

3.9.3.2 Des programmes de forrrat an si. sc 1= -nvol doivent étre étab is. au moyen
de programmes internes eu sr r-is-"t 2 un fournisseur de services de

Chapitre *3 Lquinitgfc de Lc.lQuice des avions
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formation ; le syllabus ae ces c¢fOfr®@rpnnes doit étre inclus, ou il y doit étre fait
référence dans le manuel d'explol :atfon db la c, npagr e.

j.y.a.3 Le programme de formaiion qoii nciurs une formation a ia compétence pour
tout I'équipement installé

3.9.3.4 Les simulateurs de vol dans toute la mesure possible pour la formation initiale
et la formation périodique annuelle doivent étre utilisés.

3.9,4 Qualifications

3.9.4.1 Licences des membres d'équicage de conduite

3i-. .1.1 L'exf loto. n QOti s'assurer :

a) eue chaque membre c& !'equipage ae conduite en poste est titulaire d'une
licence en cours de validii m 3 ‘ANAC, ou validée par lui, si la licence
Dorforx p?rw)3_tri e cortract nt

b) que les memores de I'équipage de condite possédent les qualifications
appropriées ;

c) eus les membres cie (‘éayipa ;e de ccndu'te ont les compétences nécessaires
peur s'~cqu:tter des fonciers qui ‘eu’ sont assignées.

3.9.4.1.2 L'exploitant d'un avion équip .1 /stéme anticollision emi&araué (ACAS
Il) doit s'assurer que charge memr. ae I'éauirage ne conduite a recu Une formation
lui donnant la compétence nécessaire en mariées d'utilisation de I'équipement

ACAS il et a'évitement des collisions.

3.9.4.2 Expérience récente du p~atO commande nt de bord

L'exploitant ne doit oas désigr M mme pilote commandant de bord d'un avion un
pilore qui n'a pas été aux commandes dans au moins trois décollages et atterrissages
3L cours des 90 jours précédent; .: nf */Pp d'avion ou sur un simulateur de

vol approuvé a cet e fet.
3.9.4.3 Expérience récente du co .i.oee

L'exoloirant ne deit :as confier le aecoilage et I'atterrissage d'un avion a un copilote
qui n'a pas été aux commandes aans au moins trois décollages et atterrissages au

3.9-2
t

C.i.piaei.d ui;.ag  ~conduits Uti aviens
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cours des 90 jours précédents, s‘jr le rréme tyoe d'avion ou sur un simulateur de vol
approuvé a cet effet.

3.9.4.4 Contrble de la compétence aes pilotes

L'expfoitar.t doit veiller a ce que technique de pilotage et I'aptitude a exécuter les

procédures ¢ rg”rce soient . =es io ' cuement de telle maniére que la
.C.r .5da ses pilotes sci* i Lorsgj esvols sont exécutés selon les regles
de vol aux instruments, I'expfoti  dot ftile ace que ses pilotes dé montrent leur

aptitude a observer ces régles, S2;t devant Uf pi >te inspecteur de I'exploitant, soit
devant un recrésentdilt d m m\. "

3.9-3

Chapitre 3.9 Equipage de conduite des avions
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CHAPITRE 3.10 AGENTTEChiMiu.Dc “"EXPLOITATION

N

L'exploitant aoit étaolir aes procédures pour veiller € ce que toute personne
remplissant les fonctions d'agE 1 ;:h”~’que d'exploitation ait recu une formation
appropi ée ei se ti ine au -a, rd? m » as ,:ts de I'exploitation qui se
rapportent a ses fonctions, / compris les connaissances et les aptitudes relatives aux
‘acteurs hurnsms.

Chapitre 3.10 Agent Technique d’Exploitation
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CHAPITRE 3.11 MANUELS, 1ivkES Dé bGRD fci ENREGISTREMENTS

3.11.1 Manuel de contréle de mai. .enance je . exploitant

Le manuel de cor.:role de maintenance de ‘exploitant prévu par le 8§ 3.8.2, qui peut
étre publié en parties distinctes, doit étre élaboré compte tenu des codes de

pratiquas J.e I'industre ¢j ies i . tnts i;» ( «I'ANAC et qu'il contienne au
moins des renseignements sur :

a)
b)

c)
d)

e)

f)

g)

h)

)

la faon de respecter les disposions du m3.8.1.1;
Ih fagcon de consigner !le ne et les fcrct'crs de Is personne ou des oersonnes
exigées po'jr se conformer aux dispositions du 8§ 3.8.1.1 ;
le programme d'entretien exigé Dar le §3.8.3.1 :

¢ "'S*nDdec eme " ét3 r: rver les enregistrements de
maintien de la navigabilité de I'exnloitart ev’gés par !le 8 3.8.5 :
les o”™océdures utilisées oo mrespecter :es spécifications du RACI 4006, Partie
i chapitre 4 8§ m. :. linés "t A ‘elatives a la communication des
renseignements d'crcire opérationne m
ies procédures utilisées pour mettre en 3pnlic?’tion es mesures qui découlent
ces renseignement? sbligaroi < blb: s .. mr-intien de la navigabilité ;

k systeme ~analyse e: tu 2 Tianent du fonctionnement et de
I'efficacité du programme B tteten établi en vue de corriger toute lacune
que ce programme Deut présenter ;
'estyoes eVdes modeéles al3 ion auxc.eti .e marue! s'applique ;

es orocédures mises er place pou' vp er a ce que les pannes nuisant a la
-3 igabilte soient consignée: er rer fié s

les procédures a suivre pojr notifie a ANAC les cas importants survenus en
servies

3.11.2 Programme d'entretien

3.11.2.1 Le programme d’entretien de chaque avion, qui est prévu par s § 3.8.3, doit
contenir les renseignements suivar,

a)

d)

les tdches ae maintenance et les intervalles auxquels elles doivent étre
effectuées, compte tenu de I'utilisation prévue de l'avion ;
lecaséchéar rog m' d'entrerier. de I'Intégrifé structurale ;

311-1
Chapitre 3.11 Mitnucis, litres de uoi u et enregis”™ ameuts



i f K<, .ijutaérouautiijuetie Cote d'ivoire Edition U5

relai i. ci...dirions u d....ques d'exploitation des Date: 20/06/2020
avions - Aviation Générale Internationale Amendement 08
Autorité Nationale de I'Aviatiots « RACI 3002 » Date: 20/06/2020

Qvi ¢ du CSte d'ivoire

c) les procédures permettant de modifier les dispositions des alinéas a) et b) ci-
dessus, ou de s'en écarte. ,

d) .e cas achéa , et lorsg* tel programme est approuvé car I'ANAC, une

description au programme : s i'éxat et de fiabilité des systemes

€'én-'ents ce bord -in'1 i? . m

3.11.2.7 Les t3chor les intervei(es de m? r,reri?pce qu; ont été soéc:f«<*< comme
étant ¢ gstores dans l'aporobirior de la ccr :e itiD . de type, ou 'es mcd t;c3tions
approu =S :lpro= ~ .t - snce ..'vent étre indiqués com”ne tels.

3.H.2.: Le programme d'ent"et e ét u renseignements tournis

par i'Et Je on© tio - - SN asponssble de la conception de type,
) 11

ill.3 Enregistreme. ts provenant des enre isir&urs de bord

En cas d'accident gj d'incident :: cernant !"avion, le propriétaire de l'avion ou, si
celui-ci est loué, le loca:; _ eil dans la mesure du possible, a la
o] c ;.3 . sortent a cet accident ou
incidenl et, s'il y a .eu, € la conservation des emeg streurs de bore, ainsi qu'a leur
LUe »(= . VA -1 =m . . . i .. *™entauxs; ° ztestions du
RAC1BEA

3.11-2

Chapitre 3,11 M; .. als, livres *L i.orii et enregistrements
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CHAPITRE 3.12 EQUIPAGE DE CABINE

3.12.1 Fonctions attribuées en cas d’urgence

Les besoins en équipage de cab.ne ae chaque type d'avion doivent étre déterminés
par lexploitant en fonction du nombre de siéges ou du nombre de passagers

transportés ei en vjc ?s f'exécutic .n? é i/acuation sdre et rapide de l'avion, ainsi
que des fonctions a accomplir \ .- ou de situation nécessitant une
évacuaiior cfurger i r doit attribuer ces fonctions pc ue type
d'avion

3.12.2 Presence de membres équipage Je cabine aux postes d'évacuation
u'urgence

Lorsqu'une autorité nationale impose un équipage de cabine, chaque membre de cet
équipage ai.q.'el ivert Jrtre  ttrcuéc ; anctions re*tives | une évacuation
1 doit occuper un siége iiiué conformément aux dispositions du 8§ 3.6.9

pendant le décollage et I'atrerriss S5 .ois que le pilote commandant de
bord en donr’e ioci re

3.12.3 Protection des membres c? ! équipsEe de cabine pendant le vol

Chaque membre de I'équipage rte :aDine doit occuoer un siege et doit boucler sa
ceinture ou. s! le siége ers est dc-ie, a securité pendant la décollage et
i axter r.Niags et iol. es es fois gu» I* i'="1 .m - tds bord en donne l'ordre.

3.12.4 Formation

3.12.4.1 L'exploitant doit veiller a ce que toute personne appelée a remplir des
fonctions ae membre d'équipage e cebine 3it suivi un programme de formation
av3 tce se vo:, attribuer de telles -'‘onctions.

3.12.4.2 Les exploitants doivent étftbl r et nr r =jour un programme de 'ormation
des membres d'équipage ds cabine congu de fagon a oermettre aux personnes qui
recoivent 'a formation d'acq. compétences dont elles ont besoin pour
exécuter les fonctions qui leur sont assignées et qu'ils incluent ou fassent référence a

3.12-1
L.iu. [E. e .i.12 Equipage de cabine
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I’enireprisa. Le programme doi: p.'c’. ji ur.e ... ation sur les facteurs humains.

3.12-2

Chapitra 3.12 Equipage ae canine
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3.13.1 Programme de sdreté

Edition 3
Date-.20/06/2020
Amendement 07
Date m20/06/2020

L'ANAC veille a ce que chaque e. lire qu ue des vois d'aviation générale, y
compris des vols d'aviation d'affaires, en .. i-ant des aéronefs d'une masse
ma) m»C - Jécol! supérieure a 5 700 kg, établisse, mette en ceuvre et tienne a
jour un programme écrt de de . "xa:it conforme aux exigences du
oro“ramme national de sOreté r lion ¢ -de I'Etat de Cote d 'vofre

Ciiapitre 3.13 Sdreté
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SUPPLEMENT 3.A MANUEL D'EXPI  rAT'Or [v-'MTREPRISE

Complément aux dispositions du § =4,2.2

Vciri 'e teneur sugfaiéi :’n m:r e r Se

ejrise. Le manuel peut étre

publié en plusieurs parties distinctes correspondant a des aspects Drécis de

I'exptoitatfcn. li do: contenirlesc 'm

.—enseignements dont le personnel a

besoin pour s'acquitter de ses fonctions en sécurité. Il doit contenir au minimum les
parler suivantes :

a)
b)

0)

d)
e)
f}
9)

tab ? des matiéres -

c?ge de suivi des ?me ce ''its ec 'iste "es p3ges en vig'eur. sauf si le
document complet fait I'obiet d’une nouvelle publication a chaque
amendement et s'il porte une date d'entrée en vigueur ;

~onctions, responsabilités et succe. e la direction et du oersonnel
d'exploitation ;

systeme de gestion de 'a sec. de 'e; boitant ;

systerrve de contrble d'explo: & icn :

procéderas relative? a la .Vic (s'i'y a
exploitation en conditions lornales ;

ml procédures d'exoloit?.tior rarrslisée?

]

Hm-rafon; liées aux conditions météorologiques ;
limites de m'emps de val et d <érode - service de vol ;
exp'oitstion en cord'tiors d :Z' nce ,

1 conr'd?r3tlc £"eiatles Eux 'ire dents ;
n} :Lia.ifcations et form9tic' ¢ o

»

0)

s)

tenue ces états m

description du systéeme de oontr5tfi de maintenance

r'créd jres as slreté (lecas .'é?r.
m~—sd'er™lo! -e'stives au: erforms™* ces ;

utilisation/protectij.; dt. profanant des enregistreurs de

données de voi/enregisiret s ce conversations de poste de pilotage (le cas
écnéant) ;

ma' 'tention r sma.cr- d; ; g euses;
ticm d«Ssystémes i ? c-rnatique d'un HUD oj d'affichages
éc j valents d'un EVS, d'i ou d'un CVS selon le cas..

SUP 3.A-1
Supplément 3 A
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Complément au-x dispositions du 5

1 ' é-ari ar jpc . .;ierede artification des
aéronefs n'étaient pas permis, es -sranefs ne pourraient étre exploités que si tous
leurs systéemes et équipements stai ta., t bfonctionner. L'expérience a montré
qu'un certain degré ae non-fonct ' t s --.cceDté a court nerme, lorsque
= des systeme." et équio* . 9 ticrer contii le a :ssurer la

séor*rit. de “sxDloitation.

2. L'AN. C nd que, pa le o'ais c c ne Iste minimale d'équipements,

res et élément - est permis qu'il;, soie"™ - de
fonctl* nemeot cour 'ertaines concitions de vol, de maniére qu'aucun vol ne puisse
étre effectué avec d'autres systemes et épuisements hors de fonctionnement que
ceux qu! sert spécif és.

3. ie ste n' de . r 1 »- w=-ar 'Etat ae l'exf. . I. . est donc
nécessd‘re pour chaque aé”™onei elese O iste minimale d'équipements de
référenne (LM£P.) établie pour 'e tvpe ti'aé o ef aar lI'organisme responsable de la
conception du type conjointemert avec I'Eta ce conception.

4. i'lKNAC exige eue I'“xploitan: é-tabliise .re ,:ste minimgle d'équipe ments congue

oct. : r.evtre ,'e”™ itati-n t 37rO'.e'’ mm. certains systéemes ou

hors ¢ fonctionnement. cnolfctron y. .r niveau acceptable de sécurité soit
mainte u.

h '2 ninmce e ner rm f t3 satinée a rrévoir ‘exploitation de

Jaéror-f pour une “riojE inO f \ ovec des vsiémes ou équipenr PptS hors de
fonctionnement. Son objectif fo +nwnts tfl: garantir la sécurité de I'exploitation
d'un aéronef avec des systétmes ou équipements hors de fonctionne ment dans le
cadre d'un programme controlé et solide de réparation et de remplacement de
Oiécss.

p = ' vel r>encé avec de
nombreux éléments ne la iis Minimale ejt fements hors de ~onctionnement,
sans déterminer qu'une relation éventuelle .es systemes ou composants hors
de fonctionnement n” ie traduira . a par un 2 dation inacceptable du niveau de

SUP 3.B-1

S'ipple:V.t*L B
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sécurité ou par une augmentation : eusth éo t ia charge de travail de I'équipage de
conduite.

7. Le risque de panne supplémentaire iorsque l'exploitation est poursuivie avec des
systéemes ou équipements horc ce "cnc* nn ement doit également] étre pris en
considération dans la détermina~:ori d maint en d'un niveau acceptable de sécurité.
La liste minimale d'équipements r » peu: as ecarter des exigences de la section
limites d'empiOi du manuel 1e\ . es d'urgence ou des autres exigences
de navigabilité de /Etat d'irrirairiruiatic c.. de I'Etat de I'explcitant, sauf
dispositions contraires du service de navigabilité ccr*oétent ou du manuel de vo!.

S. Les systemes or épuisements do*- r accepte au'ls sol=rt hors de

[ | er :; - i .oi St * & étiquetés le cest &th&aus ces
é'énerts doivent étre notés d? 5'e .amp? : cnnique de I'aéronef pour signaler a
‘équipage de conduite et au perse 2 dv-' t Les systéemes ou équ pements hors

de fonctionrement.

9 Pour unsystéme OU élérren: ~équipement earticulier devant étre ac epté comme
tfors de fonctionnement, il est .;issa're n érac'ir une procédure “'entretien, a
achever avant le voi v'sant a meve tension ou & isoler Id systéme ou
I'équipement. De n e, es: nécessaire de aréparer une procécule appropriée
d'ut.lisation po.ir reqiiaap? df cn.-uite.

10. les resoonsabilités du pilote cormcmd?-: % ?ord dans l'acceptation d'utiliser un
avion présentant des irsuffisa* .. iste minimale d'éc u pements sont
spéclji:éesai t 2.2.3.1

SI '3.8-2
Stipplém&iit 3 B
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SIMPLEMENT 3.C GUIDE DEs DISPOS i . .ISISACIUEd.tS RELATIVES rtUX
E.NREG1SIEURS DE BORD

Complément aux dispositions de fa '5ect:on 2 Chapitre 2.4, § 2.4.16 et de la Section 3,
duCha "'e3 j363

i; KODUi . 3N
Dep.ii? 1973 et |I' iclufior . . Annexa 6 de SARP relatives a i'amport
d'enre-. streurs de bord, le FLIREC” : joiri .t rév sé des exigences les concernant.
Les amendements ont porté sur ‘0o It des dispositions en question,
I'enreg'strement des communications numéric :es, les exigences apolicables aux FDR
des ""ouvaa jm aéronefs et .nere ’ c imetf 7s, ainsi nue : .CVR
a durée d'enregistrement de deux des ans. les dépositions relatives aux

dates d'application et a I'emnort de¢ enregistreurs telles que définies d™ns les SARP
sont devenues corn ilexes

N

- 3B:<nu 5 .-nt 'éc- > X e'ices actie'les relstives a 'emport
cfenregistreurs de bn'd.

Tableau 3.C-1. Exigences rei;itlve-5 a I'enregistrement des paramétrer, de vol

WICTOM
Dete JsL i~-50; 5 700 kg
,ous  -c.'ors Tous les avions :‘l:_ as E:_\;'_on:d
N»mei8 ccr: "«t de :vse (¢} Nouveau cenWcai oe t/ce ’ |.er'cer I .|c,a ©
navigabilité
198E
34.5 1.2.3
iu3
ic L 3.6.31.1.1
2015 s—c’ . Crji
paran‘e: =s s".ar: nnte;
-a m r feiseré-j
2023
3.8.3.21.4 3.53. ... 3.6.3.21.4 3.6.3.2.15
P3.C-1

-Mpléif 1M ji C
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Tableau 3.C-2. Exige  _ efativc:. . installation des CVR/CARS
fiTCiaM
Date i.-sd"TOO % - meTnrK
o . Tous les avions a ru bomachines
Toustei awon.s. Tous £. .—|0r§ B A sor.t Pexpisitaucr i itige plus d'un pilota
No- /eau certificat ce type - ¢ = jca;i.. s dOillté \ojveau certificat ce navigabilité
1987
3.6.3.2.1.2 3.6.3..» .13
id«r i
5,6,3.2.1.i
2021
3.6.3.3,2.1
Tebisau 3.C-3 Exigences ... -nbinz £3 des Installations d'enregifirieurs
MC: V
Plus Lie -
Tdu& es fic.ariTei i u_ CVRet
d'un FDP.
3.6.3.3

Tableau 3.C-t  Clarification m t e-'nant I'installation d'équipement
d - n e .armnLtnicatians par liaison de
de.i -
SUP 3.C-2
S..ppléc:t. t3C
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Ligne Date de la Déle alaquelle le Date s' "th tion pour Fn'egistrerl“r!l de Référence
délivrance certificat de type cfe f'uili'sa or i'% communies‘*ns SASP
d- p.-£.-rler I'al: a.".ir a été délivre I'éq iei ii-3 par Raison de
certiiicai de ot, i laquelle 'a corm estons par données exigé
navigabilité modification de liaison de données
individuel I'équipement de
'm.orrTuP’ta’ tts p=r
'lal.. rfadonnés: i ére
ap .. ée'irlsle . it
1 _ei janvier Le j.— envier *016 Le. janviE'tGulc uul 6.3.3.1.1
201» ol: apres o< anril
aprei
2 Lei" janvier <iViri ie me Tiivic' Oui 6.3.3.1.1
201S le' iE'v>er Z016 Qi ip'és
ou ssrés
3 ud-tls 1¢ W Tivier 20lo .t 1«nv  ii.16 Oui 6.3,aft..2
,  tsnvie/ JU s'jféi Uu dfj. 2
ICIi
4 AVeiTit 1& riv n AdSni - fton 6.a.3.1.2
«si ‘arvier & o Swr te: C  =-2016
S Afo w U Je.c VvV ml .. ituf 1 5j.3.1.2
i /.’Vc le' ,<ar..er 2016 Ou 6.3.3.1.3
vc = . Smai r* 3i

1. B> “ETES DU TABLEAU

11 La cate de délivrance du crenie- certificat de navigabiliié individuel est
suffis. ..entclai - elle-méme
1.2 La ~ate a laquelle le certificat de type de i'‘aéronef a été délivré ou a laquelle la

= été
. - qui p.-nst .installation de I'équipement de

mecdificvion 7¥e (‘équipement de coxTimur’ica®ions par liaison de ..dn: as.
apprj: -/& Initlalerr= t es-

lalsc e données sur I'aéronef et qj fai référence a I'approbation de a navigabilité
ce m de. -*-n ar* ot ' =de
*e-C. o m=m \Y e coi euiicatSo-'s fjo* 7a'son de

m de a navigabilité s” présentent
d'un certifceT tF tyje

données doit étre 'menferme. .e.
habit, e ent sc

supplémentaire ou :

mCc t
a farmn.e : c- < Cc.t c» type,
medifkai n‘ d.tn ~rt fic3t de typ?

'gstlas i habituel qu; es Ife r ~2uxd'un aéronef qui dét “'es
.= dms de la uvigabilité rei*ti\*e£ | t «oacité ie communications pa< iaison

de données de choisir ce ne pas iri [ -fi . ment de communicstiolns par liaison

-3.C-3 t

;irpi
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de données ou de ne pas l'activer unen - s aéronef a été préparé pour son
activation.

1.3 ta date d'activation pour l'utilisation ae équipement ae communications par
Taisc" 3e données fait référs're a 1?7 dste a laquelle une apolicaton de
communications par liaison de données mentionnée au § 5.1.2 de I'Appendice 2.3 a
été activée oour 'a cremiére fois er vue ae ;n ..Uiiisation.

1.3.1 L'équipement de corn ations oar ialson cle données, te! c." es- utilisé
dans ces dispositions renvoie .jv uniTé ?hys:ques [p ex., des boiti‘ts{es)]
approuvés seion une roms min’maie d« performance délivrée par ur ¢ autorité de
certification (p. ex. ISO ou ETSO)

1.3.2 L activation des fonctions t ? ccrr rn iicat:ons oar liaison de dolfinéee renvoie

€ ijroe activation logicielle aopro . mder for ct'ons de ror>nunicatlons na- !"air.on de
dor m  ou ades ir ses a ;cur fogicielles.

L'e-tregist-ement de :or municatisns 02r liaison de données ex;ré fait
référence a i'exigence d'erregi: ur mige communiqué par lia soi de données

ccnfo'T'é”enr aue disposai?'* des pat grsphes 2.4.16.3.1.1, 2.4.16.3.1.2 et
2.4.16.3.1.3.

2. GENERALITES

2.1 La date a laque.le les capacités CVR ce i‘aeronef ont été approuvées détermine
I'exigence d'enregis”rt:Tient ae .cr.imur.;2 ¢ s ar aison de donnees. La date a
lie. ?cl; c4m==. de communications on ae données a été approuvé
comme norme ae performance minimale nest pas pertinente pour les Desoins de
I'exigence d'erreg'STrsment CV°.

22 0s .r '‘écLiioe”e.] ? comfl cattens par "aison de tannées soit
conForme | 'e approbation dell a v g - mil doit étre en mesure a utilise- sans
«Yodificattcrj 'es com«os*3nies installées sur ‘'aéronef qui sont nécessaires pour
fournir 'a fonction O communic . is pa. mscn o= données telles que .

a) routeur de liaisor de dormc&f fp ex -- dci' luni.e ce Kasrion E
communications) ;

b) radios 0. ex, /HF, liaisor a- don lées y.F communication par Sate te) et

mtenr- reiiées
SI.P3.C-4
Supmt'uc3C
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2.3 Des mises ajour logicielies approuvées de I'équipen re.it installé jou i Baivation

logidelie _£ fonctions ne modifient pas no ma ment la conformité dé I'équipement
de communications par liaison ae _onnées z™ec le reste des systemes de I'aéronef.

3. EXEMPLES

3.1 Pourleslignes let2:

—L'i-xi_ --"e ‘'enregistrement e:[ ::.erivéii de 1s iQrme 2.4.16.3.1.1, aulest basée sur
la da:e a laauelle le premier ce igabilité a été délivré. Toutes
modifications ultérieures de la navigabilité liées a la capacité de communications par
liaison de données ne dispenser: pas i'aéronef de l'exigence d'enregistrer les
masfcees communiqués par liaison ce données.

3.2 ‘°cur 'es lignes 3a 5 — Généra ités

—L'exigence ‘enre-.tremenr est S.c annrme 2.4.16.3.1.2 et est oasee sur
I'éventualité ou non que l'aéronef délier - approbation de ta nayigabilité pour
les ce t-- >: ommunicat = par alson de données et sur i date de sa
délivrance.

- fis ' donné a ' n'y s aex-s.-nce d'enregistrenren de messages

communiqués car lieison de données 3vafit le .er fsnv W 2016, les app: 3Pt tons de la
ra';igét:.!iTé relative a la caoacité ¢ commt ucations par liaison de don N€es delivrées
avant cette da‘e n'incluaient pas ne essaireme-t cette fonction.

3.3 Pourla gre3:

— l'exigence d'enregistrement si o c i- ¢ .°'=rje >0t la date de délivrance du
certificat ce navigse té Os I'sé: C3. ut: 3jorooat.on de la navigab ilité relative a
le capacité dil communications osr lia.son cie données a été délivrée 1€ 1er janvier
2016 ;j aprés. Le date de /installation de I'équipement serait hactuellement

ulté-ie. re a I'a*proJ»5ti«n de la nav-gabH"é.
~our ia 'igne &:

1~, afi ,g 'enregistrement ne sjc* C3f le Gaftificat de navigabilité de
i'‘aérone’ et une approbation zt le nsv.gab.lité relative a ia capacite de

comm ,.nic3ticrs ?ei ..aison de corr «i an- été délivrés avant le ler ja Wier 2C16. a

SLP 3.C-5
Suppléments C
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date de installation de I'équipement oe cor "si.mications par liaisoi de données

n'est pas jn facteur d'exigence .egls: -, i,. ues messages cc,, U Cc" U par
liaison tic dor..iéE£ t que I'éqi .. .. er. for ne a cette approbation Je ta
navigabitiiié.

35 ~our'3lene5r

L*e>ti»?n e d’enregistrement ne Rapplique pas csr le certificat de navigabilité de
I'aéronef et une aporobation rte a navigabilité relative a la capacité de
communications psr liaison de données ont été délivrés avant le lerjar / 2°:6. .a
date de [installation de I'équipe ert c%* coi nunications par liaisoiH ae données
n'es* : un facte. - d'exigence d <'e=-g mr,M “ni de;; messages conrsfiunic.ies par

‘laiscn de données tant ojs I'équ;?ement esi ccrforme € cette approbation de la
na'.'igabi|:té.

—En cc-oit de ce cui précéde si équipement de communications par liaison de
donnée? ~ | >stallé le lerjanvier* 'iQIf oi* aprés es messageXcorr,rnunigif€s par liaison
de données devra.ent étre enregistrés conformément a la Recpmmar,dation
2.4.16 3.1.3.

' P3C6
SuspWment 3C



| A Réglement aéronautique de Cote d’ivoire Edition 5

A . relatiian onditians techniques d'exploitation des Date: 20/06/2020
avions - Aviation Géné? aie Interratlonale Amendement 05
Autorité Nationale de I'Aviation «RACI 31)02 » Date: 29/0S8/2022

Clv =e cle Catt d'ivoire

SUPPLEIViciVT 3.D Au ORIiSAYIiQNS

Une autorisation donne a un exp citant, 3un propriétaire ou a un pilote commandant
de bord ie droit d'effectuer les opérations 3 ‘es. Une autorisation peut prendre

la forme d'une approbation paitrail>es, d U? - s :rooa::oi au d'une acceptation.

2 APPROBATIONS PARTICULIERE

1.1 Une « approbation particuliére » indique une action formelle de la part de I'Etat,
action oui donne lieu & un ajout au modeéle d'approbation particuliére.

1.2 Les dispositions relatives aux é» font exolicitement référence a la
néce:.'sc'L eapcr'et:: @ i *e

3' créoits opérationnels pour exploitese d aéronefs avancés, lorsqu'ils sont
..t iisés pour des opé'ati r e ~ .§22221.1];

b) opérations par faible visibilité .§2.2.2.2.5 et 2.2.2.2.6] ;

c] sscecbes de vz élection. g2z2*."7.."
&Is .-im .r “ \ ic . t'on 5BN [§ 2.5.*.5] ;
ai minimum de sépsrat r N - 25.2.7, alinéa b)].
1.3 te Mnodéie d™aparcbation pSftiri m u a "Aoo”~ndice 2.4.

2. APPKGBATIONS

Dans is cadre d'une certification une « approbation » Indique une action plus

formeiie de la oart ce I'Etat ¢ * macceptjrion ». Certains Etats esigent que le
directesr ou : tr' n fonctionnaire .. té de l'aviation civile établisse
un instrument écrit 30jr chaque approbation. D'autres Etats permettent I'utilisation
Ce divers <10 .rar~ cOn ocumen-t d'approbation
dé!: t I'ebjet C  appfobs iépender de PaUtO ité qui a été déléguée au
- ~batlCS " St
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Civile de Cf  d'ivoire
déléguée aux inspecteurs techniques. Les aaprobations olus comoexes ou plus
importantes sont normalement v*«des pd ats fonction a -ca de nivelat» supérieur.

3. DISPOSITIONS EX 6 AM JNE “JPROB ' 10"

Les dispositions relatives aux éléments énuroérés ci-aprés exigent oi| encouragent
I'obtention d'une approbation de I'Etat spécifié. L'Etat d'immatriculation doit fournir

tins aocrofaetian po ta .. les é 1 ¢nts ne sont pas précédés d'jin astérisque.
Les éléments orécédés d’un ou oe plusieurs astérisques exigent l'approbation de
"Etat d'immatriculation (*) o . icit .. 'oncepiion [**). Cependant, I'Etat
d'1T r 1 rlculatjofi devra?t prer Ir 5rre?. es nécessaires oour s'assurer eue 'es

exploitants d™nt il est 'esoonsab’e <acneter' les approbations délivrées par I'Etat de
conception et qu'ils S» conforment i Se* propres spécifications.

i_oc d1-."lonts ex’gec3' ljne sonn:. - 'np3rt¢. = ne co-t Tas énumé"és - -aessous.
La liste des dispositions concernant ces élém~f figure au § 1.2.

a) * is* d'éc rtsd Drai t- . ‘r
b) *Liste minimale c équiceme"T5c? 'é*rrerc. (LMER) (Définitions) ;

c. — minimale “smec' * .C .-lue type d'aéronef (Section 3, §
3.5.1.1! ;

d) Vg en na.igatio.” foncée su es perte nur .es ,autre que RNP AR) [lj 2.5.2.3] ;
3. Vols VINPS [§ 2.5,2.6, alinéa

1. - e - tes électron, sues de navigation 'Section 3, §
3.7.3);

g) **7aches et intervalles obligato.re- de rta rer ance (Section 3, § 3.11.2.2).

fin —



