MINISTERE DES TRANSPORTS

AUTORITE NATIONALE DE L'AVIATION CIVILE
DE COTE D’IVOIRE

3 1 OCT. 2022

Abidjan, e ..o,

007993 e

DECISION Nr° /ANAC/DTA/DSV portant
adoption de l'amendement n°4, édition n°4 du Réglement
d'application du «RACI 3007 » relatif aux conditions
techniques d'exploitation d'hélicoptére par une entreprise de
transport aérien public « RACI 3008 »

LE DIRECTEUR GENERAL,

Vu la Constitution ;

Vu la Convention relative a [I'’Aviation Civile Internationale, signée a
Chicago le 07 décembre 1944 ;

Vu le Reglement n° 08/2013/CM/UEMOA du 26 septembre 2013 portant
adoption du Code Communautaire de [I'Aviation Civile des Etats
membres de 'UEMOA ;

Vu I’'Ordonnance n° 2008-08 du 23 janvier 2008 portant Code de I'Aviation
Civile ;

Vu le Décret n° 2008-277 du 03 octobre 2008 portant organisation et
fonctionnement de (‘Administration Autonome de [I'Aviation Civile
dénommeée «Autorité Nationale de [I'Aviation Civile», en abrégé
(ANAC) ;

Vu le Décret n° 2013-285 du 24 avril 2013 portant nomination du Directeur
Général de I'Administration Autonome de I’Aviation Civile dénommée
« Autorité Nationale de I'Aviation Civile » en abrégé (ANAC) ;

Vu le Décret n° 2014-97 du 12 mars 2014 portant réglementation de la
sécurité aérienne ;

Vu le Décret n° 2014-512 du 15 septembre 2014 fixant les regles relatives a la
supervision de la sécurité et de la slreté de l'aviation civile ;

Vu le Décret n° 2022-160 du 09 mars 2022 portant modification des articles
7,9 et 10 du décret n° 2014-512 du 15 septembre 2014 fixant les regles
relatives a la supervision de la sécurité et de la sOreté de I'aviation civile ;

Vu  I'Arrété n° 326/MT/CAB du 20 ao(t 2014 autorisant le Directeur Général
de I'’Autorité Nationale de I'Aviation Civile a prendre par décisions les

réeglements techniques en matiére de sécurité et de sreté de I'aviation
civile :

ORGANE DE REGLEMENTATION DE CONTROLE DE SURETE ET DE SECURITE DU TRANSPORT AERIEN EN COTE D'IVOIRE
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Vu I’Arrété n° 0057/MT/CAB du 6 ao(t 2019 portant approbation du
Reglement d'application du «RACI 3007», relatif aux conditions
techniques d’exploitation d’hélicoptere par une entreprise de transport
aérien public, dénommé RACI 3008 ;

Sur  proposition du Directeur de la Sécurité des Vois, et aprés examen et
validation par le Comité de travail relatif a la réglementation de la
sécurité et de la sreté de l'aviation civile.

DECIDE:

Article 1: Objet

La présente décision adopte I'amendement n°4, édition n°4 du Réglement
d’application du « RACI 3007 », relatif aux conditions techniques d'exploitation
d’hélicoptere par une entreprise de transport aérien public, référencé, « RACI
3008 ».

Article 2: Portée de 'amendement

L'amendement n°4 du RACI 3008 fait suite a lI'intégration de 'amendement 24,
annexe 6,3 de 'OACI portant essentiellement sur :

a) la mise a disposition des documents de maintenance des enregistreurs
de bord et intervalles de réétalonnage des capteurs de I'enregistreur de
données de vol (FDR) ;

b) tes dégagements en mer, crédits opérationnels, marchandises
dangereuses, en ce qui concerne les hélicopteres, et éléments indicatifs.

Article 3: Entrée en vigueur

La présente décision abroge toutes les dispositions antérieures contraires,
notamment, la décision n°005657/ANAC/DG/DTA/DSV du 04 novembre 2020
portant adoption de [I'édition n°4, amendement n°3 du Réglement
d’application du « RACI 3007 », relatif aux conditions techniques d’exploitation
d’hélicoptere par une entreprise de transport aérien public*RACI 3008 ».

Elle entre en vigueur a compter de sa date de signhature p\ est applicable a
compter du 03 novembre 2022.

PJ : Amendement n°4, édition n°4 du dj/«RACI
3007 », relatif aux conditions mtechniques d’ejiploitation
d’hélicoptére par une entreprise de transport aérieR-ptmic é »RAC1
3008 »

Ampliations :

- Toutes directions

- Exploitants de transport public par hélicoptere
- Exploitants d’aviation générale - hélicoptere
- SDIDN (Q-Pulse et Site web ANAC)
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Amendements

Edition 01
Amendement 00

TABLEAU DES AMENDEMENTS

Objet
a) nouvelle codification des textes
réglementaires en RACI
b) Document de vols des Hélicoptéeres.

Transfert a I'Annexe 19 des dispositions relatives a la gestion de la
Edition 02 sécurité

Amendement 01

Edition 03
Amendement 02

a) les exigences en matiere de chronometre et l'interdiction
d'approche ;

b) le transfert des dispositions relatives a la gestion de la sécurité
al'Annexe 19

c) les criteres de conception des procédures et les exigences
relatives aux cartes destinées a appuyer la PBN et les opérations
d'approche et de départ PinS d'hélicoptéres ;

d) I'narmonisation des dispositions, les EFB, les HUD, les systemes
de vision et |'utilisation du carburant ;

e) les dispositions relatives aux enregistreurs de bord : renvois aux
versions actualisées des spécifications de performance
opérationnelle minimale (MOPS) de I'EUROCAE ; I'alignement des
exigences concernant les dispositifs de localisation subaquatique
(ULD) sur celles de ('Annexe 6, Partie 1 ; I'inclusion d'exigences
moins rigoureuses pour l'inspection des systemes enregistreurs de
bord.

f) I'hnarmonisation et I'alignement de la terminologie et de la
formulation, dispositions actualisées relatives a la navigation
fondée sur les performances (PBN) et systéemes de vision
améliorée (EVS) ;

0) le systeme d'enregistrement d'images embarqué (AIRS) ;

h) la communication et la surveillance basées sur la performance
(PBCS).

i) orientations concernant ravitaillement des hélicopteres;
j) exigences relatives aux enregistreurs de bord : fonction
d'effacement des CVR et AIR ; parametres FDR supplémentaires ;

simplification des dispositions ;

k) approbation et reconnaissance mondiale des organismes de
maintenance agréés (AMO) (Phases let Il) et introduction d'un
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Amendement 04
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Edition 04
Amendement 03

Edition 04
Amendement 04

cadre pour les enregistrements électroniques de maintenance
d'aéronefs (EAMR) ;

D) harmonisation et alignement des SARP sur la gestion de la
fatigue ;

m) modifications résultant de la restructuration des Procédures
pour les services de navigation aérienne — Exploitation technique
des aéronefs, Volume 1— Procédures de vol (Doc 8168).

n) intégration d'un chapitre 12 concernant le systeme qualité d'un
exploitant aérien

0) intégration d'un chapitre 13 concernant les affretements et
location des aéronefs

p) intégration d'un appendice 8 concernant le canevas type d'audit
d'exploitant fréteur

L'amendement 3 du RACI 3008 porte essentiellement sur les aspects
suivants :

a)

b)

0)

d)

exploitation tous temps, harmonisation des termes relatifs aux
autorisations, aux acceptations et aux approbations (AAA), article
83 bis et élaboration d'un réglement de performances pour
hélicoptéres exposés a un risque ;

image et renseignements communiqués par liaison de données a
enregistrer sur le FDR/CVR, sources d'alimentation fiables pour
les enregistreurs de vol légers, parameétres supplémentaires pour
I'ADRS, inspections de la fonction d'enregistrement du taux
d'erreur sur les bits et inspections des enregistrements du DLR et
du DLRS ; exigence d'approbation si I'aéronef est immatriculé en
Céte d'ivoire, d'un exemplaire du manuel de contrdle de
maintenance et de tous les amendements §. 6.2.4.
enregistrement des messages de communications par liaison de
données.

Amendement du RACI 3C08 B.035 et de so.". iE'VI B.035 relatifs au
systéeme qualité

L'amendement 08 du RACI 3007 porte essentie lement sur les
élémems suivants :

a)

mise a disposition des documents de maintenance des

enregistreurs de oord et intervalles de réétalonnage des capteurs de
I'enregisireur de données de vo! (FDR) ;

b}

dégagements en mer, crédits opérationnels, marchandises

dangereuses en ce qui concerne les hélicoptéres, et éléments
indicatifs.
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PREFACE

Le présent reglement du RACI 3008 comporte 20 chapitres établissant les conditions
techniques d'exploitation d'un hélicoptére par une entreprise de transport aérien public dont
le siege est situé en Cote d'ivoire.

Les appendices figurant a la fin de chaque chapitre sont désignés par référence aux
paragraphes auxquels ils se rapportent et ont le méme statut que le reglement lui méme.

Les exigences réglementaires adoptées dans le présent reglement peuvent étre complétées,
le cas échéant, par des instructions ou explications IE (en anglais IEM ou Interprétative
Explanatory Material} portant le numéro du paragraphe ou de I'appendice auxquelles elles se

rapportent. Lorsque c'est le cas, il est fait référence a ces IEM en début de paragraphe ou dans
le corps du RACI 3008.

Xl
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CHAPITRE A - APPLICABILITE ET DEFINITIONS

RACI 3008. A.005 Champ d'application

Les exigences contenues dans le présent reglement, sont applicables a I'exploitation
d'helicopteres civiles par des exploitants autorisés a effectuer des vols de transport aérien
commercial international.

Les exigences applicables a l'exploitation d'avions par des exploitants autorisés a
effectuer des vois de transport commercial international figurent dans le RACI 3000.

Les exigences applicables aux vols d'aviation générale internationale par hélicoptere
figurent dans le RACI 3007.

Le RACI 3008 ne s'applique pas aux hélicoptéres utilisés dans des opérations militaires, de
douane ou de police.

RACI 3008. A.010 Définitions

Dans les normes et pratiques recommandées relatives aux vols internationaux d'hélicopteres,
les termes suivants ont la signification indiquée ci-apres :

Aérodrome : Surface définie sur terre ou sur lI'eau (y compris, le cas échéant, batiments,
installations et équipement), destinée a étre utilisée en totalité ou en partie pour l'arrivée et
le départ d'aéronefs et leurs mouvements a la surface.

Aéronef: Tout appareil qui peut se soutenir dans I'atmospheére grace a des réactions de I'air
autres que les réactions de l'air sur la surface de la terre.

Aéronefavancé : Aéronef doté d'équipement supplémentaire par rapport a celui qui est exigé
a bord d'un aéronef de base pour un décollage, une approche ou un atterrissage donnés.

Aéronef de base. Aéronef doté de I'équipement minimal nécessaire a l'exécution du
décollage, de I'approche ou de Il'atterrissage prévus

Agent technique d'exploitation : Personne, titulaire ou non d'une licence et diment
qualifiéee conformément a I'Annexe 1, désignée par I'exploitant pour effectuer le contrdle et
la supervision des vols, qui appuie et aide le pilote commandant de bord a assurer la sécurité
du vol et lui fournit les renseignements nécessaires a cette fin.

Aire d'approche finale et de décollage (FATO) : Aire définie au-dessus de laquelle se déroule
la phase finale de la manceuvre d'approche jusqu'au vol stationnaire ou jusqu'a l'atterrissage
et a partir de laquelle commence la manceuvre de décollage. Lorsque la FATO est destinée
aux hélicoptéres exploités en classe de performances 1, I'aire définie comprend l'aire de
décollage interrompu utilisable.

A-1
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Altitude de décision (DA) ou hauteur de décision (DH): Altitude ou hauteur spécifiée a
laquelle, au cours de I'approche de précision ou d'une approche avec guidage vertical, une
approche interrompue doit étre amorcée si la référence visuelle nécessaire a la poursuite de
I'approche n'a pas été établie.

L'altitude de décision (DA) est rapportée au niveau moyen de la mer et la hauteur de décision
(DH) est rapportée a l'altitude du seuil.

On entend par « référence visuelle nécessaire » la section de la configuration d'aide visuelle
ou de l'aire d'approche qui doit demeurer en vue suffisamment longtemps pour permettre
au pilote d'évaluer la position de l'aéronef et la vitesse de variation de cette position par
rapport a la trajectoire a suivre. Dans les opérations de catégorie lll avec une hauteur de
décision, la référence visuelle nécessaire est celle qui est spécifiée pour la procédure et
I'opération particuliéres.

Pour la facilité, lorsque les deux expressions sont utilisées, elles peuvent étre écrites sous la
forme « altitude/ hauteur de décision » et abrégées « DA/H ».

Altitude de franchissement d'obstacles (OCA) ou hauteur de franchissement d'obstacles
(OCH) : Altitude la plus basse ou hauteur la plus basse au-dessus de I'altitude du seuil de piste
en cause ou au-dessus de l'altitude de I'aérodrome, selon le cas, utilisée pour respecter les
critéres appropriés de franchissement d'obstacles.

L'altitude de franchissement d'obstacles est rapportée au niveau moyen de la mer et la
hauteur de franchissement d'obstacles est rapportée a l'altitude du seuil ou, en cas
d'approches classiques, a l'altitude de l'aérodrome ou a l'altitude du seuil si celle-ci est
inférieure de plus de 2 m (7 ft) & I'altitude de I'aérodrome. Une hauteur de franchissement
d'obstacles pour une approche indirecte est rapportée a l'altitude de I'aérodrome.

Pour la facilité, lorsque les deux expressions sont utilisées, elles peuvent étre écrites sous la
forme « altitude/ hauteur de franchissement d'obstacles » et abrégé s « OCA/H ».

Altitude minimale de descente (MDA) ou hauteur minimale de descente (MDH) : Altitude ou
hauteur spécifiée, dans une approche classique ou indirecte, au-dessous de laquelle une
descente ne doit pas étre exécutée sans la référence visuelle nécessaire.

L'altitude minimale de descente (MDA) est rapportée au niveau moyen de la mer et la
hauteur minimale de descente (MDH) est rapportée a l'altitude de I'aérodrome ou a l'altitude
du seuil si celle-ci est inférieure de plus de 2 m (7 ft) a l'altitude de I'aérodrome. Une hauteur
minimale de descente pour l'approche indirecte est rapportée a l'altitude de I'aérodrome.

On entend par « référence visuelle nécessaire » la section de la configuration d'aide visuelle ou
de l'aire d'approche qui doit demeurer en vue suffisamment longtemps pour permettre au
pilote d'évaluer la position de I'aéronef et la vitesse de variation de cette position par rapport
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a la trajectoire a suivre. Dans le cas d'une approche indirecte, la référence visuelle nécessaire
est I'environnement de la piste.

Pour la facilité, lorsque les deux expressions sont utilisées, elles peuvent étre écrites sous la
forme « altitude/hauteur minimale de descente » et abrégées « MDA/H ».

Approbation particuliére. Approbation indiquée dans les spécifications d'exploitation de
transport aérien commercial ou dans la liste des approbations particulieres dans le cas des
exploitations non commerciales.

Approche finale en descente continue (CDFA). Technique compatible avec les procédures
d'approche stabilisée, selon laquelle le segment d'approche finale (FAS) d'une procédure
d'approche classique aux instruments (NPA) est exécuté en descente continue, sans mise en
palier, depuis une altitude/hauteur égale ou supérieure a l'altitude/hauteur du repeére
d'approche finale jusqu'a un point situé a environ 15 m (50 ft) au-dessus du seuil de la piste
d'atterrissage ou du point ol commence devrait débuter la manceuvre d'arrondi pour le type
d'aéronef considéré ;. dans le cas du F AS d'une procédure NPA suivie d'une approche
indirecte, la technique CDFA s'applique jusqu'a ce que les minimums d'approche indirecte
(OCA/H d'approche indirecte) ou l'altitude/hauteur de manceuvre a vue soient atteints.
Atterrissage forcé en sécurité : Atterrissage ou amerrissage inévitable dont on peut
raisonnablement compter qu'il ne fera pas de blessés dans I'aéronef ni a la surface.

Autorité Nationale de I'Aviation Civile (ANAC). Désigne l'administration autonome de

I'aviation civile, autorité compétente en matiére d'administration d'aviation civile en Cote
d'ivoire.

Catégories spéciales de passagers (SCP) : Les personnes nécessitant des conditions, une
assistance et/ou des dispositifs particuliers lorsqu'elles sont transportées a bord d'un vol, il
s'agit notamment ;

- les personnes a mobilité réduite (PRM) en raison d'un handicap physique, sensoriel ou
locomoteur, permanent ou temporaire, ou en raison d'un handicap ou d'une
déficience intellectuelle, ou de toute autre cause de déficience, ou de I'age;

- les bébés et les enfants non accompagnés; et les personnes expulsées, les passagers
non admissibles ou les personnes en état d'arrestation.

Certificat de remise en service ou Fiche de maintenance (Applicable jusqu'au 4 novembre
2020): Document qui contient une certification confirmant que les travaux de maintenance
auxquels il se rapporte ont été effectués de fagon satisfaisante, soit conformément aux
données approuvées et aux procédures énoncées dans le manuel des procédures de
I'organisme de maintenance, soit suivant un systeme équivalent.

Certificat de remise en service ou Fiche de maintenance (Applicable a compter du 5 novembre
2020) .'Document qui contient une certification confirmant que les travaux de maintenance

auxquels il se rapporte ont été effectués de facon satisfaisante au réglement applicable de
navigabilité.
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COMAT : Matériel de I'exploitant transporté sur un aéronefde I'exploitant pour les propres
besoins de I'exploitant.

Combinaison de survie intégrée : Combinaison de survie qui satisfait aux spécifications
combinées de la combinaison de survie et du gilet de sauvetage.

Communication basée sur la performance (PBC) : Communication basée sur les spécifications
de performance appliquées a la fourniture des services de la circulation aérienne.

Une spécification RCP comprend les exigences en matiere de performance de communication
qui sont attribuées aux composants de systéme pour ce qui concerne la communication a
assurer ainsi que le temps de transaction, la continuité, la disponibilité, I'intégrité, la sécurité
et la fonctionnalité connexes nécessaires a l'opération proposée dans le contexte d'un
concept d'espace aérien particulier.

Composition de I'équipage: L'équipage est constitué par I'ensemble des personnes
embarquées pour le service de I'hélicoptére en vol. !l est placé sous les ordres d'un
commandant de bord.

Conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC) : Conditions météorologiques,
exprimées en fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond*,
inférieures aux minimums spécifiés pour les conditions météorologiques de vol avue.

Conditions météorologiques de vol a vue (VMC) : Conditions météorologiques, exprimées en
fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond*, égales ou
supérieures aux minimums spécifiés.

Les minimums spécifiés pour les conditions météorologiques de vol avue figurent au Chapitre
4 du RACI 5000.

Contrble d'exploitation : Exercice de (‘Autorité de l'aviation civile sur le commencement, la
continuation, le déroutement ou l'achévement d'un vol dans l'intérét de la sécurité de
I'aéronef, ainsi que de la régularité et de I'efficacité du vol.

Crédit opérationnel : Crédit autorisé pour I'exploitation d'un aéronef avancé, qui permet un
minimum opérationnel d'aérodrome plus bas que celui qui serait normalement autorisé pour
un aéronefde base, fondé sur les performances des systemes de I'aéronefavancé qui utilisent
I'infrastructure externe disponible.

Date de délivrance du premier certificat de navigabilité individuel (ou de type) : sauf mention
contraire, date de premiére délivrance d'un certificat de navigabilité individuel (ou de type) a
I'hélicoptére (ou au type) en question, ou que ce soit dans le monde.
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Emetteur de localisation d'urgence (ELT): Terme générique désignant un équipement qui
émet des signaux distinctifs sur des fréquences désignées et qui, selon I'application dont il
s'agit, peut étre mis en marche automatiquement par l'impact ou étre mis en marche
manuellement. Un ELT peut étre I'un ou l'autre des appareils suivants :

ELT automatique fixe (ELT[AF]). ELT a mise en marche automatique attaché de fagon
permanente a un aéronef.

ELT automatique portatif (ELT[AP]). ELT a mise en marche automatique qui est attaché de
facon rigide a un aéronef mais qui peut étre aisément enlevé de I'aéronef.

ELT automatique iargable (ELT[AD]). ELT qui est attaché de fagon rigide a un aéronef et est
largué et mis en marche automatiquement par l'impact et, dans certains cas, par des
détecteurs hydrostatiques. Le largage manuel est aussi prévu.

ELT de survie (ELT[S]). ELT quipeut étre enlevé d'un aéronef, qui est rangé de maniere afaciliter
sa prompte utilisation dans une situation d'urgence et qui est mis en marche manuellement
par des survivants.

En état de navigabilité : Etat d'un aéronef, d'un moteur, d'une hélice ou d'une piéce qui est
conforme a son dossier technique approuvé et qui est en état d'étre utilisé en toute sécurité.

Enregistrements de maintien de la navigabilité : Enregistrements relatifs au maintien de la
navigabilité d'un aéronef, d'un moteur, d'un rotor ou d'une piéce connexe.

Enregistreur de bord : Tout type d'enregistreur installé a bord d'un aéronef dans le but de
faciliter les investigations techniques sur (es accidents et incidents.

Environnement hostile : Environnement dans lequel :

a) un atterrissage forcé en sécurité ne peut pas étre accompli parce que la surface et son
environnement proche ne sont pas adéquats ;

b) les occupants de I'hélicoptére ne peuvent pas étre adéquatement protégés des
éléments ;

c) le temps de réponse ou la capacité des services de recherche et de sauvetage ne sont pas
appropriés au temps d'exposition prévu ;

d) le risque de mettre en danger des personnes ou des biens au sol est inacceptable.

Environnement hostile en zone habitée : Environnement hostile situé a I'intérieur d'une zone
habitée.

Environnement hostile hors zone habitée : Environnement hostile situé a I'extérieur d'une
zone habitée.
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Environnement non hostile ; Environnement dans lequel :

a) un atterrissage forcé en sécurité peut étre accompli parce que la surface et son
environnement proche sont adéquats ;

b) les occupants de I'hélicoptére peuvent étre adéquatement protégés des éléments ;

c) le temps de réponse ou la capacité des services de recherche et de sauvetage sont
appropriés au temps d'exposition prévu ;

d) le risque calculé de mettre en danger des personnes ou des biens au sol est acceptable.

Les parties d'une zone habitée qui remplissent les critéres ci-dessus sont considérées comme
étant non hostiles.

Etat de I'aérodrome. Etat sur le territoire duquel I'aérodrome est situé.

L'expression « Etat de l'aérodrome » englobe les hélistations et les emplacements
d'atterrissage.

Etat de I'exploitant : Etat ou I'exploitant a son siége principal d'exploitation ou, & défaut, sa
résidence permanente.

Etat d'immatriculation : Etat sur le registre duquel I'aéronef est inscrit.

Exploitant Personne, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer a
I'exploitation d'un ou de plusieurs aéronefs.

Exploitation en classe de performances 1: Se dit d'opérations exigeant des performances
telles qu'en cas de défaillance du moteur le plus défavorable, I'hélicoptere peut poursuivre
le vol en sécurité jusqu'a une aire d'atterrissage appropriée, a moins que la défaillance ne se
produise avant le point de décision au décollage (TDP) ou apres le point de décision a
I'atterrissage (LDP), auxquels cas I'hélicoptére doit étre capable d'atterrir a I'intérieur de I'aire
de décollage interrompu ou de l'aire d'atterrissage.

Exploitation en classe de performances 2: Se dit d'opérations exigeant des performances
telles qu'en cas de défaillance du moteur le plus défavorable, I'hélicoptére peut poursuivre
le vol en sécurité jusqu'a une aire d'atterrissage appropriée, sauf lorsque la défaillance se
produittdt dans la manceuvre de décollage ou tard dans la manceuvre d'atterrissage, auxquels
cas un atterrissage forcé peut étre nécessaire.

Exploitation en classe de performances 3 : Se dit d'opérations exigeant des performances

telles qu'en cas de défaillance d'un moteur a un moment quelconque du vol, un atterrissage
forcé sera nécessaire.
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Fatigue. Etat physiologique qui se caractérise par une diminution des capacités mentales ou
physiques due a un manque de sommeil, a une période d'éveil prolongée, a une phase du
rythme circadien ou a la charge de travail {mental et/ou physique), qui peut réduire lavigilance

d'une personne et sa capacité a s'acquitter diment de fonctions opérationnelles liées a la
sécurité.

TFFiche de maintenance. Document qui contient une certification confirmant que les travaux
de maintenance auxquels il se rapporte ont été effectués de facon satisfaisante, soit
conformément aux données approuvées et aux procédures énoncées dans le manuel des
procédures de I'organisme de maintenance, soit suivant un systéme équivalent.

ZFiche de maintenance. Document qui contient une certification confirmant que les travaux
de maintenance auxquels il se rapporte ont été effectués de fagon satisfaisante,
conformément au réglement applicable de navigabilité.

Hélicoptére: Aérodyne dont la sustentation en vol est obtenue principalement par la

réaction de l'air sur un ou plusieurs rotors qui tournent, entrainés par un organe moteur,
autour d'axes sensiblement verticaux.

Héliplate-forme : Hélistation située sur une structure en mer, flottante ou fixe.

Héliport : aérodrome, zone définie au sol ou sur I'eau, ou structure utilisée ou dont I'utilisation
est prévue dans sa totalité ou partiellement pour l'arrivée, le départ et les mouvements en
surface d'hélicopteres. Il peut donc s'agir soit d'un aérodrome principalement destiné aux
aéronefs a voilure fixe, le cas échéant a des emplacements réservés ou désignés a cet effet,
soit d'une hélistation (aérodrome équipé pour recevoir exclusivement les hélicoptéres), soit
d'une hélisurface (emplacement situé en dehors des aérodromes), les deux derniéres pouvant
étre situées aterre ou en mer.

Hélistation : Aérodrome, ou aire définie sur une construction, destiné a étre utilisé, en totalité
ou en partie, pour l'arrivée, le départ et les évolutions des hélicoptéres a la surface.

Hélistation de dégagement : Hélistation vers laquelle un hélicoptére peut poursuivre son vol
lorsqu'il devient impossible ou inopportun de poursuivre le vol ou d'atterrir a I'hélistation
d'atterrissage prévue, ou les services et installations nécessaires sont disponibles, ou les
exigences de l'aéronef en matiére de performances peuvent étre respectées et qui sera

opérationnel a I'heure d'utilisation prévue. On distingue les hélistations de dégagement
suivantes :

1Applicable jusqu'au 4 novembre 2020
2 Applicable a partir du 5 novembre 2020
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Hélistation de dégagement au décollage. Hélistation de dégagement ou un hélicoptere
peut atterrir si cela devient nécessaire peu apres le décollage et qu'il n'est pas possible
d'utiliser I'hélistation de départ.

Hélistation de dégagement en route. Hélistation de dégagement ou un hélicoptére peut
atterrir si un déroutement devient nécessaire pendant la phase en route.

Hélistation de dégagement a destination. Hélistation de dégagement ou un hélicoptére peut
atterrir s'il devient impossible ou inopportun d'utiliser I'hélistation d'atterrissage prévue.

Hélistation en terrasse : Hélistation située sur une construction érigée aterre.

Liste d'écarts de configuration (LEC): Liste établie par I'organisme responsable de la
conception de type, avec l'approbation de I'Etat de conception, qui énumeére les piéces
externes d'un type d'aéronef dont on peut permettre I'absence au début d'un vol, et qui
contient tous les renseignements nécessaires sur les limites d'emploi et corrections de
performance associées.

Liste minimale d'équipements (LME). Liste prévoyant I'exploitation d'un aéronef, dans des
conditions spécifiées, avec un équipement particulier hors de fonctionnement ; cette liste,

établie par un exploitant, est conforme a la LMER de ce type d'aéronef ou plus restrictive que
celle-ci.

Liste minimale d'équipements de référence (LMER). Liste établie pour un type particulier
d'aéronef par I'organisme responsable de la conception de type, avec I'approbation de I'Etat
de conception, qui énumere les éléments dont il est permis qu'un ou plusieurs soient hors de
fonctionnement au début d'un vol. La LMER peut étre associée a des conditions, restrictions
ou procédures d'exploitation spéciales.

Maintenance (Applicable jusqu'au 4 novembre 2020). Exécution des taches nécessaires au
maintien de la navigabilit¢ d'un aéronef. Il peut s'agir de l'une quelconque ou d'une
combinaison des taches suivantes : révision, inspection, remplacement, correction de
défectuosité et intégration d'une modification ou d'une réparation.

Maintenance (Applicable & compter du 5 novembre 2020). Exécution des taches nécessaires
au maintien de la navigabilité d'un aéronef, d'un moteur, d'une hélice ou d'une piéce connexe.
Il peut s'agir de l'une quelconque ou d'une combinaison des tdches suivantes : révision,
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inspection, remplacement, correction de défectuosité et intégration d'une modification ou
d'une réparation.

Maintien de la navigabilité. Ensemble de processus par lesquels un aéronef, un moteur, un
rotor ou une piece se conforment aux spécifications de navigabilité applicables et restent en
état d'étre utilisés en toute sécurité pendant toute leur durée de vie utile.

Manuel de contrdle de maintenance de [I'exploitant/Manuel de spécifications de
maintenance de I'exploitant (MME). Document qui énonce les procédures de I'exploitant qui
sont nécessaires pour faire en sorte que toute maintenance programmeée ou non programmeée
sur les aéronefs de I'exploitant soit exécutée a temps et de facon contrblée et satisfaisante.

Manuel des procédures de I'organisme de maintenance (MOE). Document approuvé par le
responsable de I'organisme de maintenance qui précise la structure et les responsabilités en
matiere de gestion, le domaine de travail, la description des installations, les procédures de
maintenance et les systéemes d'assurance de la qualité ou d'inspection de I'organisme.

Manuel de vol. Manuel associé au certificat de navigabilité, ol sont consignés les limites
d'emploi dans lesquelles I'aéronef doit étre considéré en bon état de service, ainsi que les
renseignements et instructions nécessaires aux membres de I'équipage de conduite pour
assurer la sécurité d'utilisation de lI'aéronef.

Manuel d'exploitation. Manuel ou sont consignées les procédures, instructions et indications
destinées au personnel d'exploitation dans I'exécution de ses taches.

Manuel d'utilisation de I'aéronef. Manuel, acceptable pour I'Etat de I'exploitant, qui contient
les procédures d'utilisation de l'aéronef en situations normale, anormale et d'urgence, les
listes de vérification, les limites, les informations sur les performances et sur les systemes de
bord ainsi que d'autres éléments relatifs a l'utilisation de I'aéronef.

Le manuel d'utilisation de I'aéronef fait partie du manuel d'exploitation.

Marchandises dangereuses. Matieres ou objets de nature a présenter un risque pour la santé,
la sécurité, les biens ou I'environnement qui sont énumeérés dans la liste des marchandises

dangereuses des Instructions techniques ou qui, s'ils ne figurent pas sur cette liste, sont
classés conformément a ces Instructions.

Masse maximale. Masse maximale au décollage consignée au certificat de navigabilité.
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Membre d'équipage. Personne chargée par un exploitant de fonctions a bord d'un aéronef
pendant une période de service de vol.

Membre d'équipage de cabine. Membre d'équipage qui effectue des taches que (ui a
assignées l'exploitant ou le pilote commandant de bord pour assurer la sécurité des passagers,
mais qui n'exercera pas de fonctions de membre d'équipage de conduite.

Membre d'équipage de conduite: Membre d'équipage titulaire d'une licence, chargé

d'exercer des fonctions essentielles a la conduite d'un aéronef pendant une période de service
de vol.

Minimum opérationnel d'aérodrome basé sur les performances (PBAOM) : Minimum
opérationnel d'aérodrome plus bas que les minimums disponibles aux aéronefs de base,
utilisable pour un décollage,une approche ou un atterrissage donnés.

Note .—Les PBAOM sont déterminés en fonction des possibilités combinées de I'aéronef et
des installations au sol disponibles.

Note 2—Les PBAOM peuvent étre basés sur des crédits opérationnels.

Note 3—Les PBAOM ne sont pas limités a I'exploitation en PBN

Minimums opérationnels d'hélistation : Limites d'utilisation d'une hélistation :

a) pour le décollage, exprimées en fonction de la portée visuelle de piste et/ou de la
visibilité et, au besoin, en fonction de la base des nuages ;

b) pour l'atterrissage avec approche de précision, exprimées en fonction de la visibilité
et/ou de la portée visuelle de piste et de l'altitude/hauteur de décision (DA/H) comme
étant appropriées a la catégorie d'exploitation ;

¢) pour l'atterrissage avec approche utilisant un guidage vertical, exprimées en fonction

de la visibilité et/ou de la portée visuelle de piste et de l'altitude/hauteur de décision
(DA/H) ;

d) pour l'atterrissage avec approche classique, exprimées en fonction de la visibilité et/ou
de la portée visuelle de piste, de l'altitude/hauteur minimale de descente (MDA/H) et,
au besoin, en fonction de la base des nuages.

Modification. Changement apporté a la conception de type d'un aéronef, d'un moteur ou
d'une hélice.

Moteur : Appareil utilisé ou destiné a étre utilisé pour propulser un aéronef. Il comprend au
moins tes éléments et I'équipe- ment nécessaires a son fonctionnement et a sa conduite, mais
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exclut I'nélice/les rotors (le cas échéant}.

Navigation de surface (RNAV) : Méthode de navigation permettant le vol sur n'importe quelle
trajectoire voulue dans les limites de la couverture d'aides de navigation basées au sol ou dans
I'espace, ou dans les limites des possibilités d'une aide autonome, ou grace a une combinaison
de ces moyens.

Navigation fondée sur les performances (PBN): Navigation de surface fondée sur des
exigences en matiére de performances que doivent respecter des aéronefs volant sur une
route ATS, selon une procédure d'approche aux instruments ou dans un espace aérien
désigné.

Les exigences en matiere de performances sont exprimées dans des spécifications de navigation
(spécification RNAV, spécification RNP) sous forme de conditions de précision, d'intégrité, de
continuité, de disponibilité et de fonctionnalité a respecter pour le vol envisagé, dans le cadre
d'un concept particulier d'espace aérien.

Nuit : Heures comprises entre la fin du crépuscule civil et le début de l'aube civile, ou toute
autre période comprise entre le coucher et le lever du soleil qui pourra étre fixée par l'autorité
compétente.

Le crépuscule civil finit lorsque le centre du disque solaire est a 6 degrés au-dessous de

I'horizon. L'aube civile commence lorsque le centre du disque solaire est a 6 degrés au-dessous
de I'horizon.

Opération: Activité, ou groupe d'activités présentant les mémes dangers ou des dangers
similaires, qui exigent d'utiliser un équipement spécifié ou d'obtenir et de maintenir un

ensemble particulier de compétences en pilotage, pour éviter ou réduire le risque d'un
danger.

Les activités en question pourraient comprendre, sans s'y limiter, les vols en mer, les
opérations d'hélitreuillage et les vols du service médical d'urgence.

Opérations d'approche et d'atterrissage utilisant des procédures d'approche aux
instruments. Les opérations d'approche et d'atterrissage aux instruments sont classées
comme suit :

Approche et atterrissage classiques. Approche et atterrissage aux instruments qui utilisent
un guidage latéral mais n'utilisent pas de guidage vertical.

Approche et atterrissage avec guidage vertical. Approche et atterrissage aux instruments qui
utilisent un guidage latéral et vertical mais qui ne satisfont pas les critéres établis pour les
opérations d'approche et d'atterrissage de précision.

Approche et atterrissage de précision. Approche et atterrissage aux instruments utilisant un
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guidage de précision latéral et vertical, les minimums étant déterminés par la catégorie
d'opération.

Opérations d'approche aux instruments : Approche et atterrissage utilisant des instruments
de guidage de navigation et une procédure d'approche aux instruments. Les opérations
d'approche aux instruments peuvent étre exécutées selon deux méthodes :
a) approche aux instruments bidimensionnelle (2D), n'utilisant que le guidage de
navigation latérale
b) approche aux instruments tridimensionnelle (3D), utilisant a la fois le guidage de
navigation latérale et verticale.
Le guidage de navigation latérale et verticale désigne le guidage assuré par :
a) une aide de radionavigation au sol ; ou
b) des données de navigation générées par ordinateur provenant d'aides de navigation
au sol, spatiales ou autonomes, ou d'une combinaison de ces aides

Opération par faible visibilité (LVO). Approche avec RVR inférieure a 550 m et/ou DH
inférieure @ 60 m (200 ft), ou décollage avec RVR inférieure a 400 m.

Performances humaines: Capacités et limites de I'étre humain qui ont une incidence sur
la sécurité et l'efficacité des opérations aéronautiques.

Période de repos. Période de temps définie et ininterrompue qui précéde et/ou suit le service,
pendant laquelle un membre d'équipage de conduite ou de cabine est dégagé de tout service.

Période de service. Période qui commence au moment ol un membre d'équipage de conduite
ou de cabine est tenu par I'exploitant de se présenter pour le service ou de prendre son service
et qui se termine au moment ou il est dégagé de tout service.

Période de service de vol: Période qui commence au moment oll un membre d'équipage de
conduite ou de cabine ou un membre d'équipage de conduite ou de cabine est tenu de se
présenter pour le service qui comprend un vol ou une série de vols, et qui se termine au
moment ou I'aéronef s'immobilise et apres I'arrét des moteurs a la fin du dernier vol sur lequel
il assure des fonctions de membre d'équipage.

Permis d'exploitation aérienne (PEA/AOC) : Permis autorisant un exploitant a effectuer des
vols de transport commercial spécifiés.

Phase d'approche et d'atterrissage — hélicoptéres : Partie du vol qui va de 300 m (1 000 ft)
au-dessus de l'altitude de la FATO, si le vol doit dépasser cette hauteur, ou du début de la

descente dans les autres cas, jusqu'a l'atterrissage ou jusqu'au point d'atterrissage
interrompu.
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Phase de croisiére : Partie du vol qui va de la fin de la phase de décollage et de montée initiale
jusqu'au début de la phase d'approche et d'atterrissage.

Dans les cas ou une marge de franchissement d'obstacles suffisante ne peut étre assurée
visuellement, les vols doivent étre exécutés de fagon a s'assurer que les obstacles puissent
étre franchis avec une marge appropriée. En cas de défaillance du moteur le plus défavorable,
les exploitants peuvent avoir a adopter d'autres procédures.

Phase de décollage et de montée initiale : Partie du vol qui va du début du décollage jusqu'a
300 m (1 000 ft) au-dessus de l'altitude de la FATO, si le vol doit dépasser cette hauteur, ou
jusqu'a la fin de la montée dans les autres cas.

Pilote commandant de bord: Pilote désigné par l'exploitant, comme étant celui qui
commande a bord et qui est responsable de I'exécution slre du vol.

Pilote commandant de bord sous supervision : Copilote ayant effectué I'ensemble des taches
et des fonctions d'un commandant de bord au cours d'un vol, de telle sorte qu'aucune
intervention du pilote commandant de bord n'a été nécessaire.

Plan de vol: Ensemble de renseignements spécifiés au sujet d'un vol projeté ou d'une
partie d'un vol, transmis aux organismes des services de la circulation aérienne.

Plan de vol exploitation : Plan établi par I'exploitant en vue d'assurer la sécurité du vol en
fonction des performances et limitations d'emploi de I'hélicoptére et des conditions prévues
relatives a la route a suivre et aux hélistations intéressées.

Point de décision a l'atterrissage (LDP) : Point utilisé dans la détermination des performances
a l'atterrissage et a partir duquel, en cas de défaillance d'un moteur y survenant, le pilote peut
soit poursuivre l'atterrissage en sécurité, soit interrompre Il'atterrissage.

Le point de décision a I'atterrissage ne s'applique qu'aux hélicoptéres exploités en classe de
performances 1.

Point de décision au décollage (TDP) : Point utilisé dans la détermination des performances
au décollage et a partir duquel, en cas de défaillance d'un moteur y survenant, le pilote peut
soit interrompre le décollage, soit le poursuivre en sécurité.

Le point de décision au décollage ne s'appliqgue qu'aux hélicoptéres exploités en classe de
performances 1.

Point de non-retour : Dernier point géographique possible a partir duquel, pour un vol donné,
I'aéronef peut se rendre a I'aérodrome de destination ou a un aérodrome de dégagement en
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route disponible.

Point défini apres le décollage (DPATO) : Point de la phase de décollage et de montée initiale
avant lequel la capacité de I'hélicoptére de poursuivre le vol en sécurité avec un moteur hors
de fonctionnement n'est pas assurée, ce qui peut nécessiter un atterrissage forcé.

Les points définis ne s'appliquent qu'aux hélicopteres exploités en classe de performances
2.

Point défini avant l'atterrissage (DPBL) : Point de la phase d'approche et d'atterrissage aprés
lequel fa capacité de I'hélicoptére de poursuivre le vol en sécurité avec un moteur hors de
fonctionnement n'est plus assurée, ce qui peut nécessiter un atterrissage forcé.

Les points définis ne s'appliquent qu'aux hélicoptéres exploités en classe de performances 2.

Portée visuelle de piste (RVR) : Distance jusqu'a laquelle le pilote d'un aéronef placé sur

I'axe de la piste peut voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balisent son
axe.

Principes desfacteurs humains : Principes qui s'appliquent a la conception, a la certification,
a la formation, aux opérations et a la maintenance aéronautiques et qui visent a assurer la
sécurité de l'interface entre I'étre humain et les autres composantes des systémes par une
prise en compte appropriée des performances humaines.

Procédure d'approche aux instruments (IAP). Série de manoeuvres prédéterminées effectuées
en utilisant uniquement les instruments de vol, avec une marge de protection spécifiée au-
dessus des obstacles, depuis le repére d'approche initiale ou, s'il y a lieu, depuis le début d'une
route d'arrivée définie, jusqu'en un point a partir duquel l'atterrissage pourra étre effectué,
puis, si l'atterrissage n'est pas effectué, jusqu'en un point ou les criteres de franchissement

d'obstacles en attente ou en route deviennent applicables. Les procédures d'approche aux
instruments sont classées comme suit :

Procédure d'approche classique (NPA). Procédure d'approche aux instruments congue
pour les opérations d'approche aux instruments 2D de type A.
Procédure d'approche avec guidage vertical (APV). Procédure d'approche aux
instruments en navigation fondée sur les performances (PBN) congue pour les
opérations d'approche aux instruments 3D de type A ou B.

- Procédure d'approche de précision (PA). Procédure d'approche aux instrumentsfondée
sur les systemes de navigation (ILS, MLS, GLS et SBAS CATI) congue pour les opérations
d'approche aux mstruments 3D de type A ou B.

Programme de maintenance : Document qui énonce les taches de maintenance programmée
et la fréquence d'exécution ainsi que les procédures connexes, telles qu'un programme de
fiabilité, qui sont nécessaires pour la sécurité de I'exploitation des aéronefs auxquels il
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s'applique.

Programme national de sécurité : Ensemble intégré de réglements et d'activités destinés a
améliorer la sécurité.

Réglement applicable de navigabilité. Réglement de navigabilité complet et détaillé établi,

adopté ou accepté par un Etat contractant pour la classe d'aéronefs, le moteur ou I'hélice
considérés.

Réparation. Remise d'un aéronef, d'un moteur ou d'une piéce connexe dans i'état de

navigabilité qu'il a perdu par suite d'endommagement ou d'usure, conformément au
reglement applicable de navigabilité.

Résumé de l'accord. Lorsqu'un aéronef est exploité en vertu d'un accord au titre de I'article
83 bis conclu entre I'Etat d'immatriculation et un autre Etat, le résumé de l'accord, qui indique
brievement et clairement les fonctions et obligations qui sont transférées par I'Etat
d'immatriculation a l'autre Etat, est communiqué avec l'accord au titre de l'article 83 bis
enregistré auprées du Conseil de I'OACI.

Sacoche de vol électronique (EFB). Systéeme d'information électronique constitué

d'équipement et d'applications destiné a I'équipage de conduite, qui permet de stocker,
d'actualiser, d'afficher et de traiter des fonctions EFB a I'appui de I'exécution des vols ou de
taches liées au vol.

Segment d'approche finale (FAS). Partie d'une procédure d'approche aux instruments au
cours de laquelle sont exécutés l'alignement et la descente en vue de l'atterrissage.

Service: Toute tache qu'un membre d'équipage de conduite ou de cabine est tenu par
I'exploitant d'accomplir, y compris, parexemple, le service de vol, les taches administratives,
la formation, la mise en place et la réserve si elle est susceptible de causer de la fatigue.

Services d'assistance en escale : Services aéroportuaires nécessaires a l'arrivée et au départ
d'un aéronef, qui ne font pas partie des services de la circulation aérienne.

Service de la circulation aérienne : Terme générique désignant, selon le cas, le service
d'information de vol, le service d'alerte, le service consultatif de la circulation aérienne, le

service du contréle de la circulation aérienne (contréle régional, contréle d'approche ou
contréle d'aérodrome).
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Simulateur d'entrainement au vol: L'un quelconque des trois (3) types suivants
d'appareillage permettant de simuler au sol les conditions de vol :

Simulateur de vol, donnant une représentation exacte du poste de pilotage d'un certain type
d'aéronef de maniére a simuler de fagon réaliste les fonctions de commande et de contrdle
des systémes mécaniques, électriques, électroniques et autres systemes de bord,

I'environnement normal des membres d'équipage de conduite ainsi que les caractéristiques
de performances et de vol de ce type d'aéronef.

Entraineur de procédures de vol, donnant une représentation réaliste de I'environnement du
poste de pilotage et simulant les indications des instruments, les fonctions élémentaires de
commande et de controle des systéemes mécaniques, électriques, électroniques et autres

systemes de bord ainsi que les caractéristiques de performances et de vol d'un aéronef d'une
certaine catégorie.

Entraineur primaire de vol aux instruments, appareillage équipé des instruments appropriés

et simulant I'environnement du poste de pilotage d'un aéronef en vol dans des conditions de
vol aux instruments.

Site d'intérét public : site utilisé pour des opérations d'intérét public.
Les opérations d'intérét public sont :

(i) les opérations de SMUH,

(i) les opérations depuis ou vers des sites d'intérét public situés dans un Etat qui applique un
dispositif reglementaire analogue et définis comme tels par I'Autorité de (‘Etat.

Spécification de navigation : Ensemble de conditions a remplir par un aéronef et un équipage
de conduite pour I'exécution de vols en navigation fondée sur les performances dans un
espace aérien défini. Il y a deux (2) types de spécification de navigation :

Spécification RNAV (navigation de surface). Spécification de navigation fondée sur la
navigation de surface qui ne prévoit pas une obligation de surveillance et d'alerte en ce qui
concerne les performances et qui est désignée par le préfixe RNAV (p. ex. RNAV 5, RNAV 1).

Spécification RNP (qualité de navigation requise). Spécification de navigation fondée sur la
navigation de surface qui prévoit une obligation de surveillance et d'alerte en ce qui concerne
les performances et qui est désignée par le préfixe RNP (p. ex. RNP 4, RNP APCH).

Le Manuel de la navigation fondée sur les performances (PBN) (Doc 9613), Volume II, contient
des éléments indicatifs détaillés sur les spécifications de navigation.

Spécification de performance de communication requises (RCP): Ensemble d'exigences
applicables a la fourniture d'un service de la circulation aérienne, et équipement sol, capacité

embarquée et opérations connexes nécessaires a la prise en charge de la communication
basée sur la performance.
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Spécification de performance de surveillance requise (RSP): Ensemble d'exigences
applicables a la fourniture d'un service de la circulation aérienne, et équipement sol, capacité

embarquée et opérations connexes nécessaires a la prise en charge de la surveillance basée
sur la performance.

Spécifications d'exploitation. Autorisations, indiquant les approbations particuliéres, les
conditions et les restrictions applicables au permis d'exploitation aérienne et dépendant des
conditions figurant dans le manuel d'exploitation.

Substances psychoactives : Alcool, opioides, cannabinoides, sédatifs et hypnotiques, cocaine,
autres psychostimulants, hallucinogénes et solvants volatils. Le café et le tabac sont exclus.

Surveillance basée sur la performance (PBS) : Surveillance basée sur les spécifications de
performance appliquées a la fourniture des services de la circulation aérienne.

Une spécification RSP comprend les exigences en matiere de performance de surveillance qui
sont attribuées aux composants de systéme pour ce qui concerne la surveillance a assurer
ainsi que le temps de remise des données, la continuité, la disponibilité, l'intégrité,
I'exactitude des données de surveillance, la sécurité et la fonctionnalité connexes nécessaires
a l'opération proposée dans le contexte d'un concept d'espace aérien particulier.

Systeme de documents sur la sécurité des vols: Ensemble de documents interdépendants
établi par I'exploitant, dans lesquels est consignée et organisée l'information nécessaire a
I'exploitation en vol et au sol, comprenant au minimum le manuel d'exploitation et le manuel
de contréle de maintenance de l'exploitant.

Systeme de gestion des risques de fatigue FRMS) : Moyen dirigé par des données qui permet
de surveiller et de gérer en continu les risques de sécurité liés a la fatigue, basé sur des
principes et des connaissances scientifiques ainsi que sur I'expérience opérationnelle, qui vise
a faire en sorte que le personnel concerné s'acquitte de ses fonctions avec un niveau de
vigilance satisfaisant.

Systeme de gestion de la sécurité : Approche systémique de la gestion de la sécurité

comprenant les structures organisationnelles, responsabilités, politiques et procédures
nécessaires.

Systeme de vision améliorée (EVS) : Systeme électronique d'affichage en temps réel d'images
de la vue extérieure obtenues au moyen de capteurs d'images.
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Temps de vol — hélicopteres : Total du temps décompté depuis le moment ou les pales de
rotor de I'hélicoptére commencent a tourner jusqu'au moment ou I'hélicoptere s'immobilise
en dernier lieu a la fin du vol et ou les pales de rotor sont arrétées.

Systéme de vision combiné (CVS). Systeme d'affichage d'images issu de la combinaison d'un
systeme de vision améliorée (EVS) et d'un systéme de vision synthétique (SVS).

Systéme de vision synthétique (SVS), Systeme d'affichage d'images synthétiques, tirées de
données, de la vue extérieure dans la perspective du poste de pilotage.

L'Autorité de I'aviation civile peut fournir des orientations lorsque la définition de « temps de
vol » n'indique pas ou ne permet pas certaines activités normales, comme un changement
d'équipage sans arrét des rotors ou un lavage du ou des moteurs, rotors en rotation, suite a

un vol. Quoi qu'il en soit, le temps pendant lequel les rotors tournent entre des secteurs d'un
vol est pris en compte dans le calcul du temps de vol.

Travail aérien ; Activité aérienne au cours de laquelle un aéronef est utilisé pour des services
spécialisés tels que l'agriculture, la construction, la photographie, la topographie,
I'observation et la surveillance, les recherches et le sauvetage, la publicité aérienne, etc.

Visualisation téte haute (HUD) : Systeme d'affichage des informations de vol dans le champ de
vision extérieur avant du pilote.

Vol d'hélitreuillage (H.H.O.) : vol effectué par un hélicoptere, dont le but est de faciliter le
transfert de personnes ou de fret au moyen d'un treuil.

Vol de proximité : vol d'une ou plusieurs étapes, effectué dans une méme journée, dans une
zone locale définie acceptable par (‘Autorité de l'aviation civile, sur des routes navigables par
repérage visuel au sol (Voir IEM OPS 3.A.10)

Vol S.M.U.H, basique: Vol SM.UH ne nécessitant pas d'abaissement des minimums
opérationnels. (Voir IEM au § OPS 3.A.010)

Vol S.M.U.H. spécial : Vol S.M.U.H nécessitant un abaissement des minimums opérationnels,
et pour lequel des exigences supplémentaires sont appliquées.
La description de la philosophie du SMUH est présentée dans I'lEM OPS 3.A.010

Vol de transport commercial : Vol de transport de passagers, de fret ou de poste, effectué
contre rémunération ou en vertu d'un contrat de location.

Vols en mer : Vols dont une grande partie se déroule habituellement au-dessus de la mer ou
en provenance ou a destination de sites en mer. lls comprennent, sans s'y limiter, les vols
de soutien d'exploitations pétrolieres, gazieres ou minieéres en mer et les vols de transfert de
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pilotes maritimes.

VTOSS: Vitesse minimale a laquelle I'hélicoptére pourra monter si le moteur le plus
défavorable est hors de fonctionnement et s! les autres moteurs fonctionnent dans les limites
d'emploi approuvées.

La vitesse mentionnée ci-dessus peut étre mesurée aux instruments ou atteinte au moyen
d'une procédure spécifiée dans ie manuel de vol.

Zone habitée : En rapport avec une cité, une ville ou un groupe d'habitations, toute zone
utilisée dans une large mesure a des fins résidentielles, commerciales ou récréatives.
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CHAPITRE B-GENERALITES

RACI 3008. B.005 Généralités

(@) Un exploitant ne doit exploiter un hélicoptére en transport aérien commercial que
conformément aux dispositions du RACI 3008.

(b) Un exploitant doit se conformer aux exigences additionnelles de navigabilité imposées
par I'ANAC.

(c) Chaque hélicoptére doit étre exploité conformément aux clauses de son certificat de
navigabilité et dans les limites spécifiées dans son manuel de vol. (Voir appendice 1 au
paragraphe RACI 3008.B.005(c))

(d) Les opérations de service médical d'urgence par hélicoptéres (S.M.U.H.) doivent étre
effectuées conformément aux dispositions particulieres de I'appendice 1 au
paragraphe RACI 3008.B.005(d).

Pour effectuer de telles opérations, I'exploitant doit détenir une autorisation spécifique.
Cette autorisation est dite " autorisation S.M.U.H

(e) Tous les entraineurs synthétiques de vol (STD), tels que les simulateurs de vol ou les
entraineurs de vol (FTD), qui remplacent un hélicoptére a des fins d'entrainement ou
de contrdle doivent étre approuvés conformément aux exigences applicables aux
entraineurs synthétiques de vol. L'exploitant qui a l'intention d'utiliser un tel STD doit
en obtenir I'autorisation auprés de l'autorité.

(f) Les dispositions particulieres aux opérations d'hélicopteres au-dessus d'un
environnement hostile situé hors zone habitée sont fixées par l'appendice 1 au
paragraphe RACI 3008.B.005(e).

Cet appendice ne s'appliqgue pas aux vols S.M.U.H. spéciaux effectués en accord avec les
exigences de l'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005 (d).

Pour effectuer un vol conformément a ces dispositions, I'exploitant doit détenir une

autorisation spécifique. Cette autorisation est dite " autorisation environnement hostile situé
en zone hostile situé hors zone habitée

(g) Les dispositions particuliéres aux opérations d'hélicoptéres dont la masse maximale
certifiée au décollage (MTOW) est inférieure ou égale a 3175 kg, dont la configuration
maximale approuvée en siéges passagers (CMASP) est inférieure ou égale a 9, de jour
et sur des routes navigables par repérage visuel au sol sont fixées par I'appendice 1 au
paragraphe RACI 3008.B.0Q5(f).

Pour effectuer un vol conformément a ces dispositions, I'exploitant doit détenir une
autorisation spécifique. Cette autorisation est dite "autorisation Exploitation de petits
hélicoptéres en VFR de jour uniquement".

(h) Les dispositions particulieres aux opérations d'hélicopteres, dont la masse maximale
certifiée au décollage est supérieure ou égale a 3175 kg et dont la configuration
maximale approuvée en sieges passagers est inférieure ou égale a 9, qui consistent en
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des vols de proximité circulaires sont fixées par I'appendice 1 au paragraphe RACI
3008.B.005(g).

Pour effectuer un vol conformément & ces dispositions, I'exploitant doit détenir une

autorisation spécifique. Cette autorisation est dite " autorisation Exploitation de gros

hélicopteres lors de vols de proximité circulaires en VFR de jour uniquement

(i) Les opérations d'hélitreuillage (H.H.O.) doivent étre effectuées conformément aux
dispositions particulieres de I'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005 (h)

Pour effectuer un vol conformément & ces dispositions particuliéres, I'exploitant doit

détenir une autorisation spécifique. Cette autorisation est dite " autorisation H.H.O.

() Les dispositions particulieres aux opérations d'hélicopteres depuis ou vers un site
d’intérét public sont fixées par I'appendice 1 au paragraphe inférieure ou égale a 3175
kg ,B.005(i).

Pour effectuer de telles opérations, I'exploitant doit détenir une autorisation spécifique.

Cette autorisation est dite " autorisation Exploitation de sites d'intérét public".

(k) Les opérations en VFR de nuit sont interdites.

RACI 3008. B.010 Dérogations

L'ANAC peut, atitre exceptionnel et provisoire, accorder une dérogation aux dispositions du
RACI 3008 lorsqu'elle estime que le besoin existe et sous réserve du respect detoute condition

supplémentaire qu'elle considére nécessaire pour assurer, dans ce cas particulier, un niveau
de sécurité acceptable.

RACI 3008. B.015 Consignes opérationnelles

(a) L'ANAC peut, au moyen d'une consigne opérationnelle, ordonner qu'une opération soit
interdite, limitée ou soumise a certaines conditions, dans le but d'assurer la sécurité
des opérations.

(b) Les consignes opérationnelles précisent :

1. la raison de leur diffusion,
2. le domaine d'application et la durée,
3. l'action a engager par les exploitants.

RACI 3008. B.020 Lois, réglementations et procédures - Responsabilités de I'exploitant.

(@) Un exploitant doit veiller a ce que :

1. tous ses employés soient informés, lorsqu'ils sont en fonctions a I'étranger, qu'ils
doivent se conformer aux lois, réglements et procédures des Etats dans le
territoire desquels ils effectuent des vols.

2. tous ses pilotes connaissent les lois, reglements et procédures qui se rapportent a
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(b)

I'exercice de leurs fonctions et qui sont en vigueur dans les régions qu'ils devront
traverser, aux hélistations qu'ils seront appelés a utiliser et pour les installations
et services correspondants et que tous les autres membres de I'équipage aient
une bonne connaissance des lois, réglementations et procédures relatives a
I'exercice de leurs fonctions respectives a bord de I'hélicopteére.

3, Les exploitants doivent veiller a ce que les membres des équipages de conduite
prouvent qu'ils sont capables de parler et de comprendre la langue utilisée dans
les communications radiotéléphoniques, comme il est spécifié dans le RACI 2000.

S'il est ie premier a avoir connaissance d'un cas de force majeure qui compromet la
sécurité de I'nélicoptére ou des personnes, l'agent technique d'exploitation doit s'il y a
lieu, dans le cadre des mesures indiquées au RACI 3008.T.010, informer
immédiatement les autorités compétentes de la nature de la situation et au besoin
demander de l'aide.

Si un cas de force majeure qui compromet la sécurité de I'hélicoptére ou de personnes
oblige a prendre des mesures qui constituent une violation d'une procédure ou des
réglements, le pilote commandant de bord doit aviser sans délai I'ANAC. Si I'Etat ol se
produit l'incident I'exige, le pilote commandant de bord doit rendre compte dés que
possible, et dans les dix (10) jours, de toute violation de ce genre a l'autorité
compétente de cet Etat ; dans ce cas, le pilote commandant de bord doit adresser

également une copie de son compte rendu, des que possible, et dans les dix (10) jours,
a I'ANAC.

RACI 3008. B.025 Langue commune

(@)

(b)

Un exploitant doit s'assurer que tous les membres de I'équipage peuvent communiquer
sans probléme dans une méme langue.

Un exploitant doit s'assurer que tout le personnel d'exploitation peut comprendre la
langue dans laquelle sont écrites les parties du manuel d'exploitation concernant ses
taches et ses responsabilités.

RACI 3008. B.030 Listes minimales d'équipements Responsabilités de I'exploitant {Voir
IEM OPS 3.B.030)

@)

L'exploitant doit faire figurer dans le manuel d'exploitation une liste minimale
d'équipements (LME), approuvée par I'ANAC, qui permet au pilote commandant de
bord de déterminer si un vol peut étre commencé ou poursuivi a partir d'une halte
intermédiaire au cas ou un instrument, un élément d'équipement ou un circuit subirait
une défaillance. Si I'Etat de Cote d'ivoire n'est pas I'Etat d'immatriculation, il doit veiller
a ce que la LME n'altere pas la conformité de I'hélicoptére avec le réglement de
navigabilité applicable dans I'Etat d'immatriculation.

Un exploitant ne doit exploiter un hélicoptére qu’en conformité avec la LME/MEL, sauf
autorisation de I'Autorité sur requéte de I'exploitant.

La MEL ne doit pas étre moins restrictive que la la liste minimale d'équipements de
référence (L.M.E.R.), si elle existe.
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RACI 3008. B.035 Systeme qualité
(Voir IEM (1) et (2) RACI 3008.B.035)

(@)

Un exploitant doit établir un systeme qualité et nommer un responsable qualité afin de
contrbler la conformité aux, et I'adéquation des, procédures requises pour garantir la
navigabilité et l'exploitation sire de Phélicoptere. Ce contréle doit comporter un
systeme de retour de l'information au Dirigeant responsable (voir également le
paragraphe RACI 3008.C.005 (h)) afin d'assurer que les mesures correctrices
nécessaires ont été prises.

Le systeme qualité doit comporter un programme d'assurance qualité contenant les
procédures congues pour vérifier que toutes les opérations sont effectuées
conformément a toutes les exigences, normes et procédures applicables.

Le systéeme qualité et le responsable qualité doivent étre acceptables par I'Autorité.

Le systeme qualité doit étre décrit dans la documentation correspondante.
Nonobstant les dispositions du sous-paragraphe (a) ci-dessus, I'Autorité peut accepter
la nomination de deux responsables qualité, un pour les opérations et un pour
I'entretien, a condition que l'exploitant ait désigné une unité de management de la

qualité pour s'assurer que le systeme qualité s'applique uniformément a travers toute
I'exploitation.

RACI 3008. B.040 Systéme de gestion de la sécurité (IEM RACI 3008.B.040 (b) et IEM RACI
3008. B.040 (d))

Les sous § (c 2) ; (f) et (g) sont applicables a partir du 07 novembre 2019.

@

©

Les exigences relatives au systéme de gestion de la sécurité concernant les exploitants
de transport aérien doivent étre établies et mises en ceuvre conformément aux
exigences du RACI 8002. Les exploitants utilisant des hélicoptéres dont la masse au
décollage certifiée excede 7 000 kg ou dont le nombre de siéges passagers est supérieur
a neuf (09) et qui sont équipés d'un enregistreur de données de vol, doivent établir et
maintenir un programme d'analyse de données de vol dans le cadre de leur systéeme de
gestion de la sécurité.

Un exploitant peut confier par contrat a un tiers le fonctionnement d'un programme
d'analyse des données de vol tout en conservant la responsabilité générale de la tenue
d'un tel programme.

1. Jusqu'au 6 novembre 2019, les programmes d'analyse des données de vol ne seront

pas punitifs et contiendront des garanties adéquates pour protéger les sources de
données.

2. Les programmes d'analyse des données de vol contiennent des garanties adéquates
pour protéger les sources de données conformément aux dispositions de I'Appendice
3 du RACI 8002.

Les exploitants établissent, dans le cadre de leur systeme de gestion de la sécurité, un
systeme de documents sur la sécurité des vols destiné a l'usage et a l'orientation du
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personnel d'exploitation.

(e) Jusqu'au 6 novembre 2019, les exploitants doivent établir, dans le cadre de leur
systéeme de gestion de la sécurité, un systeme de documents sur la sécurité des vols
destiné a l'usage et a l'orientation du personnel d'exploitation

() L'Autorité de I'Aviation Civile ne permet pas que des enregistrements ou des
transcriptions d'enregistrements de CVR, CARS, AIR Classe A ou AIRS Classe A soient

utilisés a des fins autres qu'une enquéte sur un accident ou un incident mené en
conformité avec le RACI BEA, sauf:

1. S'ils se rapportent & un événement de la sécurité identifié dans le contexte d'un
systeme de gestion de la sécurité, sont limités aux parties pertinentes d'une
transcription anonymisée de l'enregistrement et font I'objet des protections
accordées par le RACI 8002 ;

2. S'ils sont destinés a étre utilisés dans le cadre de procédures pénales sans rapport
avec un événement concernant une enquéte sur un accident ou un incident et font
I'objet des protections accordées par le RACI 8002 ; ou

3. S'ils sont utilisés pour les inspections des enregistreurs de bord prévues a la section
6 de I'Appendice 4 du RACI 3007.

(g) L'Autorité de I'Aviation Civile ne permet pas que des enregistrements ou des
transcriptions d'enregistrements de FDR, ADRS, AIR Classe C ou AIRS Classe C soient
utilisés a des fins autres qu'une enquéte sur un accident ou un incident mené en
conformité avec le RACI BEA, sauf si ces enregistrements ou transcriptions
d'enregistrements font I'objet des protections accordées par le RACI 8002 et :

1. s'ils sont utilisés par I'exploitant a des fins de maintien de la navigabilité ou de
maintenance ;
2. s'ils sont utilisés par I'exploitant dans I'exécution d'un programme d'analyse des
données de vol ;
3. s'ils sont destinés a étre utilisés dans des procédures sans rapport avec un
événement concernant une enquéte sur un accident ou un incident ;
4. s'ils sont dépersonnalisés ; ou
5. s'ils sont divulgués dans le cadre de procédures de sécurité.
Des dispositions relatives a la protection des données de sécurité, des informations de sécurité
et des sources connexes figurent a I'Appendice 3 du RACI 8002.

RACI 3008. B.045 Membres d'équipage supplémentaires

(@) L'exploitant doit s'assurer que tous les membres d'équipage de conduite ou de cabine
en exercice ont été formés et sont aptes a remplir les fonctions qui leur sont attribuées.
(b) Lorsque des membres d'équipage autres que les membres de I'équipage de cabine
exercent leurs fonctions dans la cabine des passagers d'un hélicoptére, I'exploitant
s'assure que :
1. les passagers ne les confondent pas avec les membres de I'équipage de cabine ;
2. ils n'occupent pas des postes assignés aux membres de I'équipage de cabine requis
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3. ils n'entravent pas l'exercice des fonctions des membres de I'équipage de cabine.

RACI 3008. B.050 Informations relativesaux opérations de recherche et de sauvetage

Un exploitant doit veiller & ce que les informations essentielles, pertinentes pour le vol
considéré, concernant les services de recherche et de sauvetage soient facilement accessibles
au poste de pilotage.

RACI 3008. B.055 Informations concernant le matériel de sécurité et de sauvetage
embarqué

Un exploitant doit s'assurer que sont disponibles, pour communication immédiate aux centres
de coordination des sauvetages, des listes comportant des renseignements sur S matériel de
sécurité et de sauvetage a bord de tous ses hélicoptéres. Ces informations doivent comporter,
selon le cas, le nombre, la couleur et le type des canots de sauvetage et des équipements
pyrotechniques, te détail des équipements médicaux d'urgence, les réserves d'eau, ainsi que
le type et les fréquences du matériel radio portatif de secours.

RACI 3008. B.060 Survol de I'eau

Tout hélicoptére survolant une étendue d'eau en environnement hostile dans les conditions
indiquées au RACI 3008.K.220 doit étre certifié pour I'amerrissage forcé. L'état de la mer doit
faire partie intégrante des informations relatives a I'amerrissage forcé.

RACI 3008. B.065 Transport des armes de guerre et des munitions de guerre
(Voir IEM RACI 3008.B.065)

(@) Un exploitant ne doit transporter des armes de guerre et des munitions de guerre que
s'il y a été autorisé par tous tes Etats concernés.
(b) Un exploitant doit s'assurer que les armes et munitions de guerre sont :
1. rangées dans I'hélicoptére en un endroit inaccessible aux passagers durant le vol ;
2. et déchargées, dans le cas des armes a feu, sauf si, avant le début du vol, tous les
Etats concernés ont donné leur approbation pour que lesdites armes de guerre et
munitions de guerre puissent étre transportées dans des circonstances totalement
ou partiellement différentes de celles stipulées dans le présent sous-paragraphe.
() Un exploitant doit veiller a ce que soit signifi€ au commandant de bord, avant le début
du vol, le détail et I'emplacement a bord de I'hélicoptere, de toutes armes de guerre et
munitions de guerre devant étre transportées.

RACI 3008. B.070 Transport des armes et munitions de sport
(Voir IEM RACI 3008.B.070)

(a) Un exploitant doit prendre toutes les mesures raisonnables pour s'assurer que toute
arme de sport destinée a étre transportée par air lui soit signalée.
(b) Un exploitant acceptant de transporter des armes de sport doit s'assurer que :
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1. elles sont arrimées dans I'hélicoptére dans un endroit inaccessible durant le vol,
2. et que dans le cas des armes a feu, ou de toute autre arme pouvant contenir des
munitions, elles sont déchargées.

(c) Les munitions pour les armes de sport peuvent étre transportées dans les bagages
passagers enregistrés, sous réserve de certaines limitations, en conformité avec les
Instructions Techniques de I'OACI (voir RACI 3008.R.025 (b)(5) et définition du
paragraphe RACI 3008.R.005 (a) (14)).

RACI 3008. B.075 Mode de transport des personnes

RACI 3008. B.080 Présentation de marchandises dangereuses pour le transport aérien

Un exploitant doit prendre toute mesure raisonnable pour s'assurer que nu! ne présente ou
n'accepte des marchandises dangereuses pour le transport aérien, a moins qu'il n'ait recu une
formation et que les marchandises soient correctement classifiées, documentées,
homologuées, décrites, conditionnées, identifiées, étiquetées et prétes au transport

conformément au RACI 3004 sur les marchandises dangereuses et aux Instructions Techniques
de I'OACI.

RACI 3008. B.085 Responsabilités de I'équipage

(@) Un membre d'équipage est responsable de I'exécution correcte de ses taches :
1. liées a la sécurité de I'hélicoptére et de ses occupants ; et
2. spécifiées dans les instructions et procédures décrites dans le manuel
d'exploitation.

(b) Un membre d'équipage doit :

1. rendre compte au commandant de bord de tout défaut, défaillance, panne ou
anomalie qu'il estime étre susceptible d'affecter la navigabilité ou I'exploitation
sire de I'hélicoptére, y compris les systemes utilisés en cas d'urgence.

2. Rendre compte au commandant de bord de tout incident qui a mis, ou aurait pu
mettre en cause la sécurité.

3. Faire usage du systeme de comptes-rendus d'événements d'un exploitant
conformément au paragraphe RACI 3008,B.040(a)(2). Une copie des comptes
rendus doit étre communiquée au commandant de bord concerné.

(c) Rien dans les dispositions du paragraphe (b) ci-dessus n‘oblige un membre d'équipage
a rendre compte d'un événement qui a déja fait I'objet d'un compte rendu de la part
d'un autre membre d'équipage.

(d) Un membre d'équipage ne doit pas exercer de fonctions sur un hélicoptére :
1. lorsqu'il est sous l'effet de médicaments/drogues risquant d'affecter ses facultés
au point de nuire a ia sécurité ;
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2. apres avoir fait de la plongée sous-marine, tant qu'une durée raisonnable ne s'est
pas écoulée ;

3. apres un don du sang, tant qu‘une durée raisonnable ne s'est pas écoulée ;

4. s’il doute d'étre en état d'accomplir les taches qui lui sont assignées ; ou

5. s'il sait, ou pense, qu'i! est fatigué ou s'il ne se sent pas en état au point que le vol
puisse étre mis en danger.

(e) Un membre d'équipage ne doit pas :

1. Consommer d'alcool moins de huit heures avant I'heure de présentation spécifiée
pour le service de vol ou le début de la réserve ;

2. Commencer une période de service de vol avec un taux d'alcoolémie supérieur a
0,2 pour mille ;

3. Consommer de l'alcool pendant une période de service de vol ou lors d'une
réserve.

RACI 3008. B.086 Responsabilités du commandant de bord

Le commandant de bord, en plus de satisfaire au point RACI 3008.B.085 :

(@)

)

(f)

Le pilote commandant de bord est responsable de la conduite et de la sécurité de
I'hélicoptere ainsi que de la sécurité de I'ensemble des membres d'équipage, des
passagers et du fret se trouvant a son bord, depuis le moment ou les moteurs sont mis
en marche jusqu'au moment ou I'hélicoptere s'immobilise en dernier lieu a la fin du
vol et ou les moteurs et les pales de rotor sont arrétés.

Le pilote commandant de bord doit veiller a ce que les listes de vérification, instituées
conformément aux dispositions du § 2.2.6 du RACI 3007, soient rigoureusement
respectées.

Le pilote commandant de bord aura la responsabilité de signaler au service intéressé
le plus proche, et par les moyens les plus rapides a sa disposition, tout accident dans
lequel I'hélicoptére se trouve impliqué et entrainant des blessures ou la mort de toute
personne, ou des dégats sérieux a I'hélicoptére ou a d'autres biens.

Le pilote commandant de bord aura la responsabilité de signaler a I'exploitant a la fin
d'un vol tous les défauts constatés ou présumés de I'hélicoptére.

Le pilote commandant de bord sera responsable de tatenue ajour du carnet de route
ou de la déclaration générale contenant les renseignements énumeérés au § 9.4.1du
RACI 3007.

Le commandant de bord doit :

1. étre responsable de la sécurité de I'exploitation de I'héiicoptére et de la sécurité
de ses occupants pendant le temps de vol ;

2. avoir autorité pour donner tous les ordres qu'il juge nécessaires pour assurer la
sécurité de I'hélicoptére et des personnes ou biens transportés ;

3. avoir autorité pour débarquer toute personne, ou toute partie du chargement
dont il estime qu'elle peut constituer un risque potentiel pour (a sécurité et de la
salubrrité de I'hélicoptére ou de ses occupants ;
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4. ne pas permettre I'admission a bord de I'hnélicoptere d'une personne qui parait étre
sous l'influence de l'alcool ou de médicaments/drogues au point de risquer de
compromettre la sécurité de I'hélicoptére ou de ses occupants ;

5. avoir le droit de refuser de transporter des passagers non admissibles, des
personnes expulsées ou des personnes en état d'arrestation si leur transport
présente un risque guelconque pour la sécurité de I'hélicoptére ou de ses
occupants ;

6. s'assurer que les passagers sont informés sur I'emplacement des issues de secours
et I'emplacement et I'utilisation du matériel de sécurité et de secours pertinents ;

7. s'assurer du respect, conformément au manuel d'exploitation, de toutes les
procédures d'exploitation et listes de vérification ;

8. ne pas autoriser un membre d'équipage a se livrer a une activité quelconque
pendant le décollage, la montée initiale, I'approche finale et I'atterrissage, en
dehors des taches exigées pour assurer la sécurité de I'exploitation de I'hélicoptere
/

9. ne pas permettre :

() la mise hors service, la coupure ou l'effacement pendant le vol, d'un
enregistreur de parametres, ni permettre I'effacement aprés le vol de données
enregistrées dans le cas d'un accident ou incident objet d'un rapport obligatoire

(i) la mise hors service ou la coupure d'un enregistreur de conversation pendant
le vol, a moins qu'il n'estime que les données enregistrées, qui autrement
seraient automatiquement effacées, doivent étre préservées pour une enquéte
accident ou incident; que les données enregistrées soient effacées
manuellement pendant ou aprés le vol dans le cas d'un accident ou d'un
incident objet d’un rapport obligatoire

10. Doit decider ou non d'accepter un helicoptere présentant des non-
fonctionnements admis par la liste de déviations par rapport a la configuration de
type (CDL)/liste minimale d'equipements (LME) ;

11. Doit s'assurer que la visite prevol a bien ete effectuee.

Le commandant de bord ou le pilote auquel a été déléguée la conduite du vol doit,
dans une situation d'urgence exigeant une décision et une action immédiates, prendre
toute action qu'il estime nécessaire dans ces circonstances. Dans de tels cas, il peut
déroger aux regles, procédures et méthodes d'exploitation, dans I'intérét de la sécurité
et en rendre compte a I'Autorité dés que possible.

RACI 3008. B.090 Autorité du commandant de bord

Un exploitant doit prendre toute mesure raisonnable pour s'assurer que toutes les personnes
se trouvant a bord de I'hélicoptére obéissent & tous les ordres donnés par le commandant de

bord dans le but d'assurer la sécurité de I'hélicoptére et des personnes ou des biens
transportés.

RACI 3008. B.095 Acceés au poste de pilotage
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(@) Un exploitant doit veiller a ce qu'aucune personne, autre qu'un membre d'équipage
de conduite affecté au vol, ne soit admise ou transportée dans le poste de pilotage, si
cette personne n'est pas :

1. un membre d'équipage en service ;

2. un représentant de I'Autorité responsable des certifications et agréments, des
licences ou du contrble, si cela est nécessaire a l'exécution de ses taches officielles ;

3. ou autorisée et transportée conformément aux instructions du manuel
d'exploitation.

(b) Le commandant de bord doit s'assurer que :

1. dans l'intérét de la sécurité, I'admission au poste de pilotage n'entraine pas de
distraction ni ne nuit au déroulement du vol ;

2. et toutes les personnes transportées dans le poste de pilotage sont familiarisées
avec les procédures de securité applicables.

(c) La décision finale d'admission au poste de pilotage doit étre de la responsabilité du
commandant de bord.

RACI 3008. B.100 Transport non autorisé

(@) L'exploitant doit prendre toute mesure raisonnable pour s'assurer qu'aucune personne
ne se dissimule, ni ne dissimule du fret, & bord d'un hélicoptére.

(b) Nu! ne doit se dissimuler, ni dissimuler du fret, a bord d'un helicoptere.

RACI 3008. B.105 Appareils électroniques portatifs

Un exploitant ne doit permettre a personne d'utiliser, et doit prendre toute mesure
raisonnable pour s'assurer que personne n'utilise, a bord d'un hélicoptere, un appareil

électronique portatif susceptible de perturber le bon fonctionnement des systemes et
équipements de I'hélicoptere.

RACI 3008. B.110 Alcool, médicaments et drogues

Un exploitant ne doit permettre a aucune personne de prendre place ou de se trouver a bord
d'un hélicoptére, et il doit prendre toute mesure raisonnable pour s'assurer qu'aucune
personne ne prenne place ou se trouve a bord d'un hélicoptere, si cette personne se trouve
sous l'influence de l'alcool, de médicaments ou de drogues au point de risquer de
compromettre la sécurité de I'hélicoptére ou de ses occupants.

RACI 3008. B.115 Mise en danger de la sécurité

(a) L'exploitant doit prendre toute mesure raisonnable pour s'assurer que nul n'agisse par
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imprudence ou négligence, ou ne reste passif :

1. De sorte a mettre en danger I'helicoptere ou les personnes qui s'y trouvent ;
2. De sorte a permettre ou provoquer la mise en danger de personnes ou de biens
par I'helicoptere.

RACI 3008. B.120 Documents de bord

(@)

(f)

Un exploitant doit s'assurer que les documents suivants se trouvent a bord pendant
chaque vol :

1. le certificat d'immatriculation ;

2. le certificat de navigabilité ;

3. l'original ou une copie du certificat de limitations de nuisances (si requis) ;

4. l'original ou une copie authentifiée du permis d'exploitation aérienne et des
spécifications d'exploitation associées;

5. la licence radio de I'helicoptere et le certificat d'exploitation et d'installation
radioélectriques de bord (si requis) ;

6. l'original ou une copie de l'attestation d'assurance responsabilité civile aux tiers
non transportés ;

7. laliste des passagers avec le lieu d'embarquement et de débarquement ;

8. le manifeste et les déclarations détaillées du fret ;

9. le carnet de route ou document équivalent;

Chaque membre d'équipage de conduite doit, sur chaque vol, transporter sa licence

de membre d'équipage de conduite, en cours de validité, avec les qualifications
nécessaires au vol.

Chaque membre d'équipage de cabine doit, sur chaque vol, transporter sa licence de
personnel navigant de cabine en cours de validité ou tout autre document équivalent.

En cas de perte ou de vol d'un des documents spécifiés dans le RACI 3008. B.120 (a),
I'exploitant de I'hélicoptére devra fournir la preuve de I'existence de ces documents
avant la poursuite du vol.

Une copie authentifiée de I'accord 83-Bis entre I'Etat d'immatriculation et I'ANAC, si
applicable.

Les documents de bord cités relevant de I'état de I'exploitant seront accompagnés
d'une traduction en anglais établie par ce dernier si requis.

RACI 3008. B.125 Manuels a transporter

Un exploitant doit s'assurer que :

1. les parties a jour du manuel d'exploitation relatives aux taches de I'équipage sont
transportées sur chaque vol ;

2. les parties du manuel d'exploitation nécessaires a la conduite d'un vol sont
facilement accessibles a I'équipage a bord de I'hélicoptére ;

3. et le manuel de vol hélicoptére a jour est transporté dans I'hélicoptére, & moins
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que I'Autorité ait reconnu que le manuel d’exploitation contient les informations
pertinentes pour cet hélicoptere.

RACI 3008. B.130 Informations supplémentaires et formulaires

(@)

Un exploitant doit veiller a ce qu'en plus des documents et manuels stipulés aux
paragraphes RACI 3008.B.120 et RACI 3008.B.125, les informations et formulaires

suivants, relatifs au type et a la zone d'exploitation, se trouvent a bord lors de chaque
vol :

1

IS

le plan de vol exploitation contenant au moins les informations stipulées au
paragraphe RACI 3008.P.025 ;

le compte-rendu matériel de I'hélicoptére contenant au moins les informations
stipulées au paragraphe RACI 3008.M.045 (a) ;

les données du plan de vol circulation aérienne dépose ;

les NOTAM et lI'information aéronautique (AIS) appropriés et destinés au briefing.
t

les informations météorologiques appropriées ;

la documentation de masse et centrage stipulée au chapitre J;

la notification des catégories spéciales de passagers tels que le personnel de
slreté, s'il n'est pas considéré comme faisant partie de I'équipage, les personnes
handicapées, les passagers non admissibles, les personnes expulsées et les
personnes en état d'arrestation ;

la notification des chargements spéciaux, y compris les informations écrites
communiquées au commandant de bord conformément aux exigences relatives au
transport des marchandises dangereuses ;

les cartes et fiches ajour, ainsi que les documents associés spécifiés au paragraphe
RACI 3008.D.120 ;

10. toute autre documentation qui peut étre exigée par les Etats concernés par ce vol

r

11. et les formulaires relatifs aux rapports exigés par I'Autorité et I'exploitant.
L'Autorité peut accepter que les informations mentionnées au paragraphe (a) ci-
dessus, ou une partie de celles-ci, soient présentées sous une forme autre qu'une

impression sur papier. Ces informations doivent étre accessibles, exploitables et
fiables.

RACI 3008. B.135 Informations conservées au sol

@

Un exploitant doit s'assurer que :

1. au moins pour la durée de chaque vol ou série de vols,

() l'information relative au vol et appropriée au type d'exploitation est
conservée au sol ;

(i) et I'information est conservée jusqu'a ce gqu'elle ait été copiée a I'endroit dans
lequel elle va étre archivée en conformité avec le paragraphe RACI
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3008.P.030 ;

(iii) ou, si cela n'est pas faisable, la méme information est transportée dans un
coffre a I'épreuve du feu a bord de I'hélicoptere.
(b) L'information dont il est question au paragraphe (a) ci-dessus comprend :
1. une copie du plan de vol exploitation ;
2. les copies des parties pertinentes du compte rendu matériel hélicoptére ;
3. la documentation NOTAM mise a la disposition de I'équipage ;
4. la documentation de masse et centrage
5. la notification de chargements spéciaux.
6. La liste des passagers et le manifeste du fret.

RACJ 3008. B.140 Pouvoir de contrble

Un exploitant doit s'assurer que toute personne mandatée par I'ANAC peut, a tout moment,
embarquer et voler dans tout hélicoptére exploité conformément au PEA/AOC délivré par
I'ANAC, et entrer et rester au poste de pilotage. Toutefois le commandant de bord peut
refuser l'accés au poste si, selon lui, cela met en cause la sécurité de I'hélicoptére.

RACI 3008. B.145 Acces aux documents et enregistrements

(@ Un exploitant doit :

1. donner a toute personne mandatée par I'ANAC, accés a tous documents et
enregistrements relatifs aux opérations de vol ou a I'entretien ;
2. et présenter tous ces documents et enregistrements, lorsque cela lui est demandé
par I'ANAC, dans une période de temps raisonnable.
(b) Le commandant de bord doit, dans un délai raisonnable aprés que la demande lui en a

été faite par une personne mandatée par I'ANAC, présenter a cette personne les
documents devant se trouver a bord.

RACI 3008. B.150 Conservation des documents

(@) Un exploitant doit s'assurer que :

1. tout document, original ou copie, qu'il est tenu de conserver est conservé pour la
durée prévue méme s’il cesse d'étre I'exploitant de I'hélicoptére ;

2. et lorsqu'un membre d'équipage, pour lequel I'exploitant a conservé un dossier
relatif a la durée du travail, devient membre d'équipage pour un autre exploitant,

une copie de ce dossier est mise a la disposition du nouvel exploitant sur sa
demande.

RACI 3008. B.155 Conservation, mise a disposition et usage des enregistrements des
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enregistreurs de vol

(a) Conservation des enregistrements

1. Aprés un accident, I'exploitant d'un hélicoptere a bord duquel se trouve un

enregistreur de vol doit, dans la mesure du possible, préserver les enregistrements
originaux relatifs a cet accident, tels gqu'ils ont été conservés par l'enregistreur,
pendant une période d'au moins 60 jours sauf indications contraires de i‘autorité
chargée de I'enquéte.

Sauf accord de I'Autorité, a la suite d'un incident relevant d'un compte-rendu
obligatoire, I'exploitant d'un hélicoptére a bord duquel se trouve un enregistreur
de vol doit, dans la mesure du possible, préserver les enregistrements originaux
relatifs & cet incident, tels qu'ils ont été conservés par I'enregistreur, pendant une
période d'au moins 60 jours.

Par ailleurs, lorsque I'Autorité I'exige, I'exploitant d'un hélicoptere a bord duquel
se trouve un enregistreur de vol doit préserver I'enregistrement original pendant
une période prescrite par I'Autorité.

Lorsqu'un enregistreur de paramétres doit se trouver & bord d'un hélicopteére,
I'exploitant de cet hélicoptére doit :

(i) sauvegarder les enregistrements pendant la durée d'exploitation spécifiée
par les paragraphes RACI 3008.K.105 et RACI 3008.K.110 sauf pour les besoins
d'essai et d'entretien des enregistreurs de paramétres, auquel cas il sera

possible d'effacer jusqu'a une heure des enregistrements les plus anciens au
moment de l'essai ;

(i) et garder un document donnant les informations nécessaires a I'extraction et
a la conversion des données enregistrées en unités techniques

(iii) Et atout instant conserver un enregistrement d'au moins un vol representatif,
c'est-a-dire l'enregistrement d'un vol dans les 12 derniers mois et qui
comprend decollage, montee, croisiere, descente, approche et atterrissage. |l
doit etre possible d'identifier le vol correspondant a I'enregistrement.

(b) Remise a disposition des enregistrements.

L'exploitant d'un hélicoptére sur lequel se trouve un enregistreur de vol doit, dans un délai
raisonnable aprés que la demande Iui en a été faite par I'Autorité, remettre tout
enregistrement disponible ou ayant été préservé, fait sur un enregistreur de vol

(c) Utilisation des enregistrements

1

Les enregistrements obtenus avec l'enregistreur de conversations ne peuvent pas
étre utilisés a des fins autres que pour I'enquéte consécutive a un accident ou a un
incident relevant d'un compte-rendu obligatoire sauf accord de tous les membres
d'équipage concernés.

Les enregistrements de I'enregistreur de parameétres ne peuvent pas étre utilisés a
des fins autres que pour I'enquéte consécutive a un accident ou a un incident
relevant d'un rapport obligatoire, sauf lorsque lesdits enregistrements sont :

(i) utilisés par I'exploitant uniquement pour des questions de navigabilité ou
d'entretien ;

(ii) ou rendus anonymes ;
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(iii) Ou divulgués dans des conditions garantissant le secret.

RACI 3008.B.160 Affretement / Location

Conditions d'affréetement et de location des aéronefs par les exploitants de services aériens
Titulaires d'un Permis Exploitation Aérien :

RACI 3008.B.161 Affretement ou location avec équipage complet

1.1.

Définition :

Un affretement d'un hélicoptere est I'opération par laquelle un fréteur met a la disposition
d'un affréteur un hélicoptére avec équipage complet.

II convient de distinguer les affretements ponctuels (vol isolé ou série de vols affrétés
s'étendant sur une période inférieure a 5 jours), des affretements de courte durée (série de

vols affrétés s'étendant sur une période inférieure a trois mois) et de longue durée (plus de
trois mois),

1.2.

1.3.

(b)

(©

(d)

Un exploitant ne doit pas affréter un hélicoptére sans I'approbation préalable de
I'ANAC.

L'affréteur doit :

s'assurer en ce qui concerne les hélicoptéres affrétés, que:

Les normes de sécurité du fréteur relatives a I'entretien et a I'exploitation sont au
moins équivalentes aux réglements en vigueur en Coéte d'ivoire ;

Le fréteur est un exploitant détenteur d'une autorisation d'exploitation et d'un Permis
d'Exploitation Aérienne ou documents équivalents ;

L'hélicoptére posséde un certificat de navigabilité standard délivré conformément a
I'Annexe 8 a la convention de Chicago ;

Toute exigence rendue applicable par 'ANAC est respectée ;

au préalable, avoir décrit dans ses manuels d'exploitation (MANEX) et de
maintenance de I'exploitant (MME), I'organisation et les moyens qu'il met en ceuvre
pour sélectionner, encadrer et contrdler les exploitants affrétés;

justifier de ses moyens propres utilisés pour assurer I'encadrement technique de
I'opération d'affrétement et désigner un responsable chargé de s'assurer que le
fréteur respecte les normes exigées;

élaborer et mettre a la disposition de son personnel concerné par les opérations
d'affréetement, les procédures et les consignes a suivre pour se conformer aux
dispositions du présent chapitre; exiger du fréteur une copie du dossier de chaque vol
affrété, et assurer l'archivage de ces dossiers de vols conformément aux réglements
en vigueur;
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S faire appliquer par le fréteur des mesures conformes au programme national de
sOreté.

1.4. Les vols affrétés doivent étre effectués :

- conformément a laréglementation applicable, dans le pays du fréteur, sous le contrble
de son autorité et avec des helicoptere s immatriculés dans le pays du fréteur (sauf
accord explicite entre autorités du pays du fréteur et du pays d'immatriculation);

- avec des équipages de conduite détenant des licences et qualifications délivrés dans
le pays du fréteur;

- de facon qu'il n'existe pas de probléme de langue entre équipages de conduite, de
cabine, et passagers notamment lors de I'exécution des procédures de secours.

1.5. Liste approuvée

Chaque exploitant ivoirien peut soumettre a I'approbation du Directeur Général de I'ANAC
une liste d'exploitants fréteurs ivoiriens ou étrangers.

Il doit au préalable procéder a un audit complet portant sur les hélicoptéres, I'entretien et
I'exploitation de chaque fréteur. Cet audit, qui rentre dans le cadre du suivi et supervision des
sous-traitants, a pour but de démontrer que les moyens et procédures mis en ceuvre par le
fréteur audité garantissent un niveau de sécurité équivalent au moins a celui prévu par les
annexes a la convention de Chicago.

Le résultat de cet audit doit étre transmis a I'ANAC au moins un mois avant le début
d'exploitation envisagé afin que dans I'hypothése ou des informations complémentaires sont
nécessaires, celles-ci puissent étre apportées.

Les audits que peuvent effectuer les affréteurs ne sont pas directement transférables d'un
affréteur ivoirien a un autre. En effet, I'audit réalisé par un affréteur auprés d'un fréteur porte
rarement sur la totalité de I'exploitation du fréteur mais plus précisément sur les éléments
relatifs a I'affretement prévu (type d'hélicoptére, équipement, routes, équipages, etc.).

Des accords entre exploitants ivoiriens peuvent néanmoins limiter les duplications de charge
de travalil.

Sauf informations particuliéres, les conclusions résultant d'un audit seront valables 2 ans.
Au-dela, un audit de suivi pourra étre exigé.

A tout moment, au vu des informations dont il dispose, le Directeur Général de I'ANAC peut
radier un exploitant étranger et/ou un type d'hélicoptéere de la liste.

Lorsqu'un exploitant a fait approuver préalablement une telle liste, il peut procéder a des
affretements, ponctuels ou de courte durée, d'exploitants y figurant, sans approbation
expresse au cas par cas ; chaque opération d'affretement doit cependant étre notifiée
préalablement a I'ANAC (Cf. paragraphe 1.9.- ci-dessous).
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Dans le cas des affretements de longue durée, une demande d'approbation est
obligatoire. Le dossier de demande doit étre transmis a 'ANAC au moins un mois avant
le début d'exploitation envisagé. Il doit comporter en plus des informations spécifiées
aux paragraphes 1.8.1.- et 1.9.- ci-dessous, une description précise de l'affretement
envisagé et les justifications appropriées compte tenu de sa durée. Les services
compétents de I'ANAC peuvent, s'ils le jugent nécessaire, convoquer une réunion pour
I'instruction du dossier.

Dans tous les cas, I'exploitant qui affrete demeure soumis a la réglementation en
vigueur en Céte d'ivoire ainsi qu'au contrble technique en matiére de sécurité. Ce
contrble est exercé sur tous les moyens qu'il met en oeuvre directement ou par
affretement. Dans ce but, I'affréteur ivoirien doit, dans ses relations avec le fréteur,
prendre les dispositions appropriées et si besoin est, par voie contractuelle, pour qu'il

n'y ait pas d'obstacle aux droits de visite et contrble effectués par les inspecteurs de
I'ANAC.

Il est précisé que, pour le fréteur, ses préposés et son autorité nationale de surveillance, les
inspecteurs de I'ANAC peuvent étre considérés comme des observateurs, sans droit de
sanction particulier a leur égard. Toute observation éventuelle de la part des inspecteurs de
I'ANAC ne sera faite qu'a l'affréteur ivoirien et a l'autorité du pays du fréteur. Ceci exclut, en
particulier, tout commentaire direct ou indirect au fréteur ou a son équipage.

Lorsqu'il le juge utile, le Directeur Général de I'ANAC peut établir avec l'autorité de
surveillance du fréteur étranger, un arrangement bilatéral relatif au contrble technique
conformément a l'article 83 bis de la convention de Chicago.

18.

1.8.1.

18.2.

Instruction du dossier
Demande d'intégration d'un exploitant dans la liste approuvée

Le dossier de demande d'intégration d'un exploitant dans la liste de fréteurs
approuvés, doit comporter :

les copies de l'autorisation d'exploitation et du Permis Exploitation Aérienne, ou
documents équivalents, détenus par le fréteur, y compris les dispositions spécifiques
d'exploitation précisant les autorisations opérationnelles et la liste de flotte;

le type d'activités de I'exploitant (activité réguliére ou de vol a la demande, transport
de passagers ou de fret);

I'adéquation des moyens affrétés a I'activité de I'exploitant qui affrete;

la nationalité du fréteur dans le cas ou il s'agit d'un exploitant étranger;

le nombre de passagers-kilometres transportés par an sur les liaisons internationales;
le compte rendu d'audit effectué par l'affréteur et portant sur les conditions
d'exploitation et d'entretien de I'exploitant fréteur.

Opérations d'affretement d'exploitants ne figurant pas dans la liste approuvée
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Dans le cas ou un exploitant est face a un besoin immédiat, urgent et inattendu, d'un
hélicoptére de remplacement pour effectuer un vol isolé, et aucun des fréteurs
figurant dans la liste approuvée n'est disponible pour assurer cet affréetement, on peut
considérer que l'approbation exigée par le paragraphe 1.2. est accordée, a condition
que:

- le nouveau fréteur soit un exploitant détenteur d'un PEA ou document équivalent,
délivré par un Etat signataire de la Convention de Chicago;

- une visite satisfaisante de I'hélicoptére affrété soit effectuée par le personnel de
I'affréteur habilité a cet effet, Cette visite doit couvrir toutes les opérations nécessaires
pour garantir que I'hélicoptére est en mesure d’accomplir le vol considéré au méme
niveau de sécurité connu de l'affréteur ;

- l'opération d'affretement soit signalée immédiatement a I'ANAC (Cf. paragraphe 1.9.-
ci-dessous).

Le dossier d'intégration de ce nouveau fréteur dans la liste approuvée doit étre

transmis a I'ANAC dans un délai ne dépassant pas 15 jours aprés la date d'opération
d'affretement.

1.9 Le dossier de notification a l'occasion de chaque affretement, ponctuel ou de courte

durée, d'exploitants figurant dans la liste approuvée doit comporter :

- le programme ou série de vols objet de I'affretement;

- les copies des documents relatifs aux hélicoptéres affrétés (certificat de navigabilité
C.D.N et certificat d'immatriculation C.!, etc.);

- la copie de l'attestation de souscription des polices d’assurance couvrant la
responsabilité du fréteur en cas d'accidents, notamment a I'égard des passagers, des
bagages, du fret, du courrier et des tiers.

1.10. Dispositions administratives et de facilitation

1.10.1. L'affréteur doit :
- porter a la connaissance du commandant d'aérodrome sur les aérodromes ivoiriens
concernés, tous détails utiles (notamment, le nom de la compagnie affrétée, le type

d'appareil, la composition de I'équipage) pourfaciliter les mesures relatives a la sGreté
et aux contrdles de police et de douane ;

- informer les passagers de chaque vol affrété, au plus tard au moment de
I'enregistrement, que le vol est effectué avec un hélicoptere et un équipage d'un
exploitant affrété. Le nom de celui-ci (ivoirien ou étranger) doit étre précisé.

1.10.2. Un état trimestriel de tous les affretements réalisés doit étre adressé a I'ANAC par
I'exploitant qui affrete.

RACI 3008.B.162 LOCATION SANS EQUIPAGE

1.1. Définition
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La location est I'opération par laquelle un bailleur met a la disposition d'un exploitant preneur
un hélicoptére sans équipage.

1.2. Lorsqu'un exploitant titulaire d'un Permis Exploitation Aérienne (PEA) souhaite exploiter
un hélicoptére loué, il doit soumettre a I'ANAC, une demande contenant les renseignements
et les documents suivants :

@
(b)

copie du certificat d'immatriculation de cet hélicoptere;

copie du certificat de navigabilité précisant la mention d'emploi correspondante a
I'exploitation envisagée;

une attestation de conformité avec les réglements de navigabilit¢é de [I'Etat
d'immatriculation;

nom et adresse du propriétaire de I'hélicoptére;
copie de l'accord de location;

durée de location;

description de I'exploitation envisagée;

nom de la personne chargée du contrble d'exploitation de I'hélicoptere aux termes de
I'accord de location;

1.3. Lorsque I'hélicoptére appartient a des personnes physiques ou morales, et sous réserve
de l'accord de I'ANAC, la responsabilité matérielle ou juridique de I'hélicoptere et le contrble
de I'exploitation incomberont a I'exploitant titulaire du PEA qui doit :

@

(b)

(©

au préalable, avoir décrit dans ses manuels d'exploitation (MANEX) et de maintenance
de l'exploitant (MME) Il'organisation et les moyens qu'il met en ceuvre pour assurer
I'exploitation et I'entretien de ses hélicoptéres ;

souscrire une police d'assurance couvrant sa responsabilité en cas d'accident,
notamment a I'égard des passagers, des bagages, du fret, du courrier et des tiers
conformément a la réglementation en vigueur ;

s'assurer que toute différence avec les exigences relatives a I'aménagement et a
I'équipement de I'hélicoptére sont notifiés, et acceptées par I'ANAC.

1.4. Dans tous les cas, I'exploitant (preneur) doit démontrer que :

(@)

(b)

les pilotes, les mécaniciens navigants, les navigateurs et les membres d'équipage de
cabine sont titulaires de licences et qualifications émises ou validées par I'Etat
d'immatriculation et en état de validité ;

I'hélicoptere sera entretenu conformément au programme d'entretien approuvé et
aux prescriptions de navigabilité de I'Etat d'immatriculation :

I'hélicoptere sera exploité conformément aux reglements en vigueur, aux termes du
Permis Exploitation Aérienne, aux dispositions spécifiques d'exploitation, et aux
manuels d'exploitation et d'entretien de I'exploitant.

B-19
Chapitre B - Généralités



Reglement d'application du « RACI 3007 », relatif aux Edition 4

conditions techniques d’exploitation d'hélicoptére par une Date :02/06/2020
entreprise de transport aérien public Amendement 03
Autorité Nationale de I'Aviation «RACI3008 » Date: 02/06/2020

Civile de Cote d'ivoire

1.5. Lorsque tadurée de location est supérieure atrois (03) mois, I'hélicoptere doit étre intégré
dans la liste de flotte de I'exploitant (preneur) et si le donneur (bailleur) est ivoirien, le contrat
de location doit étre inscrit sur le registre ivoirien d'immatriculation.

Tout contrat de location d'un hélicoptere d'une durée égale ou supérieure a six (6) mois doit
étre obligatoirement inscrit au registre ivoirien d'immatriculation.

1.6. Si I'exploitant (preneur) n'a pas d'expérience dans I'exploitation du type d'hélicoptere
loué le dossier de demande doit contenir tous les documents exigés pour l'intégration de ce

nouveau type d'hélicoptére a sa liste de flotte. La demande est traitée conformément au
processus de modification du PEA.

RACI 3008.B.165 EVACUATION SANITAIRE PAR VOIE AERIENNE

Dans la présente sous partie, I'expression « évacuation sanitaire par voie aérienne » s'entend
par I'extraction par hélicoptére d'une personne ayant été accidentée, blessé ou souffrant d'un
probléme de santé,

a) Condition d'exploitation d'activités d'évacuation sanitaire

Tout exploitant désireux d'exercer l'activité d'évacuation sanitaire doit obtenir au préalable
de I'ANAC une autorisation d'évacuation sanitaire.

b) Validité de I'autorisation

L'autorisation d'évacuation sanitaire est valable pour une durée de 12 mois.

c) Dossier de demande

Tout postulant a une autorisation d'évacuation sanitaire doit transmettre par courrier a
I'ANAC, pour acceptation, 30 jours avant le début prévu de ses activités, un dossier contenant
les documents suivants :

1) la procédure d'évacuation sanitaire ;

2) la preuve de l'approbation de modifications ultérieures rendues nécessaires par
I'installation d'équipements, le cas échéant ;

3) la preuve de la certification des équipements a utiliser ;
4) les copies des rapports de pesée de I'hélicoptere;

5) les formulaires de devis de masse et centrage;
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6) la preuve que le personnel de maintenance a regu une formation pour procéder au
montage et au démontage des équipements ;

d) Conditions requises pour le personnel, les équipements médicaux et I'aménagement de
I'hélicoptére

1) Personnel médical accompagnateur du patient

i. I'exploitant doit s'assurer lors de tout vol sanitaire de la présence d'au moins un (1)
médecin ou a défaut, d'une infirmier(ére) ;

ii. le personnel médical accompagnateur doit étre détenteur d'une carte
professionnelle en cours de validité.

2) Equipements médicaux et aménagement de I'hélicoptére

i. Les hélicoptéres effectuant un transport sanitaire doivent comporter :

(i) Une surface disponible pour l'installation d'une civiére ou d'un matelas coquille
nécessaire au transport d'un malade ou d'un biessé en position couchée.
L'emplacement de la civiere ou du matelas coquille doit étre prévu de telle
sorte qu'en cas d'urgence celui-ci puisse étre évacué aisément et rapidement
de l'appareil ;

(ii) Un emplacement pour un ou plusieurs accompagnateurs médicaux ;

(iii) Un espace nécessaire au matériel médical qui doit étre facilement accessible
en vol ;

(iv) Un dispositif de fixation pour I'ensemble du matériel médical et de la civiere ou
du matelas coquille ;

(v) Le malade ou le blessé doit pouvoir étre introduit aisément en position couché a
I'intérieur de I'hélicoptére ;

(vi) Les équipements et installations médicales doivent étre tels que ceux-ci ne
constituent pas un danger lors des différentes phases de vol.

3) Equipements médicaux spécifiques

Bouteille d'oxygene thérapeutique et appareils électroniques alimentés par des batteries au
lithium.

La bouteille d'oxygéne thérapeutique ou d'air sous forme gazeuse ainsi que les appareils
électroniques alimentés par des batteries au lithium transportés a bord avec le patient doivent
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respecter les prescriptions des instructions techniques de I'OACI relatives au transport des
marchandises dangereuses.

4) Equipement de I'hélicoptére

Le malade ou le blessé doit pouvoir étre transporté a l'intérieur de l'appareil avec un
accompagnateur médical et celui-ci doit accéder facilement a toutes les parties du corps de la

personne transportée. L'installation du matériel médical doit étre réalisée de maniére a éviter
I'encombrement de I'hélicopteére.

e) Inspection des équipements et aménagement de I'hélicoptéere

Le postulant a l'autorisation d'évacuation sanitaire subit une inspection des équipements et

de l'aménagement de [I'hélicoptére aprés ['évaluation satisfaisante de la demande
d'autorisation.

f) Surveillance et renouvellement

Le postulant qui bénéficie d'une autorisation d'évacuation sanitaire est soumis a une
surveillance continue de I'ANAC.

L'autorisation peut étre retirée a tout moment en cas de mangquement par I'exploitant a ses
obligations notamment lorsqu'il aura été constaté au cours d'une inspection, un écart majeur
compromettant la sécurité aérienne ou celle du malade.

Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005 (c) - Limitations manuel de vol hélicoptere

Pour les hélicopteres certifiés en Catégorie A, un vol momentané atravers le domaine hauteur
vitesse (HV) est autorisé pendant les phases de décollage et d'atterrissage depuis ou vers une

héli-plateforme ou un héliport en terrasse, lorsque I'hélicoptere est exploité conformément
aux exigences suivantes :

1. paragraphe RACI 3008.H.010 ;

2. sous paragraphe (c)(2)(i) de I'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005(d) ;
3. ou appendice 1 au paragraphe RACI 3008.8.005(e).

Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005 (d) - Service médical d'urgence par hélicoptéere
L'Autorité détermine quels sont les types d'opérations qui peuvent étre considérés comme des
Services médicaux d'urgence.
(@) Terminologie aux fins du présent appendice
1. Définitions :
D : Longueur hors tout de I'hélicoptere. :
2. Personnel des services de secours au sol :
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Tout personnel des services de secours au sol (tels que policiers, pompiers, etc.) impliqué
dans le S.M.U.H. et dont les tadches sont, de quelque maniére que ce soit, en rapport avec
les opérations en hélicoptére.

3. Base opérationnelle SM.UH :

Héliport sur lequel les membres d'équipage et I'hélicoptére peuvent étre mis en alerte
pour des opérations S.M.U.H.

4. Site d'exploitation S.M.U.H. sélectionné par le commandant de bord lors d'un vol
S.M.U.H. pour un atterrissage, un décollage ou un hélitreuillage (H.H.O.). (Voir IEM
a l'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005(d), sous paragraphe 7).

5. Passager médical.

Un personnel de santé transporté dans un hélicoptére durant un vol SM.UH.,
comprenant, mais sans s'y limiter, les médecins, infirmiers et le personnel paramédical.
Ce passager doit recevoir une information comme spécifié au paragraphe (e)(3) ci-
dessous.

(b) Manuel d'exploitation :

Un exploitant doit s'assurer que le manuel d'exploitation comporte un supplément spécifiant
les considérations opérationnelles spécifiques aux opérations S.M.U.H. Les extraits pertinents
du manuel d'exploitation doivent étre mis a la disposition de I'organisme pour lequel le
S.M.U.H. est assuré. (Voir IEM a l'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005 (d), sous
paragraphe (b)).
(c) Exigences opérationnelles
1. Les opérations en classe de performances 3 sont interdites au-dessus d'un
environnement hostile.
2. Exigences en matiére de performances

(i) Décollage et atterrissage - Hélicoptéres de masse maximale au décollage
inférieure ou égale a 5700 kg.

A. Les hélicopteres effectuant des vols depuis ou vers un héliport situé dans
un hoépital qui nécessite de voler au-dessus d'un environnement hostile
doivent étre utilisés en conformité avec le chapitre G (classe de
performances 1)

Cependant, les hélicoptéres ayant recu un certificat de navigabilité individuel
avant le ler janvier 2000 peuvent étre utilisés en conformité avec le chapitre H

(classe de performances 2} et sont exemptés du respect des dispositions
suivantes :

(Al) I'exigence du paragraphe RACI 3008.H.015 (a)(2) ;

(A2) et l'exigence du paragraphe RACI 3008.H.030 (a)(2), a condition que
I'exploitant ait recu une approbation correspondante de I'Autorité (voir
appendice 1 au paragraphe RACI 3008.H.010 (a), sous-paragraphes (a)(2)(ii)
et (v) et (b){2) et (b)(5).
B. Les hélicoptéres effectuant un vol de ou vers un site d'exploitation S.M.U.H.
situé dans un environnement hostile doivent autant que possible étre
utilisés en conformité avec le chapitre G (classe de performances 1). Le
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commandant de bord doit faire tous les efforts raisonnables pour
minimiser la période durant laquelle il y aurait danger pour les occupants
de I'hélicoptére et les personnes au sol en cas de panne moteur. (Voir IEM
a l'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005(d), sous paragraphe
(€)(2)(1)(B)),

C. Le site d'exploitation S.M.U.H. doit avoir des dimensions suffisantes pour
fournir une marge adéquate vis a vis de tous les obstacles. Pour les
opérations de nuit, le site doit étre éclairé (depuis le sol ou depuis
I'hélicoptere) pour permettre I'identification du site et de tous les
obstacles (Voir IEM a l'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005(d),
sous-paragraphe (c)(2)(i)(C))

D. Des consignes sur les procédures de décollage et d'atterrissage sur les sites
d'exploitation S.M.U.H. non inspectés préalablement devront étre
contenues dans le manuel d'exploitation.

(i) Décollage et atterrissage - Hélicopteres de masse maximale au décollage
supérieure a 5700 kg.

Les hélicopteres effectuant un vol S.M.U.H. doivent étre utilisés en classe de performances 1.

3. Equipage- Nonobstant les exigences de la réglementation relative a I'équipage de
conduite, les conditions suivantes s'appliquent aux opérations S.M.U.H. :

(i) Sélection. Le manuel d’exploitation doit contenir les critéres spécifiques pour
la sélection des membres de I'équipage de conduite pour les taches S M.U.H.,
en prenant en compte I'expérience préalable.

(i) Expérience. Le niveau d'expérience minimale pour les commandants de bord
effectuant des vols S.M.U.H. ne doit pas étre inférieur a :

A)

(Al) 1000 heures en tant que pilote commandant de bord d'aéronef dont 500
heures en tant que pilote commandant de bord d'hélicoptéres, ou

(A2) 1000 heures en tant que pilote lors de vols S.M.U.H. dont 500 heures en

tant que pilote commandant de bord sous supervision et 100 heures en tant que
pilote commandant de bord d'hélicopteres.

(B) 500 heures d'expérience opérationnelle sur hélicoptére obtenue dans un
environnement opérationnel similaire a celui des opérations envisagées (voir IEM
a l'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005(d), sous-paragraphe (c)(3)(ii)(B)) ;
(C) 20 heures de vol de nuit en condition VMC en tant que commandant de
bord, pour les pilotes engagés dans des opérations S.M.U.H. de nuit.
(D) Accomplissement avec succes de I'entrainement prévu au paragraphe (e)
de cet appendice.
(iii) Expérience récente.
Tous les pilotes menant des opérations S.M.U.H. doivent avoir effectué, dans les 6
mois précédents, un minimum d'l heure de vol avec pour seule référence les
instruments, sur hélicoptere ou un dispositif d'entrainement synthétique approuvé
pour ce type de vol (STD). (Voir I'lEM a l'appendice 1 au paragraphe RACI
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3008.B.005(d) sous paragraphe (c){3)(iii).).

(iv) Composition de I'équipage pour les vols S.M.U.H. basiques.

L'équipage minimum doit étre conforme aux exigences de la réglementation relative
a I'équipage de conduite. (Voir chapitre N)

(v) Composition de I'équipage pour les vols S.M.U.H. spéciaux

(A) Vol dejour. L'équipage minimum de jour doit étre composé de deux pilotes.
I peut étre réduit & un pilote seul uniquement dans des circonstances
exceptionnelles (voir IEM a l'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005(d),
sous-paragraphe (c)(3)(v)(A).

(B)

Vol de nuit. L'équipage minimum de nuit doit étre composé de deux pilotes.

4. Minima opérationnels S.M.U.H.

(i) Minima pour les vols IFR :

Les minima spécifiés en chapitre E s'appliquent.

(i) Minima pour les vols VFR :
(A)
Les minima spécifiés en sous-partie E s'appliquent.
(B)

Les minima météorologiques pour le déclenchement et la phase en route d'un

vol S.M.U.H. spécial sont indiqués dans le tableau suivant. Dans le cas ou pendant
la phase en route les conditions météorologiques tombent sous les minima de
plafond ou de visibilité indiqués, les hélicoptéres uniquement capables de voler
en conditions VMC doivent abandonner le vol ou retourner & la base. Les
hélicoptéres équipés et certifiés pour le vol en conditions IMC peuvent
abandonner le vol, retourner a la base ou le transformer, a tous égards, en un vol
IFR, pourvu que I'équipage soit convenablement qualifié.

Vols S.M.U.H. basique en VFR :

Vols S.M.U.H. spéciaux en VFR en classes de performances 1 et 2 :

Tableau 1 - Minima opérationnels S.M.U.H. en vols SMUH spéciaux.

2 PILOTES
JOUR
Plafond

500 ft et
au-dessus

499-400 ft
399-300 ft

NUIT
Plafond

1200 ft
(Note 2)

1 PILOTE
Visibilité Plafond Visibilité
(Voir RACI 3008.E. 040) 500 ft et au-dessus  (Voir RACI
3008.E.040)

1000 m() 499-400 ft 2000 m
2000 m 399-300 ft 3000 m
Visibilité Plafond Visibilité
2500 m 1200 ft (Note 2) 3000 m
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La visibilité peut étre réduite a 800 m pendant de courts instants, lorsque le sol est en vue, et
que [I'hélicoptére est manceuvré a une vitesse permettant d'observer les obstacles
suffisamment tét pour éviter la collision. (Voir [EM au paragraphe RACI 3008.465)

Le plafond peut étre réduit a 1000ft pour de courts instants.

(C) Vols S.M.U.H. spéciaux en VFR en Classe de performances 3 :

Les minima météorologiques pour le déclenchement et la phase en route d'un vol
S.M.U.H. sont un plafond de 600 ft et une visibilité de 1 500 m. La visibilité peut
étre réduite a 800 m pendant de courts instants, lorsque le sol est en vue, et que
I'hélicoptere est manceuvré a une vitesse permettant d'observer les obstacles
suffisamment tot pour éviter une collision. (Voir IEM au paragraphe RACI
3008.465.)
(d) Exigences additionnelles.
1. Equipement médical de I'hélicoptere.

() L'installation de tout équipement médical spécifique de I'hélicoptére et,
lorsqu'approprié, son utilisation y compris toute modification ultérieure,
doivent étre approuvées.

(i) L'exploitant doit s'assurer que des procédures ont été établies pour
l'utilisation a bord des équipements portables.

2. Equipement de I'hélicoptere
(i) Les hélicoptéres effectuant des vols S.M.U.H. doivent étre pourvus :
(A) d'un radio altimétre muni d'une alarme sonore et visuelle ;

(B) d'un équipement de navigation fournissant la position instantanée par
lecture directe. Pour les vols S.M.U.H. basiques de nuit, la manipulation et la lecture
des informations issues de cet équipement doit pouvoir étre effectuée par le pilote
sans écart important de son champ de vision par rapport a I'axe de I'hélicoptére ;

(C) pour les vols S.M.U.H. basiques de nuit, d'un systéme d'augmentation de
stabilité agissant sur les trois axes de tangage, roulis et lacet, ou d'un pilote
automatique ;

(ii) Les hélicopteres effectuant des vols S.M.U.H. doivent étre pourvus d'un
équipement de communication, en plus de celui requis par I'OPS 3 au chapitre
L, capable d'assurer une communication bilatérale avec l'organisation pour
laquelle le S.M.U.H est fourni, et, si possible, de communiquer avec les
personnels des services de secours au sol. Un tel équipement additionnel doit
étre agréé par les services de certification.
3. Installations a la base opérationnelle S.M.U.H.

() Si on demande a des membres d'équipage d'étre en réserve avec un temps
de réaction inférieur a 45 minutes, des installations spécifiques convenables
doivent étre mises a leur disposition a proximité de chaque base
opérationnelle.

(i) Sur chaque base opérationnelle SMUH les pilotes doivent disposer
d'installations permettant d'obtenir les informations météorologiques
actuelles et prévisionnelles, et doivent disposer de communications
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satisfaisantes avec le service approprié de la circulation aérienne. Des
installations satisfaisantes doivent étre disponibles pour la planification de
toutes les taches.

4. Avitaillement avec passagers a bord. Lorsque le commandant de bord estime que
ravitaillement avec passagers a bord est nécessaire, il peut étre effectué, rotors
arrétés ou non, a condition que les exigences suivantes soient respectées :

(i) portes coté avitaillement de I'hélicoptére maintenues fermées ;

(i) portes opposées au coOté avitaillement maintenues ouvertes si le temps le
permet ;

(iii) des équipements de lutte contre l'incendie correctement dimensionnés
doivent étre mis en place afin d'étre immédiatement disponibles en cas
d'incendie ;

(iv) et un personnel suffisant doit étre immédiatement disponible pour dégager
les patients de I'hélicoptere en cas d'incendie.

(e) Entrainement et contrble
1. Membres de I'équipage de conduite

(i) A I'entrainement prévu par la réglementation relative a I'équipage de conduite
(chapitre N) s'ajoutent les éléments suivants :

(A) formation météorologique en insistant sur la compréhension et
I'interprétation de I'information météorologique disponible ;

(B) préparation de I'équipement médical spécifique et de I'hélicoptére pour les
départs S.M.U.H. ultérieurs ;

(C) entrainement aux départs S.M.U.H. ;
(D) sélection en vol des sites d’exploitation S.M.U.H. ;
(E) etconséquences médicales sur un patient pouvant résulter du transport par
air.
(ii) Aux contrOles prévus par la réglementation relative a I'équipage de conduite
s'ajoutent les éléments suivants :

(A) contrbles hors-ligne jour et/ou nuit, selon le cas, y compris les profils de vol,
d'atterrissage et de décollage susceptibles d'étre utilisés sur des sites
d'exploitation S.M.U.H.

(B) contréles en ligne avec une attention particuliere a ce qui suit (voir IEM a
I'Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005(d), sous-paragraphe (e)()(ii)(B)) ;
(BI) conditions météorologiques locales ;
(B2) préparation d'un vol SM.U.H. ;
(B3) départs SM.UH. ;

(B5

)
)
(B4) sélection en vol des sites d'exploitation SM.U.H. ;
) vol a basse altitude par mauvais temps ;

)

(B6) et familiarisation avec les sites d'exploitation S.M.U.H. établis dans le
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registre de zone locale de I'exploitant.

2. Passagers médicaux - Avant tout vol, ou série de vols, SM.U.H., les passagers
médicaux doivent étre instruits sur ce qui suit :

(i) familiarisation avec le(s) type(s) d'hélicoptére utilisé(s) ;

(i) embarquement et débarquement, en conditions normales et d'urgence, des
patients et du personnel ;

(iii) utilisation de I'équipement médical spécifique de bord pertinent ;

(iv) nécessité de l'accord préalable du commandant de bord avant d'utiliser un
équipement spécialisé ;

(v) méthode de supervision des autres personnels médicaux ;

(vi) utilisation des systémes d'interphone de I'hélicoptére ;

(vii) et emplacement et utilisation des extincteurs de bord.

3. Personne! des services de secours au sol - L'exploitant doit prendre toutes les
mesures raisonnables pour s'assurer que le personnel des services de secours au
sol est familiarisé avec ce qui suit (voir IEM a l'appendice 1 au paragraphe RACI
3008.B.005(d), sous-paragraphe (€)(3)) :

(i) procédures de communication bilatérale avec les hélicoptéres ;

(i) sélection de sites d'exploitation S.M.U.H. convenables pour les vols
SSM.UH. ;

(iii) zones de danger physique autour de I'hélicoptére ;
(iv) contrdle de la foule en ce qui concerne les opérations hélicoptere ;

(v) et évacuation des occupants de I'hélicoptére pour donner suite a un accident
d'hélicoptere sur le site méme.

Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005(e) - Exploitation d'hélicoptéres au-dessus d'un
environnement hostile situé hors zone habitée

(Voir IEM a I'appendice 1 au paragraphe RACI 3008,B.005(¢))

(a) Approbation - L'exploitant qui souhaite effectuer des opérations conformément a cet
appendice doit avoir 'autorisation préalable de son Autorité et de I'Autorité de I'Etat dans
lequel il a I'intention d'effectuer de telles opérations. Cette autorisation doit spécifier :

1. letype d'hélicoptére ;

2. le type d'opération.

(b) Application - Cet appendice est applicable aux hélicoptéres a turbine exploités au dessus
d'un environnement hostile hors zone habitée lorsque :

1, ou il a été prouvé que les limitations de I'hélicoptére ou autres considérations
justifiables empéchent ['utilisation des critéres de performances appropriés ;

2. ou le temps de survol de zones hostiles hors zones habitées est limité, comme
spécifié par les sous paragraphes (c) et (d) ci-apres, (voir [EM a l'appendice 1 au
RACI 3008.B.005(e) paragraphe (b)(2)).
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Les dispositions particulieres des paragraphes (c) a (f) suivantes remplacent les dispositions
générales du RACI 3008.

(c) Allégement pour la classe de performances 2.

Les hélicopteres exploités en classe de performances 2 et dont la configuration maximale
approuvée en siéges passagers est inférieure ou égale a 9 sont exemptés du respect des
exigences des paragraphes RACI 3008.H.015 (a)(2) et RACI 3008.H.030 (a)(2) :

(d) Allégement pour la classe de performances 3.

Les hélicoptéres exploités en classe de performances 3 et dont la configuration maximale
approuvée en siéges passagers est inférieure ou égale a 6 sont exemptés du respect des
exigences du paragraphe RACI 3008.D.050 (a)(5)

(e) Exploitation. Les procédures spécifiques a suivre en cas de panne de groupe moto-
propulseur au cours du décollage ou de Il'atterrissage doivent étre décrites dans le manuel
d'exploitation.

(f) Oxygene de subsistance pour les hélicoptéres non pressurisés.

L'exploitation d'hélicopteres non pressurisés peut étre effectuée a des altitudes supérieures
a10.000 ft sans systeme a bord pouvant stocker et dispenser I'oxygene de subsistance requis
a condition que l'altitude cabine n'excede pas 10.000 ft pendant une période supérieure a
30 minutes et n'excéde jamais 13.000ft.

Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005(f) - Exploitation de petits hélicoptéres (VFR de
jour uniguement)

(Voir IEM a lI'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005. (f))
(a) Approbation - L'exploitant qui souhaite effectuer des opérations conformément a cet
appendice doit avoir 'autorisation préalable de 'ANAC. Cette autorisation doit spécifier :

1. le type d'hélicoptére ;

2. le type d'opération ;

3. la limite géographique des vols de proximité.

4. les dispositions du RACI 3008 que I'exploitant est autorisé a ne pas appliquer (voir

IEM a I'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B 005 (f))

Les dispositions particulieres des paragraphes (c) et (d) suivantes remplacent les dispositions
générales du présent chapitre B.

(b) Interdiction. Les activités suivantes sont interdites :
1. Transport d’armes de guerre et de munitions de guerre - Paragraphe RACI
3008.B.065.

2. Transport de passagers non admissibles, refoulés ou de personnes aux arréts -
Paragraphe RACI 3008.D.100.

3. Avitaillement en carburant et reprise de carburant avec passagers embarquant, a
bord, ou débarquant - Paragraphe RACI 3008.D.140.
4, Fumer a bord - Paragraphe RACI 3008.D.175.

(c) Allégements

1. Accés au poste de pilotage
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Le paragraphe RACI 3008.B.095 est remplacé par :

{i)  Un exploitant doit établir des regles quant au transport éventuel de passagers a
un siége pilote,

(i) Le commandant de bord doit s'assurer que :

2.

(A) Il'admission au poste de pilotage n'entraine pas de distraction ni ne nuit au
déroulement du vol ;

(B) et toutes les personnes transportées dans le poste de pilotage sont
familiarisés avec les restrictions et les procédures de sécurité applicables. "

Informations supplémentaires et formulaires a emporter

(i) Pour les vols de proximité, les documents suivants n'ont pas besoin d'étre
emmeneés :

(A) Le plan de vol exploitation - Paragraphe RACI 3008.B.130(a)(l) (Voir 10 (i) (A)
ci apres)

(B)Pour les vols de proximité circulaires exclusivement, le compte-rendu matériel
de I'hélicoptere - paragraphe RACI 3008.B.130(a)(2)

(C)La documentation de briefing NOTAM/AIS - Paragraphe RACI 3008.B.130{a){4)
(D) Informations météos -Paragraphe RACI 3008.B.130(a)(5)

(E) La notification des catégories spéciales de passagers - Paragraphe RACI
3008.B,130(a)(7)

(F) La notification des chargements spéciaux - Paragraphe RACI 3008,B.130(a)(8).

(i) Pour les autres vols, les documents suivants peuvent ne pas étre a bord :

3.

(A) Plan de vol exploitation -Paragraphe RACI 3008.B.130 (a)(l). Le plan de vol
peut avoir une forme simplifiée, acceptable par I'Autorité, selon le type
d'exploitation (Voir 10 (ii) (A) ci apres)

(B) La notification des catégories spéciales de passagers - Paragraphe RACI
3008,B.130(a)(7). La notification des catégories spéciales de passagers n'est pas
exigée

Utilisation des services de la navigation aérienne

Le paragraphe RACI 3008.D.025 n'est pas applicable sauf exigences contraires de la

navigation aérienne et dans la mesure ou les procédures concernant la recherche et
sauvetage sont acceptables par 'ANAC.

4.

Utilisation d'un héliport par I'exploitant - Paragraphe RACI 3008.D.030

L'exploitant doit établir une procédure pour qualifier les commandants de bord a la
sélection des héliports appropriés au type d'hélicoptére et au type d'opération.

5.

Politique carburant - Paragraphe RACI 3008.D.080

Les sous-paragraphes (b) a (d) peuvent ne pas étre applicables dans la mesure ou la
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politique de planification du carburant du paragraphe RACI 3008.D.080(a) assure qu'a la
fin du vol, ou de la série de vols, la quantité de carburant restant a bord ne sera pas
inférieure a une quantité de carburant suffisante pour voler pendant 30 minutes a la
vitesse normale de croisiére. Cette durée peut étre réduite a 20 minutes lorsque
I'évolution a lieu dans une zone offrant des aires d'atterrissage réparties régulierement le
long de la trajectoire et permettant un atterrissage forcé en sécurité. La réserve finale de
carburant doit étre spécifiée dans le manuel d'exploitation pour étre conforme au
paragraphe RACI 3008.D.225 (c).

6. Attribution des siéges aux passagers - Paragraphe RACI 3008.D.210.
Il n'est pas nécessaire d’établir de procédures.
Le paragraphe RACI 3008.D.0S5 reste applicable.

7. Information des passagers - Paragraphe RACI 3008.D.215
Le paragraphe(a)(l) est remplacé par :

A moins que cela ne mette en danger la sécurité, les passagers sont informés
verbalement des dispositions relatives a la sécurité. Ces informations peuvent étre,
en partie ou entierement, données par une présentation audiovisuelle. L'usage de
matériel électronique est soumis a un accord préalable de I'ANAC. "

8. Préparation du vol - Paragraphe RACf 3008.D.220.
(i) Pour les vols de proximité

-Le plan de vol exploitation n’est pas nécessaire - Paragraphe RACI
3008.D.220(a).

(i) Pour les vols autres que les vols de proximité

- Le plan de vol exploitation peut étre préparé sous une forme simplifiée,
selon le type d'exploitation - Paragraphe RACI 3008.D.220(a).

9. Utilisation Oxygéne de subsistance -Paragraphe RACI 3008.D.230 et RACI
3008.K.150

Sous la condition d'une approbation préalable de I'ANAC, des excursions de courte durée
entre 10000ft et 13000ft peuvent étre entreprises sans utiliser d'oxygéne de subsistance,
en accord avec les procédures du manuel d'exploitation. Dans de telles circonstances,
I'exploitant doit s'assurer que les passagers sont informés avant le départ qu'il ne leur
sera pas fourni d'oxygéne de subsistance.

10. Stockage des bagages et du fret - Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.D.105. |l

n'est pas nécessaire d'établir de procédure. Le stockage doit étre adapté au type
d'exploitation de I'hélicoptére.

11. Gestion du carburant en vol - L'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.D.225 n'est
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pas applicable
12. Introduction generales Instruments et équipements
13. Oxygéne de subsistance pour les hélicoptéres non pressurisés

L'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.K.150 peut étre modifié conformément au (9) ci-
dessus.

14.  Expérience recente, - RACI 3008.N.040 (a).

Comme alternative a lI'exigence du paragraphe RACI 3008.N.040 (a), sous la condition d'une
approbation prealabte de I'ANAC, I'experience récente dans les 90 derniers jours peut etre
validée si le pilote a effectué 3 decollages, 3 circuits et 3 atterrissages dans les 90 derniers
jours sur tout helicoptere appartenant au meme groupe. La validité de I'experience recente
sur le type d'helicoptere effectivement utilisé est conditionne par :
(i) Lavalidité du controie de qualification de type ; et
(i) L'execution de 2 heures de vol sur le type ou une de ses variantes dans les 6 derniers
mois ; et
(iii) Un controie hors ligne de I'exploitant valide sur un des helicopteres du groupe ; et
(iv) Une rotation stricte des contrbles hors ligne de I'exploitant sur tous les types
d'helicopteres effectivement utilises du groupe ; et
(v) L'inclusion dans le manuel d'exploitation de la composition des groupes
d'helicopteres ainsi que la procédure pour la validation des contrbles de qualification
de type, des contrbles hors ligne de I'exploitant et de I'experience recente.

15. Exigences en matiere de surete.

Le paragraphe RACI 3008.5.005 n'est pas applicable sauf si le programme national de surete
I'exige.

16. Programmes de formation. - Paragraphe RACI 3008.N.040.
Les programmes de formation doivent etre adaptés aux types d’exploitation effectues.
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Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005 (g) - Vols de proximité {VFR de jour
uniqguement)

(a) Approbation - L'exploitant qui souhaite effectuer des opérations conformément a cet
appendice doit avoir l'autorisation préalable de I'ANAC. Cette autorisation doit
spécifier :

1 le type d'hélicoptere ;
2. le type d'opération ;
3. Les limitations géographiques des vols de proximité.

Les dispositions particulieres des paragraphes (b) a (f) suivantes remplacent les dispositions
générales du présent chapitre.

(b) Interdiction - les activités suivantes sont interdites :

1.Transport des armes de guerre et des munitions de guerre. - Paragraphe RACI
3008.B.065

2.Transport de passagers non admissibles, refoulés ou de personnes aux arréts -
Paragraphe RACI 3008.D.100

3. Avitaillement en carburant et reprise de carburant avec passagers embarquant, a
bord ou débarquant - Paragraphe RACI 3008.D.140

4, Fumer a bord - RACI 3008.D.175.

(c) Allégements
1. Informations supplémentaires et formulaires de bord
Les documents suivants peuvent ne pas étre a bord :
(i) La documentation de briefing NOTAM/AIS - Paragraphe RACI 3008.B.130(a)(4)
(i) Informations météorologiques-Paragraphe RACI 3008.B.130(a)(5}

{iii) La notification des catégories spéciales de passagers - Paragraphe RACI
3008.B.130(a){7)

(iv) La notification des chargements spéciaux - Paragraphe RACI 3008.B.130(a)(8).
(i)
2. Informations conservees au sol. - Paragraphe RACI 3008.B.135
3. Utilisation des services de la navigation aérienne
Le paragraphe RACI 3008.D.025 n'est pas applicable sauf exigences contraires de la navigation

aérienne et dans la mesure ou les procédures concernant la recherche et sauvetage sont
acceptables par I'ANAC.

4. Utilisation d'un héliport par I'exploitant - Paragraphe RACI 3008.D.030
L'exploitant doit établir une procédure pour qualifier les commandants de bord a la
sélection des héliports appropriés au type d’hélicoptére et au type d’opération.

5. Politique carburant - Paragraphe RACI 3008.D.080
Les sous-paragraphes (b) a (d) peuvent ne pas étre applicables dans la mesure ou la
politique de planification du carburant du paragraphe RACI 3008.D.080(a) assure qu'a la
fin du vol ou de la série de vols, la quantité de carburant restant a bord ne sera pas
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inférieure a une quantité de carburant suffisante pour voler pendant 30 minutes a la
vitesse normale de croisiére. Cette durée peut étre réduite a 20 minutes lorsque
I'évolution a lieu dans une zone offrant des aires d'atterrissage réparties régulierement le
long de la trajectoire et permettant un atterrissage forcé en sécurité. La réserve finale de
carburant doit étre spécifiee dans le manuel d'exploitation pour étre conforme au
paragraphe RACI 30Q8.D.225 (c).
6. Préparation du vol - paragraphe RACI 3008.D.220.
Le plan de vol exploitation peut étre préparé sous une forme simplifiée, selon le type
d'exploitation - Paragraphe RACI 3008.D.220(a).
7. Gestion du carburant en vol
L'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.D.225 n'est pas applicable.
8. Oxygéné de subsistance, helicopteres non pressurises. - Paragraphe RACI
3008.K.150.

9. Oxygéne de subsistance pour les hélicoptéres non pressurisés
L'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.K.150 peut étre modifié conformément au
paragraphe (9) ci-dessus.

10. Plan de vol exploitation - Paragraphe RACI 3008.P.025. Voir (c)(l)(i) ci-dessus.

11. Exigences en matiere de surete.

Le paragraphe RACI 3008.5.005 n'est pas applicable sauf si le programme national de surete
I'exige.
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Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005(h) - Hélitreuillage {H.H.O.)
(@) Terminologie
1. Hélitreuillage
2.Treuilliste. Personne dont une ou plusieurs taches sont relatives au treuillage.
3. Vol H.H.O. en mer. Voi HHO vers ou depuis un navire ou une plate-forme en mer.

4. Cycle de treuillage. Dans le cadre de la définition des qualifications de
I'équipage, le cycle de treuillage comprend une descente et une montée du crochet
du treuil.

5. Site H.H.O. Une aire spécifiée ot un hélicoptére fait un transfert par treuil.
6. Passager H.H.O. Une personne qui va étre transportée au moyen d‘un treuil.

(b) Manuel d'exploitation. Un exploitant doit s'assurer que le manuel d’exploitation inclut
un supplément contenant les informations spécifiques aux vols H.H.O. Cela comprend
en particulier :

1. Les critéres de performance

2.Si nécessaire, les conditions sous lesquelles un vol H.H.O. en mer peut étre entrepris,
incluant les limitations relatives aux mouvements du navire, a la vitesse du vent et
a |'état de la mer.

3. Les limitations météorologiques pour les opérations H.H.O.
4. Les criteres de détermination de la taille minimum d'un site H.H.O. approprié.
5. Les procédures de détermination de I'équipage minimum.
6. La méthode suivant laquelle les treuiilistes enregistrent les cycles de treuillage.
Si nécessaire, les extraits pertinents du supplément au manuel d'exploitation doivent étre
mis a la disposition de I'organisation pour laquelle I'hélitreuillage est effectué.
(c) Maintenance des équipements H.H.O.
Des instructions de maintenance pour les systéemes H.H.O. doivent étre établies par
I'exploitant en liaison avec le constructeur, étre incluses dans le programme de maintenance
décrit dans le paragraphe RACI 3008.M.040 et étre approuvées par I'Autorité.
(d) Exigences opérationnelles
1.L'hélicoptére. Durant un vol H.H.O., I'hélicoptére doit étre capable de faire
face a une panne du groupe motopropulseur critique, les moteurs restants étant
au niveau de puissance approprié, sans risque pour les personnes ou/et fret
suspendus, les tiers ou la propriété d'autrui (A l'exception des vols HH.O. en
S.M.U.H. sur un site d'exploitation S.M.U.H., pour lesquels cette exigence ne
s'applique pas).
2. L'équipage. Nonobstant les exigences de la réglementation relative a I'équipage de
conduite (chapitre N), les opérations H.H.O. doivent répondre aux conditions
suivantes :

(i) Sélection. Le manuel d'exploitation doit contenir des critéres pour la sélection

des équipages de conduite des vols H.H.O., prenant en compte leur expérience
antérieure.
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(ii) Expérience. Le niveau d'expérience minimal pour les commandants de bord
conduisant des vols H.H.O. ne doit pas étre inférieur a :

(A) En mer:
(Al) -1000 heures en tant que pilote commandant de bord d'hélicoptéres ou

-1000 heures en tant que copilote au cours de vols H.H.O. dont 200 heures en
tant que pilote aux commandes sous supervision ; et

(A2) 50 cycles de treuillage conduits en mer, dont 20 cycfes de nuit si des
opérations de nuit doivent étre menées.

(B) Surterre:

(BI) -500 heures en tant que pilote commandant de bord d'hélicopteres ou

- 500 heures en tant que copilote lors de vols H.H.O dont 100 heures en tant que
pilote comandant de bord sous supervision ;

(B2) 200 heures d'expérience de vol en hélicoptére acquises dans un
environnement d'exploitation similaire a celui des opérations a mener Ces
heures peuvent étre incluses dans les 500 heures du paragraphe B ci-dessus.
(Voir IEM a I'appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005(d), paragraphe
(©)(3)(ii)(B)) ; et

(B3) 50 cycles de treuillage, dont 20 cycles de nuit si des opérations de nuit
doivent étre menées.

(iii) Expérience récente. Tous les pilotes et les treuillistes réalisant des opérations
H.H.O. doivent, outre les exigences d'expérience récente de la réglementation

relative a I'équipage de conduite (chapitre N) avoir effectué dans les 90
derniers jours :

(A)  Pour les vols de jour : toute combinaison de 3 cycles de treuillage de jour
ou de nuit, chacun devant inclure une transition vers et depuis le stationnaire.

(B) Pour les vols de nuit : 3 cycles de treuillage de nuit, chacun devant inclure
une transition vers et depuis le stationnaire.

(iv) Composition de I'équipage. L'équipage minimum pour les vols de jour ou de
nuit doit étre conforme au supplément au manuel d'exploitation. Il doit
dépendre du type d'hélicoptére, des conditions météorologiques, du type de
tache et, pour les opérations en mer, de I'environnement du site HH.O., de
I'état de la mer et des mouvements du navire. Mais il ne sera en aucun cas
inférieur a un pilote et un treuilliste (Voir IEM a I'appendice 1 au paragraphe
RACI 3008,B.005(h) paragraphe (d)(2)(iv).)

(e) Exigences additionnelles

1. Equipement H.H.O. Llinstallation de tous les équipements de treuillage par
hélicoptere, et toutes modifications ultérieures ainsi que, lorsque c'est approprié,
leur utilisation, doivent étre certifiées. Les équipements auxiliaires doivent étre
concus et testés selon les standards appropriés et acceptables par I'Autorité.

2. Equipements de communication de I'hélicoptére. Les équipements en supplément
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de ceux exigés par le chapitre L doivent étre certifiés. Les activités suivantes
doivent assurer une communication bilatérale avec l'organisme pour lequel le

H.H.O. est effectué et, lorsque c'est possible, une communication avec le personnel
au sol :

(i) les opérations en mer de jour et de nuit, ou
(ii) les opérations a terre de nuit,
(f) Entrainements et contrdles.
1. Les membres d'équipage de conduite doivent effectuer :
(i) Les entrainements requis par le chapitre N avec en plus les items suivants :
(A) Installation et utilisation du treuil ;

(B) Préparation de I'hélicoptére et de I'équipement de treuillage pour le vol
H.H.O. ;

(C) Procédures normales et d'urgence de treuillage de jour et, lorsque c'est
nécessaire, de nuit ;

(D) Coordination des treuillistes ;
(E) Entrainement aux procédures H.H.O., et
(F)  Dangers de décharge d'électricité statique.
(i) Les contrbles requis par le chapitre N avec en plus les items suivants :

(A) Contrbles de compétence sur les opérations de jour et de nuit, si des vols
de nuit sont entrepris par I'exploitant. Les contrbles de compétence sur les vols
de nuit doivent étre entrepris la nuit. Les vérifications doivent inclure des
contrbles sur les procédures pouvant étre utilisées sur les sites H.H.O. en
insistant sur :

(Al) la météorologie locale
(A2) la planification du vol H.H.O.
) les départs H.H.O.
(A4) la transition vers et depuis le stationnaire sur le site H.H.O.

) les procédures H.H.O. normales et simulant I'urgence ; et

(A6) la coordination de I'équipage.

2. Treuillistes. Les treuillistes doivent étre entrainés sur les items suivants :
0) Fonctions dans l'activité HH.O. ;
(i)  Installation et utilisation du treuil ;
(iii)  Fonctionnement des équipements de treuillage ;
(iv) Préparation de I'nélicoptére et des équipements spécialisés pour le vol H.H.O. ;
(v)  Procédures normales et d'urgence ;
(vi) Coordination de I'équipage ;
(vii) Fonctionnement des équipements d'inter communication et de radio ;
(viii) Connaissance des équipements d'urgence liés au treuil ;
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(ix)  Techniques de prise des passagers H.H.O. ;

(x) Effet du mouvement des personnels sur le centre de gravité et sur la masse
pendant le vol H.H.O. ;

(xi) Effet du mouvement des personnels sur les performances de I'hélicoptére dans
des conditions de vol normales et d'urgence ;

(xii) Techniques de guidage du pilote a I'approche au dessus des sites H.H.O. ;

(xiiiy Prise en compte des dangers spécifiques relatifs a I'environnement
opérationnel ; et

(xiv) Dangers de décharge d'électricité statique.
3. Les passagers H.H.O.

Avant chaque vol H.H.O., ou série de vols, les passagers H.H.O. doivent, si leur état le
permet, étre informés et sensibilisés aux dangers des décharges d’électricité statique et
aux autres aspects du vol H.H.O.

B-38
Chapitre B - Généralités



. 1 A - Reglement d’application du « RACI 3007 », relatif aux Edition 4

T conditions techniques d’exploitation d'hélicoptere par une Date: 02/06/2020
1 P entreprise de transport aérien public Amendement 03
Autorité Nationale de I'Aviation «RACI 3008» Date : 02/06/2020

Civile de Cote d’ivoire

Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.B.005 (i) - Vols d'hélicoptere sur un site d'intérét
public.

(a) Approbations - L'exploitant qui souhaite effectuer des opérations conformément a cet
appendice doit avoir I'agrément préalable de son ANAC et de I'Autorité de I'Etat dans lequel
il a l'intention d'effectuer de telles opérations. Cet agrément doit spécifier :

(1) le(s) site(s) d'intérét public ;
(2) le(s) type(s) d'hélicoptere ;
(3) et le type d'opération.

(b) Application :

Cet appendice n'est applicable qu’aux hélicoptéres bimoteurs a turbine dont la
configuration maximale approuvée en sieges passagers est inférieure ou égale a 6,
exploités lors d'une opération d'intérét public, depuis ou vers un site d'intérét public :

(i) situé dans un environnement hostile,

(i) dont les caractéristiques ne permettent pas une exploitation conforme aux
exigences du chapitre G (classe de performance 1),

(c) Allégement

De telles opérations peuvent étre réalisées conformément a la sous partie H (classe de
performances 2) en étant exemptées du respect des dispositions suivantes :

(i) les exigences du RACI 3008.H.015(a)(2) ;

(i) et les exigences du RACI 3008.H.030 (a)(2); & condition que I'exploitant se
conforme aux sous paragraphes (a)(2)(ii) et (v) et (b)(2) et (b)(5)) de I'appendice 1 au
paragraphe du RACI 3008.H.010 (a) et que :
(i) pour les opérations en environnement hostile non habité, la masse de
I'hélicoptére ne dépasse pas la masse maximale spécifiée dans le manuel de vol de
I'hnélicoptére permettant d'effectuer un stationnaire hors effet de sol tous moteurs
en fonctionnement en air calme, les groupes motopropulseurs étant a un niveau de
puissance approprié ;
(ii) et pour les opérations en environnement hostile habité, la masse de I'hélicoptére
ne dépasse pas la masse maximale spécifiée dans le manuel de vol de I'hélicoptere
permettant un gradient de montée de 8% en air calme, & la vitesse de décollage en
sécurité appropriée (Vtoss) avec un groupe motopropulseur critique défaillant, les
autres groupes motopropulseurs étant a un niveau de puissance approprié. (Voir
I'EM a I'appendice 1 au paragraphe du RACI 3008.B.005(i) sous paragraphe (d)),

(d) Exploitation.

Des procédures spécifiques pour chaque site doivent étre établies dans le manuel
d'exploitation afin de minimiser la période durant laquelle il y aurait un risque pour les
occupants et les personnes a la surface en cas de panne d'un groupe motopropulseur durant
le décollage ou I'atterrissage sur un site d’intérét public. La partie C du manuel d'exploitation
doit contenir pour chaque site d'intérét public un schéma ou une photographie annotée
montrant les principales caractéristiques, les dimensions, les axes préférentiels d'approche et
de décollage, la non conformité avec le chapitre G (classe de performance 1) et les principaux
risques et le plan d’'urgence en cas d'incident.
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CHAPITRE C CERTIFICATION ET SUPERVISION DE L'EXPLOITANT

RACI 3008. C.005 Permis d'exploitation aérienne (PEA/AOC) - Généralités
(Voir IEM RACI 3008.C.005)

L'appendice 1 a ce paragraphe précise le contenu et les conditions du PEA.

Les spécifications d'exploitation liées au permis d'exploitation aérienne comprennent au
moins les renseignements énumérés a I'Appendice 3, § 3 du RACI 3007, et leur présentation
graphique est conforme au modeéle figurant dans ce paragraphe.

Le permis d'exploitation aérienne et les spécifications d'exploitation connexes doivent
indiquer les opérations que I'exploitant est autorisé a effectuer ainsi que les approbations
particulieres, les conditions et les restrictions.

L'appendice 2 a ce paragraphe précise les exigences d'encadrement et d'organisation.

(@) Un exploitant ne doit pas exploiter un hélicoptére a des fins de transport aérien

commercial autrement qu'en vertu d'un Permis d'Exploitation Aérienne et
conformément a celui-ci.

(b) Un postulant a un PEA ou a une modification d'un PEA doit permettre a I'ANAC
d'examiner I'ensemble des aspects relatifs a la sécurité de I'exploitation proposée.

(c) Un postulant a un PEA :

1. ne doit pas détenir un PEA délivré par une autre Autorité, sauf accord spécifique
entre les deux Autorités.

2. Doit avoir son siege principal d'exploitation, et le cas échéant, son siége social,
situés dans I'Etat responsable de la délivrance du PEA (Voir IEM OPS 3.C.005 ¢ (2))

3. Doit avoir immatriculé les hélicopteres devant étre exploités en vertu du PEA sur
le registre des Autorités devant délivrer le PEA ;

4. Doit convaincre I'ANAC de sa capacité technique et financiére a assurer la sécurité
de l'exploitation.

(d) Nonobstant les dispositions du paragraphe (3) ci-dessus, un exploitant peut exploiter
avec l'accord mutuel des deux Autorités, des hélicopteres immatriculés au registre
national d'une autre Autorité.

(e) L'exploitant doit permettre a I'ANAC d'avoir accés a son organisation et a ses
hélicoptéres et doit s'assurer, en ce qui concerne I'entretien, que I'ANAC a également
acces a tout organisme d'entretien agréé conformément a RACI 4145 associé a

I'exploitant, afin de déterminer le maintien de la conformité aux dispositions de cet
arrété.

(f) Un PEA sera modifié, suspendu ou retiré si I'ANAC n'est plus assurée de la capacité
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d'un exploitant a maintenir la sécurité de I'exploitation.
(9) Un exploitant doit démontrer a 'ANAC que :

1. son organisation et son encadrement sont convenables et correctement adaptés a
la taille et au cadre de son exploitation,

2. des procédures de supervision de I'exploitation ont été définies.

(h) Un exploitant doit avoir nommé un dirigeant responsable acceptable par I'ANAC, qui a
mandat de I'exploitant pour assurer que toutes les activités liées a I'exploitation et a
la maintenance peuvent étre financées et effectuées selon les normes requises par
I'ANAC. (voir IEM RACI 3008.B.035).

(i) Un exploitant doit avoir désigné des personnes acceptables par I'ANAC et responsables
de I'encadrement et de la supervision dans les domaines suivants :

1. les opérations aériennes (vol) ;
2. le systéme d'entretien ;
3. laformation et I'entrainement des équipages et
4. les opérations au sol (voir IEM RACI 3008.C.005 (i)
() Les autres responsables qui doivent étre acceptés par I'ANAC sont :
1. le responsable du systéme qualité,
2. le responsable gestion de la sécurité,
3. le responsable chargé de la slreté,

(k) Une méme personne peut étre nommée responsable de plusieurs des domaines ci-
dessus si cela est acceptable par I'AIMAC mais, pour les exploitants employant
21 personnes ou plus a plein temps, un minimum de 2 personnes est exigé pour couvrir
les quatre domaines de responsabilités (voir IEM RACI 3008.C.005-(j))

() Pour les exploitants qui emploient 20 personnes ou moins a plein temps, un ou
plusieurs des domaines de responsabilité ci-dessus peuvent étre tenus par le dirigeant
responsable si cela est acceptable par I'ANAC (voir IEM OPS 3.C.005 (j) et (k).

(m) Un exploitant doit s'assurer que chaque vol est effectué en accord avec les
spécifications du manuel d'exploitation,

(n) Un exploitant doit prévoir des installations et services d'assistance au sol propres a
garantir la sécurité de ses vols.

(o) Un exploitant doit s'assurer que I'équipement de ses helicoptere s et la qualification
de ses équipages répondent aux exigences relatives a la zone et au type d'exploitation.

(p) Un exploitant doit respecter les exigences en matiére d'entretien du chapitre M pour
I'ensemble des helicopteres exploités en vertu de son PEA.

(q) Un exploitant doit fournir a 'ANAC un exemplaire du manuel d'exploitation conforme

aux dispositions du chapitre P. ainsi que I'ensemble des amendements ou révisions y
afferents.
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() Un exploitant doit assurer sur la base principale d'exploitation des moyens d'assistance
opérationnelle appropriés a la zone et au type d'exploitation.

RACI 3008. C.010 Délivrance, modification et maintien de la validité d'un PEA/AOC

(@) Un PEA ne sera délivré, modifié ou maintenu en état de validité que si :
1. les hélicoptéres qui y sont spécifiés sont :

(i) pour les hélicopteres inscrits au registre national d'immatriculation,
titulaires d'un certificat de navigabilité (C.D.N.) en état de validité

(i) pour les hélicoptéres inscrits a un registre d'immatriculation étranger,
titulaires d'un certificat de navigabilité délivré conformément a I'Annexe
8 de I'OACI et en état de validité.

2. le systéme d'entretien a été approuvé par I'ANAC, conformément au chapitre M.
3. l'exploitant a démontré a I'ANAC qu'il est en mesure de :

(i) mettre en place et maintenir une organisation appropriée ;

(i) mettre en place et maintenir un systeme qualité conforme au paragraphe
RACI 3008.B.035 ;

(iii) se conformer aux programmes de formation et d'entrainement requis ;

(iv) et respecter les exigences du paragraphe RACI 3008.C.005.

4. l'exploitant couvre les dépenses mises a sa charge par la réglementation en

vigueur.

(@) Un exploitant doit informer I'ANAC de toutes modifications apportées aux
informations soumises en vertu du paragraphe RACI 3008.C.015 ci-dessous,

(b) L'ANAC peut exiger I'exécution d'un ou plusieurs vols de démonstration exploités
comme des vols de transport aérien public.

RACI 3008.C.015 Exigences administratives

(@) Un exploitant doit s'assurer que les informations ci-aprés sont incluses dans la

demande initiale de PEA et dans toute demande de modification ou de
renouvellement :

1. le nom officiel et la raison commerciale, I'adresse postale du postulant ;

2. une description de I'exploitation proposée ;

3. une description de 'organisation de I'encadrement ;
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4.
5.

6.
(b) En

le nom du dirigeant responsable ;

les noms des principaux responsables, notamment ceux chargés des opérations
aériennes, du systeme d'entretien, de la formation et l'entrainement des

équipages et des opérations au sol, accompagnés de leurs qualifications et
expériences ;

et le manuel d'exploitation.

ce qui concerne le systeme d'entretien de I'exploitant, les informations ci-apres

doivent etre jointes a une demande de délivrance initiale de PEA et, lorsque approprie,
lors de toute demande de modification ou de renouvellement, et ce pour chaque type
d'helicoptere devant etre exploite :

1

2
3.
4

Les spécifications de gestion du maintien de navigabilité (MGN) ;
Le{s) programme(s) d'entretien des helicopteres exploites ;
Le compte rendu matériel de I'helicoptere ;

Le cas échéant, les spécifications techniques du contrat d'entretien conclu entre
I'exploitant et tout organisme d'entretien agree conformément au RACI 4145 ;

(c) La demande de délivrance initiale de PEA doit étre soumise au moins 90 jours avant la
date prévue pour le début de I'exploitation : cependant le manuel d'exploitation peut

étre soumis a une date ultérieure, mais pas moins de 60 jours avant la date prévue
pour le début de I'exploitation.

(d) La demande de modification d'un PEA doit étre soumise, sauf accord contraire, au
moins 30 jours avant la date prévue pour le début de I'exploitation.

(e) La demande de renouvellement d'un PEA doit étre soumise, sauf accord contraire, au
moins 30 jours avant la fin de la période de validité en vigueur.

(f) Sauf circonstances exceptionnelles, toute proposition de changement d'un responsable
désigné doit étre notifiée a I'ANAC avec un préavis d'au moins 10 jours.
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Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.C.005 Contenu et conditions d'un Permis

d'Exploitation Aerienne

Un PEA spécifie:

(a) le
(b) la
(c) la

(e) le

nom et I'adresse de I'exploitant;
date de délivrance et la période de validité ;

description du type d'exploitation autorisé ;

(d) les types d'hélicoptére autorisés pour I'exploitation ;
)

s marques d'immatriculation des hélicopteres autorisés. Cependant, les exploitants

peuvent obtenir I'approbation d'un systeme par lequel ils informent I'Autorité de

mmatriculation des hélicoptéres exploités au titre de leur PEA ;

(f) les zones d'exploitation autorisées ;

(9) les limitations spécifiques (ex : VFR seul);

(h) et les agréments et autorisations spécifiques telles que :

Service médical d'urgence par hélicoptere (S.M.U.H.) - (paragraphe RACI
3008.B.005(d))

Environnement hostile situé hors zone habitée - (paragraphe RACi 3008.B.005(¢e))

Exploitation de petits hélicoptéres en VFR de jour uniquement - (paragraphe RACI
3008.B.005(f»

Exploitation de gros hélicopteres lors de vols de proximité circulaires en VFR de jour
uniquement - (paragraphe RACI 3008.B.005(g))

Hélitreuillage (H.H.O.) - (paragraphe RACI 3008.B.005(h))
Exploitation de sites d'intérét public - (paragraphe RACI 3008.B.005(i))

Exploitation d'hélicopteres avec un temps d'exposition a une défaillance de groupe
motopropulseur au cours du décollage ou de I'atterrissage (voir paragraphes RACI
3008.H.010 et RACI 3008.H.015 (a)(4))

CAT Il/CAT Il (y compris les minima autorisés)
Opérations en mer

RNAV
Transport de Marchandises Dangereuses (voir paragraphe RACI 3008.R.020)

Appendice 2 au paragraphe RACI 3008.C.005 Encadrement et organisation du détenteur

d’un PEA

(a) Généralités

Un exploitant doit disposer d'une structure d'encadrement expérimentée et efficace lui
permettant d'assurer la sécurité des opérations aériennes. Les responsables désignés doivent

C-5
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justifier d'une compétence pour I'encadrement associée a une qualification convenable dans
le domaine de l'aviation.

(b) Respo
)

nsables désignés

Une description des fonctions et responsabilités des responsables désignés
comprenant leur nom doit étre incluse dans le manuel d'exploitation et 'ANAC
doit étre informée par écrit de tous changements de postes ou de fonctions
présents ou a venir.

Un exploitant doit faire en sorte que la continuité de la supervision puisse étre
assurée en l'absence des responsables désignés.

Une personne désignée comme responsable par le détenteur d'un PEA ne doit
pas étre désignée comme responsable par le détenteur d'un autre PEA, sauf si
cela est acceptable par I'ANAC.

Les responsables désignés doivent étre astreints atravailler un nombre d'heures
suffisant pour pouvoir assumer les taches d'encadrement liées a la taille et au
domaine d'activité d'un exploitant.

(c) Adéquation et encadrement du personnel

(1)

Membres d'équipage

Un exploitant doit employer un nombre de membres d'équipage de conduite et de
cabine suffisant pour I'exploitation considérée, formés et contrdlés conformément
aux dispositions de la réglementation applicable.

@)
(0)

3)
(i)

Personnel au sol

Le nombre de personnels au sol dépend de la nature et de I'étendue des
opérations. Les services chargés des opérations et de l'assistance au sol, en
particulier, doivent notamment étre dotés d'un personnel formé connaissant
parfaitement ses responsabilités au sein de I'organisation.

Un exploitant qui fait appel a des organismes extérieurs pour effectuer un
certain nombre de services, conserve la responsabilité du maintien des normes
appropriées. Dans ce cas, il doit charger un responsable désigné de s'assurer
que les sous-traitants respectent les normes exigées.

Encadrement

Le nombre de personnes chargées de I'encadrement dépend de la structure
d'un exploitant et du nombre d'employés.

(ii) Les taches et responsabilités de ces personnes doivent étre définies, et toute

(i

autre obligation telle que celle de voler doit étre aménagée de telle maniére
qu'ils puissent déléguer leur responsabilité en matiere de supervision.

) L'encadrement des membres d'équipage et du personnel au sol doit étre
assumé par des personnes possédant I'expérience et les qualités personnelles
suffisantes pour garantir le respect des normes spécifiées dans le manuel
d'exploitation.
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(d) Infrastructures

(1) Un exploitant doit s'assurer que le personnel responsable de la sécurité des
opérations aériennes dispose d'un espace de travail suffisant sur chaque base
d'exploitation. Il convient de tenir compte des besoins du personnel au sol, de
ceux chargés du contréle d'exploitation, du stockage et de la mise a disposition
des enregistrements essentiels et de la préparation des vols par les équipages.

(2) Les services administratifs doivent étre en mesure de fournir sans délai les

instructions d'exploitation et toutes autres informations a I'ensemble des
personnes concernées.

(e) Documentation

Un exploitant doit prendre les dispositions afférentes a la production de manuels,
amendements et de toute autre documentation.

Chapitre C- Certification et supervision de I'exploitant
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CHAPITRE D - PROCEDURES D'EXPLOITATION

RACI 3008. D.005 Supervision et Contrdle de I'exploitation
(Voir IEM RACI 3008. D.D.005)

Un exploitant doit :
(a) établir et maintenir une méthode d'exercice du contrée de son exploitation
approuvée par I'Autorité ;
(b) exercer le contrdle de son exploitation sur tout vol effectué selon les termes de son
PEA/AOC et

(c) établir des politiques et des procédures pour les tiers qui effectuent des travaux pour
son compte.

RACI 3008. D.010 Manuel d'exploitation

Un exploitant doit établir un manuel d'exploitation conforme au chapitre P, fournissant au
personnel d'exploitation les consignes nécessaires a I'exécution de ses taches.

RACI 3008. D.015 Compétence du personnel d'exploitation

Un exploitant doit s'assurer que I'ensemble du personnel affecté aux opérations au sol et en
vol ou directement impliqué dans ces opérations a recu une formation appropriée, démontré
ses capacités a assumer les taches spécifiques qui lui sont assignées et est conscient de ses
responsabilités et du rapport existant entre ces taches et I'exploitation dans son ensemble.

RACI 3008. D.020 Etablissement de procédures d'exploitation
(Voir IEM RACI 3008.D.020,).

(@ Un exploitant doit définir, pour chaque type d'hélicoptére, des procédures et
instructions stipulant les taches du personnel navigant et du personnel au sol pourtous
types d'exploitation au sol et en vol

(b) Un exploitant doit établir et introduire dans le manuel d'exploitation un systeme de
listes de vérifications (“"check lists") destinées a l'usage des membres d’'équipage de
conduite et de cabine pour toutes les phases d'exploitation de I'hélicoptére, dans des
conditions normales, anormales et d'urgence selon le cas, afin de s'assurer du respect
des procédures d'exploitation stipulées dans le manuel d'exploitation.

La conception et l'utilisation des listes de vérifications doivent tenir compte des
principes relatifs aux facteurs humains et au CRM.

(c) Un exploitant ne doit pas requérir d'un membre d'équipage, pendant les phases
critiqgues du vol, des activités autres que celles nécessaires pour une exploitation sQre
de I'hélicoptére (voir IEM OPS 3.D.020(c))

(d) Un exploitant ne doit pas permettre qu'un rotor soit en rotation sans qu'un pilote
qualifié soit aux commandes.

Chapitre D- Procédures d'exploitation
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RACI 3008. D.025 Utilisation des services de la circulation aérienne

Un exploitant doit s'assurer que partout ou des services sont rendus par les organismes de la
circulation aérienne, ces services sont utilisés

RACI 3008.D.026 Instructions relatives aux opérations en vol

L'exploitant doit s'assurer que ses instructions relatives aux opérations en vol entrainant une
modification du plan de vol de la circulation aérienne sont, si possible, coordonnées avec

I'unité du service de la circulation aérienne concernée, avant qu'elles ne soient transmises a
un hélicoptere.

RACI 3008.D.030 Utilisation d'un héliport par un exploitant
(Voir IEM RACI 3008.0.030}

Un exploitant doit s'assurer que les héliports utilisés sont adéquats pour le(s) type(s)
d’hélicoptere et d'exploitation concerné(s).

RACI 3008. D.035 Minima opérationnels d’héliport

(@ Un exploitant doit spécifier des minima opérationnels d'héliport, établis
conformément au RACI 3008.E.005, pour chaque héliport de départ, de destination ou
de dégagement, dont I'utilisation est autorisée selon le RACI 3008.D.030.

(b) Ces minima doivent prendre en compte toute majoration aux valeurs spécifiées,
imposée par I'Autorité compétente.

(c) Les minima définis pour une procédure spécifique d'approche et d'atterrissage sont
considérés comme applicables si :

1. les équipements au so! portés sur les cartes et nécessaires pour la procédure envisagée
sont en fonctionnement ;

2. les systemes a bord de I'hélicoptére nécessaires pour ce type d'approche sont
en fonctionnement ;

w

Les critéres exigés pour les performances de I'hélicoptere sont satisfaits ;
4, Et I'équipage est didment qualifié.

RACI 3008. D.040 Procédures de départ et d'approche aux instruments

(@) L'exploitant doit utiliser les procédures de départ et d'approche aux instruments si
elles sont specifiees par I'Etat ou se situe I'heliport.

(b) Nonobstant les prescriptions du sous-paragraphe (a) ci-dessus, un commandant de
bord peut accepter une clairance ATC différente de la route de départ ou d'arrivée
publiée, a condition de respecter la marge de survol des obstacles et de prendre en

D-2
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(©

compte toutes les conditions d'exploitation. A l'arrivée, si une procédure d'approche
aux instruments est publiée ou approuvée, le commandant de bord doit s'y conformer
a moins qu'il ne décide d'effectuer une approche a vue.

Des procédures différentes de celles dont I'utilisation est requise en (a) ci-dessus ne
peuvent étre utilisées par un exploitant que si elles ont été approuvées par I'Etat ou se
situe I'héliport, lorsqu'une telle approbation est nécessaire.

Sur un aerodrome doté de procédures de départ et d'approche aux instruments, en
I'absence de procédure spécifique pour les hélicoptéres, un exploitant doit utiliser les
procédures définies pour les helicoptere s de catégorie A.

RACI 3008. D.045 Procédures antibruit

@

(b)

L'exploitant veille a ce que les procédures de décollage et d'atterrissage prennent en
compte la nécessité de réduire au minimum les effets du bruit produit par les
hélicoptéres.

Les procédures :

1. garantissent que la sécurité est prioritaire par rapport a la lutte contre le bruit ; et
2. sont concgues pour une utilisation simple et slire, sans augmentation significative
de la charge de travail de I'équipage lors des phases critiques de vol.

RACI 3008. D.050 Routes et zones d’exploitation

(@)

(b)

Un exploitant doit s'assurer que son exploitation est effectuée uniquement sur
des routes ou dans des zones telles que :

1. des installations et des services au sol, incluant les services météorologiques,
existent et sont appropriés a I'exploitation prévue ;

2. les performances de I'hélicoptére qu'il est prévu d'utiliser permettent de satisfaire
aux exigences en matiere d'altitude minimale de vol ;

3. les équipements de I'hélicoptére qu'il est prévu d'utiliser satisfont aux exigences
minimales relatives a I'exploitation prévue ;

4. les cartes et fiches appropriées sont disponibles (voir § RACI 3008.B.130 (a)(9)) ;

5. pour les hélicopteres exploités en classe de performances 3, des surfaces
permettant I'exécution d'un atterrissage forcé en sécurité sont disponibles, sauf
dans le cas d’un hélicoptére exploité conformément au paragraphe RACI 3008.1 005
(@) (2) (i) ou au paragraphe RACI 3008.1 005 (a) (2) (ii).

6) Pour les helicopteres exploites en classe de performances 3 et effectuant des
opérations de transit cotier, la sous-partie C du manuel d’exploitation contient des
procédures permettant a I'exploitant de s'assurer que la largeur du couloir cotier et
les équipements a bord sont conformes aux conditions du moment.

Un exploitant doit s'assurer que I'exploitation est conduite en respectant
toutes les restrictions de route ou de zone d'exploitation imposées par les autorités
compétentes.
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RACI 3008. D.055 NON APPLICABLE

RACI 3008. D.060 Opérations dans des zones avec des exigences spécifiques de
performance de navigation (voir IEM RACI 3008.D.060J

(@) Un exploitant ne doit pas exploiter un hélicoptére dans un espace défini, ou une
portion définie d'un espace particulier ou, selon les accords régionaux de navigation
aérienne, des spécifications minimales de performance de navigation sont prescrites a
moins d'y étre autorisé par I'ANAC (approbation MNPS/RNAV/RNP).

(b) L'exploitant d'un helicoptere exploite dans les zones visees au (a) doit s'assurer que
toutes les procédures d'urgences, specifiees par l'autorité responsable de l'espace
aerien concerne, ont ete incluses dans le manuel d'exploitation.

RACI 3008.D.062 Exploitation reposant sur une navigation fondée sur les performances
(PBN)

Un aéronef n'est exploité dans un espace aérien désigné, sur des routes ou conformément a
des procédures données pour lesquels des spécifications reposant sur une navigation fondée
sur les performances (PBN) sont établies, que si I'exploitant s'est vu délivrer une
approbation par I'ANAC aux fins de mener de telles opérations.

RACI 3008.D.063 Approbation PBN

Pour obtenir une approbation PBN de la part de I'ANAC, I'exploitant doit fournir la preuve :

(@) d'une conformité aux spécifications de navigabilité requises;
(b) que des procédures opérationnelles ont été établies, définissant:

(1) les exigences en matiere de composition et d'expérience de I'équipage de conduite;
(2) la surveillance et les comptes rendus d'incidents;
(3) la gestion électronique des données de navigation.

(c) Pour les opérations visées par une spécification de navigation PBN prescrite, I'ANAC
s'assure que I'exploitant a établi et documenté :

(1) des procédures pour les situations normales, anormales et d'urgence ;

(2) des exigences en matiére de qualifications et de compétences des membres
d'équipage de conduite en conformité avec les spécifications de navigation
appropriées ;

(3) un programme de formation pour le personnel concerné qui cadre avec
I'exploitation envisagée ; et

(4) des procédures de maintenance appropriées pour assurer le maintien de la
navigabilité compte tenu des spécifications de navigation appropriées

Chapitre D - Procédures d’exploitation
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RACI 3

(a)

(b)

©)

RACI 3

RACI 3
autom

008.D.064 Approbation particuliére des sacoches de vol électroniques (EFB)

Aucun exploitant ne doit utiliser les fonctions EFB servant & assurer la sécurité de

I'exploitation a moins qu'il ait obtenue l'approbation particuliere pour l'utilisation
desdites fonctions EFB.

L'approbation pour I'utilisation opérationnelle des EFB, ne sera accordée que lorsque
I'ANAC se sera assuré que :

Lorsqu'elle délivre une approbation particuliére pour I'utilisation opérationnelle des
EFB, I'ANAC veille a ce que :

(1) I'équipement EFB et le matériel d'installation connexe, y compris les interactions
avec les systémes de bord, s'il y a lieu, répondent aux exigences appropriées de
certification de navigabilité ;

(2) I'exploitant a évalué les risques de sécurité liés aux opérations appuyées par la ou
les fonctions EFB ;

(3) I'exploitant a établi les exigences en matiere de redondance des renseignements
(s'il y a lieu) contenus dans et affichés par la ou les fonctions EFB ;

(4) l'exploitant a établi et documenté des procédures pour la gestion de la ou des
fonctions EFB, y compris toutes bases de données qui pourraient étre utilisées ;

(5) l'exploitant a établi et documenté les procédures pour l'utilisation de I'EFB et de la
ou des fonctions EFB, et les exigences en matiere de formation s'y rapportant.

008. D.065 NON APPLICABLE

008. D.067 Approbation particuliere pour I'utilisation de systemes d'atterrissage
atique, d'un systeme de visualisation téte haute (HUD) ou d'affichages équivalents,

de systemes de vision améliorée (EVS), de systemes de vision synthétique (SVS) et/ou de
systemes de vision combinés (CVS)

(@)

Un

L'ANAC autorise un ou des crédits opérationnels pour l'exploitation d'aéronefs
avancés. Lorsque le crédit opérationnel est lié & des opérations par faible visibilité,
I'ANAC délivre une approbation particuliére. Une telle approbation est sans effet sur
la classification de la procédure d'approche aux instruments.

crédit opérationnel inclut :

aux fins d'une interdiction d'approche (§ 2.4.1.2 RACI 3007), ou pour des
considérations relevant de la régulation , un minimum inférieur aux minimums
opérationnels d'hélistation ou d'emplacement d'atterrissage ;

la réduction ou la satisfaction des exigences en matiére de visibilité ; ou

I'exigence d'un moins grand nombre d'installations au sol, celles-ci étant
compensées par les capacités disponibles a bord.
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(b) L'Etat d'immatriculation délivre une approbation particuliéere liée a un crédit
opérationnel, lorsque les conditions suivantes sont remplies :

(1) I'nélicoptere répond aux exigences de certification de navigabilité appropriées ;

(2) linformation nécessaire au soutien effectif des taches de I'équipage pour
I'opération est diment mise a la disposition des deux pilotes, lorsque I'équipage
de conduite spécifié dans le manuel d'exploitation compte plus d'un membre ;

(3) I'exploitant a procédé a une évaluation des risques de sécurité liés aux opérations
prises en charge par I'équipement ;

(4) I'exploitant a établi et documenté des procédures normales et anormales et une
LME ;

(5) l'exploitant a établi un programme de formation pour les membres d'équipage de
conduite et le personnel approprié intervenant dans la préparation des vols;

(6) I'exploitant a établi un systeme de collecte de données, d'évaluation et de suivi des
tendances pour les opérations par faible visibilité visées par un crédit opérationnel

(7) I'exploitant a institué des procédures appropriées relativement aux pratiques et
aux programmes de maintien de la navigabilité (maintenance et réparation).

Note 1 : Des orientations sur les évaluations des risques de sécurité figurent dans le GUID-
PNS-S100.

Note 2 : Des orientations sur les approbations opérationnelles figurent dans le Guide relatif a
I'approbation Particuliere LVP/LVO « GUID-OPS-31Q6

RACI 3008. D.068 Dans le cas des opérations visées par un crédit opérationnel concernant
des minimums supérieurs a ceux qui ont trait aux opérations par faible visibilité, I'ANAC établit
des critéres pour la sécurité de I'exploitation de I'hélicoptére.

RACI 3008. D.070 NON APPLICABLE

RACI 3008. D.075 Détermination des altitudes minimales de vol (voir IEM RACI
3008.0.075"

(@) Un exploitant doit établir des altitudes minimales de vol et définir les méthodes de
détermination de ces altitudes, pour I'ensemble des portions de route devant étre
parcourues, qui assurent les marges de franchissement du relief requises compte tenu
des exigences des chapitres Fa I.

(b) La méthode de détermination des altitudes minimales de vol doit étre approuvée par
I'Autorité.

() Lorsque les altitudes minimales de vol définies par les Etats survolés excedent celles
établies par un exploitant, les valeurs les plus grandes sont celles qui s'appliquent.

(d) Un exploitant doit prendre en compte les éléments suivants lors de I'établissement des
altitudes minimales de vol :

(1) la précision avec laquelle la position de I'hélicoptére peut étre déterminée ;
D-6 j
Chapitre D- Procédures d’exploitation -



1 iB r Reglement d'application du « RACI 3007 », relatif aux Edition 4

conditions techniques d’exploitation d’hélicoptére par une Date: 02/06/2020
Mo.nAc. entreprise de transport aérien public Amendement 03
Autorité Nationale de I'Aviation «RACI3008 » Date: 02/06/2020
Civile de Coéte d’ivoire j

(2) la précision des indications des altimetres utilisés ;

(3) les caractéristiques du terrain (par exemple les changements brusques dans la
hauteur du relief) le long de la route ou dans les zones ou les opérations doivent
étre conduites ;

(4) la probabilité de rencontrer des conditions météorologiques défavorables (par
exemple des turbulences fortes et des rabattants) ;

(5) et les imprécisions possibles des cartes aéronautiques.

(e) En répondant aux exigences du paragraphe (d) ci-dessus, il faut prendre en compte :

(1) les corrections dues aux variations de température et de pression par rapport aux
valeurs standard ;

(2) les exigences des services du contrdle de la circulation aérienne ;

(3) ettoutes les éventualités le long de la route planifiée.

RACI 3008. D.080 Méthode de calcul carburant (voir IEM RACI 3008.D.080)

(@) Un exploitant doit établir une méthode de calcul carburant, pour les besoins de
planification du vol et de replanification en vol, permettant d'assurer I'emport, sur
chaque vol, d'une quantité de carburant suffisante pour I'opération envisagée et des
réserves couvrant les écarts par rapport a cette opération.

(b) L'exploitant doit s'assurer que la planification d'un vol repose exclusivement sur :

(1) Des procédures et des donnees contenues, ou issues du manuel d’exploitation, ou

de donnees a jour spécifiques a I'helicoptere ;

(2) Et les conditions d'exploitation dans lesquelles le vol doit etre effectue, notamment

() Les donnees realistes relatives a la consommation en carburant de I'helicoptere
[

(ii) Les masses estimees ;

(iii) Les conditions meteorologiques prevues ;

(iv) Et les restrictions et procédures des services de la circulation aerienne.

(c) Un exploitant doit s'assurer que, lors de la préparation du vol, le calcul de la quantité
de carburant utilisable nécessaire pour le vol comprend :

1)
)

du carburant pour la translation;
fa consommation d'étape ;

(3) des réserves de carburant comprenant:

() une réserve de route (voir IEM RACI 3008.D.080 (c) (3) fi)) ;

(i) une réserve de dégagement a destination si un héliport de dégagement
est nécessaire (ce qui n'exclut pas de retenir I'héliport de départ comme
héliport de dégagement a destination) ;

(iii) une réserve finale ;
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(iv) du carburant additionnel si le type d'exploitation I'exige (par exemple
pour les héliports isolés) ;

(4) et du carburant supplémentaire si le commandant de bord le requiert.

(d) Un exploitant doit s'assurer que les procédures de replanification en vol pour le calcul
du carburant utilisable, lorsque le vol doit suivre une route ou se diriger vers une
destination autres que celles prévues a l'origine, comprennent :

(1) la consommation d'étape pour la partie restante du vol ;
(2) des réserves de carburant comprenant:

() une réserve de route ;

(i) une réserve de dégagement si un héliport de dégagement a destination est
nécessaire (ce qui n'exclut pas de retenir I'néliport de départ comme héliport de
dégagement a destination) ;

(iii) une réserve finale ;

(iv) et du carburant additionnel si le type d'exploitation I'exige (par exemple pour
les héliports isolés) ;

(3) et du carburant supplémentaire si le commandant de bord le requiert.

RACI 3008.D.083 Issues inutilisables

(@) L'exploitant ne peut pas transporter de passagers si toutes ou partie des issues de
secours de I'helicoptere sont inutilisables, a moins que de telles dispositions n'aient
ete au prealable approuvées par I'ANAC.

(b) Lorsqu'une issue est consideree comme inutilisable, les dispositions suivantes doivent
etre prises :

(1) S'assurer du bon état et/ou du bon fonctionnement des issues restantes ainsi que
de leurs elements essentiels et, lorsqu'elles en sont dotees, des dispositifs
d'assistance a I'évacuation ;

(2) Et, a I'exception des cas ou la cause de la défaillance est le mecanisme d'ouverture
exterieur ou l'eclairage de secours :

(i) Verrouiller l'issue inutilisable ;

(i) Masquer les indications d'identification et d'utilisation de I'issue inutilisable ;

(iii) Desactiver ou masquer les elements de I'eclairage de secours correspondant a
l'issue et placer en travers de cette issue une inscription tres apparente
indiquant clairement que I'issue est inutilisable.

(c) Les dispositions prises par I'exploitant lorsque certaines issues sont considerees
inutilisables doivent étre enoncées dans la liste minimale d’equipements, en
particulier la réduction du nombre de passagers, la remise en état a la premiere escale
ou les moyens matériels le permettent ainsi que les consignes associées.
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RACI 3008. D.085 Transport de passagers a mobilité réduite {voir IEM RACI 3008.D.085)

(a) Un exploitant doit établir des procédures pour le transport de passagers a mobilité
réduite.

(b) Un exploitant doit s'assurer que les passagers a mobilité réduite n'occupent pas de
siéges ou leur présence pourrait :

(1) géner les membres d'équipage dans leurs taches ;
(2) obstruer I'accés a un équipement de sécurité ;
(3) ou géner I'évacuation d'urgence de I'hélicoptére.

(c) La présence a bord de passagers a mobilité réduite doit étre signalée au commandant
de bord.

(d) Un membre de I'équipage de cabine, ou a défaut de I'équipage de conduite, doit
fournir les renseignements nécessaires au passager a mobilité réduite et a son
accompaghnateur, sur le chemin a prendre vers l'issue de secours appropriée et sur le
meilleur moment pour commencer a se diriger vers celle-ci.

RACI 3008. D.090 Transport d'enfants entre deux ans et douze ans) (voir IEM RACI
3008.D.090 et 3.D.095)

(@) Afin que les enfants de deux ans inclus a douze ans exclus, voyageant seuls ou en
groupe, appliquent les consignes de sécurité, I'une ou l'autre des dispositions
suivantes doit étre prise :

1. s'ils ne sont pas regroupés en cabine, un passager adulte doit étre placé a
proximité de chacun ;

2. s'ils sont regroupés en cabine, il doit y avoir un accompagnateur pour chaque
tranche de douze enfants compléte ou incompléte.

(b) Les deux dispositions peuvent étre appliquées simultanément sur un méme vol.

RACI 3008. D.095 Transport des bébés (enfants de moins de deux ans) (voir IEM RACI
3008.D.090 et 3.D.09S)

Tout enfant de moins de deux ans doit avoir avec lui un accompagnateur (un seul enfant par
accompaghnateur).

RACI 3008. D.100 Transport de passagers non admissibles, refoulés ou de personnes
aux arréts

Un exploitant doit établir des procédures pour le transport de passagers non admissibles,
refoulés ou de personnes aux arréts aux fins d'assurer la sécurité de I'hélicoptére et de ses
occupants. Le transport de Il'une quelconque de ces personnes doit étre notifié au

commandant de bord.

RACI 3008. D.105 Rangement des bagages et du fret (voir IEM OPS 3.D.105)
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(@) Un exploitant doit établir des procédures permettant de s'assurer que seuls sont
embarqués a bord et introduits dans la cabine passagers des bagages a main qui
peuvent y étre solidement et correctement maintenus.

(b) Un exploitant doit établir des procédures pour s'assurer que les bagages et le fret
embarqués, dont les mouvements pourraient provoquer des blessures ou des dégats,
ou obstruer les allées et les issues, en cas de déplacement, sont placés dans des
compartiments concus et prévus pour empécher tout mouvement.

RACI 3008. D.110 Attribution des siéges aux passagers (voir IEM RACI 3008.D.110)

Un exploitant doit établir des procédures pour s'assurer que les passagers sont assis a des
places ou, dans I'éventualité d'une évacuation d'urgence, ils peuvent faciliter et non géner
I'évacuation de I'hélicopteére.

RACI 3008. 0.115 Information des passagers
Un exploitant doit s'assurer que :
(a) Généralités :

1. Les passagers sont oralement informés par I'équipage, de cabine lorsqu'il est requis,
des questions de sécurité, éventuellement a I'aide de moyens audiovisuels ;

2. Les passagers ont & leur disposition une notice individuelle de sécurité ou des notices
visibles de tous les siéges passagers sur lesquelles des pictogrammes indiquent
l'utilisation des équipements de secours ainsi que les issues qu'ils sont susceptibles
d'utiliser ;

(b) Avant le décollage :
1. Les passagers sont informés sur les points suivants lorsqu'ils sont applicables :

(i) Les consignes relatives aux restrictions et interdictions de fumer ;

(ii) Le fait de devoir relever les dossiers de sieges et tablettes ;

(iii) L'emplacement des issues de secours ;

(iv) L'emplacement et [l'utilisation des marquages au sol du chemin lumineux
d'évacuation ;

(v) Le rangement des bagages a main ;

(vi) Les restrictions d'utilisation des appareils électroniques portables ;

(vii) Et I'emplacement et le contenu de la notice individuelle de sécurité ;

2. Les passagers assistent a une démonstration pratique de ce qui suit :

(i) L'utilisation des ceintures de sécurité et des harnais de sécurité, y compris la
maniére de les attacher et de les détacher ;

(i) L'emplacement et ['utilisation des masques a oxygéne si leur emport est requis.
Les passagers doivent aussi étre informés de la nécessité d'éteindre cigarettes,
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cigares et pipes en cas d'utilisation d'oxygeéne ;
(iii) Et I'emplacement et ['utilisation des gilets de sauvetage, canots et
combinaisons de survie si leur emport est requis ;
(c) Apres le décollage :

1. L'équipage rappelle aux passagers ce qui suit lorsque applicable au vol :

(i) Consignes relatives aux restrictions et interdictions de fumer ;
(i) Utilisation des ceintures de sécurité et des harnais de sécurité ;

(d) Avant l'atterrissage :

1. L'équipage rappelle aux passagers ce qui suit lorsque applicable au vol :
(i) Consignes relatives aux restrictions et interdictions de fumer ;
(i) Utilisation des ceintures de sécurité et des harnais de sécurité ;
(iii) Dossiers de sieges et tablettes relevés ;
(iv) Rangement des bagages a main ;
(v) Et restrictions d'utilisation des appareils électroniques portables ;

(e) Apres l'atterrissage :

1. L'équipage rappelle aux passagers ce qui suit :
0) Consignes relatives aux restrictions et interdictions de fumer ;
(i) Et utilisation des ceintures de sécurité et des harnais de sécurité ;

(f) L'exploitant doit veiller a ce qu'en cas d'urgence au cours du vol, les passagers recoivent
les instructions appropriées aux circonstances.

RACI 3008. D.120 Préparation du vol

(a) Un exploitant doit s'assurer qu'un plan de vol exploitation est établi pour chaque vol prévu.
(b) Le commandant de bord ne doit pas débuter un vol sans s'étre assuré des points ci apres

1. I'nélicoptere est apte a effectuer le vol ;

2. laconfiguration de I'hélicoptére est en accord avec la liste des déviations tolérées (CDL)
1

3. les équipements et instruments exigés pour la conduite du vol par les chapitres
K et L sont disponibles ;

4. les équipements et instruments fonctionnent sauf cas prévu par la liste minimale
d'équipements (L.M.E.) ;

5. les parties du manuel d'exploitation nécessaires a la conduite du vol sont disponibles
a bord ;

6. les documents, les informations et les formulaires qui doivent étre disponibles
sont a bord ;
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7. les cartes, les fiches et tous documents associés ou la documentation équivalente, a
jour, sont disponibles pour faire face aux besoins de I'opération envisagée, y compris
tout déroutement qu'il est raisonnable d'envisager ;

8. les installations et services au sol exigés pour le vol prévu sont disponibles et
appropriés ;

9. les dispositions spécifiees dans le manuel d'exploitation afférentes aux
exigences en matiére de carburant, d'huile et d'oxygéne, aux altitudes minimales de
sécurité, aux minima opérationnels d'héliport et a Inaccessibilité des héliports de
dégagement et de déroutement, si nécessaire, peuvent étre respectées pour le vol
prévu ;

10. le chargement est correctement réparti et arrimé en toute sécurité ;

11. la masse de I'hélicoptére au début du décollage est telle que le vol peut étre
effectué conformément aux dispositions applicables des chapitres Fa I ;

12 et toute limitation opérationnelle applicable s'ajoutant a celles couvertes par
les paragraphes (9) et (11) ci-dessus peut étre respectée.

RACI 3008. D.125 Sélection des héliports
(Voir IEM RACI 3008.D.125)

(@)

(b)

L'exploitant doit établir des procédures de sélection des héliports de destination et de
dégagement conformes aux dispositions du RACI 3008.D.030 lors de la préparation d'un
vol.

Le commandant de bord doit sélectionner un héliport de dégagement au décollage, situé

a une distance maximum correspondant a une heure de vol a la vitesse de croisiére

normale, pour un vol en conditions météorologiques de vol aux instruments, pour le cas

ou il s'avérerait impossible de revenir a I'héliport de départ pour des raisons
météorologiques.

Pour un vol devant étre conduit suivant les régles de vol aux instruments (IFR), ou un vol

VFR pour lequel la navigation ne peut étre conduite par repérage visuel au sol, le

commandant de bord doit spécifier dans le plan de vol exploitation au moins un héliport

de dégagement, a moins que :

1. la destination soit un héliport cotier {voir IEM RACi 3008.D.125(c)(l)) ;

2. ou pour un vol vers toute autre destination a terre, la durée du vol et les conditions
météorologiques sont telles que, pour la période débutant une heure avant I'heure
estimée d'arrivée a destination et se terminant une heure apreés, la visibilité sera au
moins égale a cing (5) km et le plafond sera au moins égal :

(i) en IFR, & la plus élevée des valeurs suivantes, deux mille (2000) ft ou cing cents
(500) ft au-dessus de la MDH (hauteur minimale de descente) de la manceuvre a
vue,

(i) en VFR, a deux mille (2000) ft ;

3. ou I'héliport ou l'atterrissage est prévu est isolé et il n'existe aucun héliport de
dégagement disponible. Un point de non-retour (PNR) doit étre défini.
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4.

(d) Un exploitant doit sélectionner deux héliports de dégagement a destination quand (voir
IEM RACI 3008.D.125(d)) :

1

2.

les observations ou prévisions météorologiques appropriées, ou toute combinaison
des deux, indiquent que les conditions météorologiques durant une période
commengcant 1 heure avant et finissant 1 heure aprés I'heure estimée d'arrivée sont
inférieures aux minima applicables.

Au premier, les conditions devant étre égales ou supérieures aux minimums
opérationnels applicables a un héliport de destination, et au second, elles devant étre
égales ou supérieures aux minimums opérationnels applicables a un héliport de
dégagement.

(e) Hélistation de dégagement a destination en mer (voir IEM RACI 3008.D.125(¢e))

1

L'ANAC délivre une approbation particuliere pour ['utilisation opérationnelle
d'hélistations de dégagement a destination en mer.

Une héliplate-forme peut étre spécifiée comme hélistation de dégagement a
destination en mer lorsque le dégagement a destination aterre le plus proche se situe
au-dela de la distance que peut franchir I'hélicoptére. La spécification est sous réserve
des conditions suivantes :

(i) une héliplate-forme peut étre utilisée comme hélistation de dégagement a
destination en mer seulement aprés le PNR et lorsqu'il n'y a pas d'aérodrome a
terre disponible. Avant le PNR, l'exploitant doit utiliser un aérodrome de
dégagement aterre;

(ii) I'exploitant doit décrire en détail, dans son manuel d'exploitation, le processus
d'évaluation des risques liés a l'utilisation d'héliplates-formes comme hélistations
de dégagement a destination en mer. Aussi, I'exploitant doit procéder a cette
évaluation avant de choisir et d'utiliser des héliplates-formes a une telle fin ;

(iii) le manuel d'exploitation de I'exploitant doit contenir des procédures
particulieres et des programmes de formation appropriés relatifs a l'utilisation
d'hélistations de dégagement a destination en mer ;

(iv) I'exploitant doit au préalable effectuer un examen et évaluer I'adéquation de
toute héliplate-forme qu'il prévoit d'utiliser comme hélistation de dégagement a
destination en mer, et il aura publié I'information sous une forme appropriée
dans le manuel d'exploitation (y compris l'orientation de I'héliplate-forme) ;

(v) I'hélicoptere doit étre capable d'atterrir avec un moteur hors de fonctionnement
(OEl) a I'nélistation de dégagement en mer ;

(viy la LME doit contenir des dispositions concernant expressément ce type
d'opération.

. RESERVE
. RESERVE

. RESERVE
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6.

7.

10.

11.

12.

13.

. RESERVE

Le processus d'évaluation des risques de I'exploitant doit ternir compte au minimum :

() dutype et des circonstances du vol ;

(i) de la zone a survoler, notamment I'état de la mer, des conditions de survivabilité
et des moyens de recherche et sauvetage ;

(iii) de la disponibilité et de I'adéquation de I'héliplate-forme comme hélistation de
dégagement a destination en mer, notamment les caractéristiques physiques, les
dimensions, la configuration, le franchissement des obstacles, l'effet de la
direction et de la force du vent, et les turbulences ;

(iv) dutype d'hélicoptére utilisé ;

(v) de la fiabilité mécanique des moteurs ainsi que des systéemes de commande et
composants critiques de I'hélicoptére ;

(vi) de la formation et des procédures opérationnelles, notamment en ce qui a trait
a l'atténuation des conséquences de défaillances techniques de I'hélicoptére ;

(vii) des mesures d'atténuation particuliéres ;

(viii) de I'équipement de I'hélicoptére ;

(ix) de la réserve de capacité utile, pour I'emport de carburant supplémentaire ;

(x) des minimums météorologiques, eu égard a l'exactitude et a la fiabilité des
renseignements météorologiques ;

(xi) des moyens de communication et de suivi des aéronefs.

Note 1: Latechnique d'atterrissage que le manuel de vol spécifie d'utiliser en cas de
panne du systeme de commande peut empécher de désigner certaines héliplates-
formes comme hélistations de dégagement.

Note 2 : Les mesures d'atténuation particulieres peuvent prendre la forme
d'améliorations de I'équipement (certification en fonction d'une norme tenant
compte de I'état de ta mer, par exemple), d'un équipement de sécurité et d'un
équipement de suivi, entre autres.

RESERVE

RESERVE

Note : Des stations météorologiques automatiques appropriées peuvent satisfaire a
cette exigence.

RESERVE

RESERVE

Les minimums opérationnels de I'hélistation de destination en mer et de I'hélistation
de dégagement a destination en mer exigés en vertu du § 2.2.8.2 doivent

L'exploitant doit spécifier des critéres en matiere de plafond nuageux et de visibilité
qui conviennent a l'altitude topographique et a I'emplacement de I'héliplate-forme.
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14. Pour utiliser une héliplate-forme de dégagement a destination en mer, I'exploitant doit
s'assurer qu'il n'y pas de brouillard présent ou prévu dans un rayon de 60 NM de
I'néliplate-forme de destination et de I'héliplate-forme de dégagement durant la
période commencant une heure avant et se terminant une heure aprés I'heure

d'arrivée prévue a I'héliplate-forme de destination en mer ou a I'hélistation de
dégagement a destination en mer.

15. RESERVE

16. Avant le franchissement du PNR, I'exploitant doit veiller a ce que les conditions
suivantes soient remplies :

(i) a) il a été confirmé que la navigation jusqu'a I'hélistation de destination et
I'hélistation de dégagement en mer est assurée ;.

(ii) b) un contact radio a été établi avec I'hélistation de destination et I'hélistation de
dégagement en mer (ou la station maitresse) ;

(iii) c) les prévisions pour l'atterrissage a I'hélistation de destination et a I'hélistation
de dégagement en mer ont été obtenues, et il a été confirmé qu'elles sont égales
Ou supérieures aux minimums requis ;

(iv) d) les exigences relatives a un atterrissage avec OEl ont été vérifiées en fonction
des conditions météorologiques signalées les plus récentes, afin de s'assurer
qu'elles peuvent étre satisfaites ;

(v) e) dans la mesure du possible, aprés examen des renseignements sur I'utilisation
actuelle et prévue de I'hélistation de dégagement a destination en mer et sur les
conditions dominantes, la disponibilité de I'hélistation de dégagement en mer est
garantie par le fournisseur de I'héliplate-forme jusqu'a la réalisation de
I'atterrissage a destination ou a I'hélistation de dégagement a destination en mer.

() L'exploitant doit spécifier dans son plan de vol exploitation tout héliport de dégagement
retenu.

RACI 3008. D.130 Minimums pour la préparation des vols IFR

(@) Minimums prévisionnels pour les héliports de dégagement au decollage.

Un exploitant ne doit sélectionner un héliport comme héliport de dégagement au decollage
que si les observations meteorologiques appropriées et les prévisions meteorologiques
d'aerodrome ou d'atterrissage (ou toute combinaison de ces informations) indiquent que les
conditions meteorologiques durant une periode commencant une heure avant et finissant
une heure apreés I'heure estimee d'arrivee a I'heliport de dégagement au decollage sont égalés
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ou supérieures aux minimums a l'atterrissage définis dans le paragraphe RACI 3008.D.225. Le
plafond doit etre pris en compte lorsque les seules approches disponibles ne sont pas des
approches de précision. Toute limitation liee a la panne d'un moteur doit etre prise en compte.

(b) Minimums pour la préparation du vol pour les héliports de destination et de dégagement
a destination.

Un exploitant ne doit sélectionner I'heliport de destination et/ou un (des) heliport(s) de
dégagement a destination que si les observations ou les prévisions meteorologiques et les
prévisions meteorologiques sur I'aerodrome ou pour l'atterrissage (ou toute combinaison de
ces informations) indiquent que les conditions meteorologiques durant une periode
commencant une heure avant et finissant une heure aprés I'heure estimee d'arrivee a
I'heliport sont égalés ou supérieures aux minimums prévisionnels applicables comme suit :

1. A l'exception du cas du RACI 3008.D.125 (e), les minimums pour la préparation des
vols pour un héliport a destination sont :
(i) La RVR/visibilite specifiée du RACI 3008.D.035 ; et
(i) Pour une approche autre que de précision, le plafond a ou au-dela de la MDH ; et

2. Minimums pour la préparation des vols pour le(s) heliport(s) de dégagement a
destination :
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Tableau 1. - Minimums pour ia préparation des vols pour les héliports de dégagement a
destination

TYPE D'APPROCHE MINIMUMS POUR LA PREPARATION
Cat. Il et lll Cat. 1{note 1)

Cat. 1 Minimums cat. 1
+ 200 ft/400 m de visibilité

Non-precision Minimums non-precision (note 2)
+ 200 ft/400 m de visibilité

Note 1. - RVR.

RACI 3008. D.135 Dépo6t d'un plan de vol circulation aérienne (voir IEM RACI
3008.D.135)

L'exploitant doit s'assurer, lorsque les conditions réglementaires I'exigent, qu'aucun vol n'est
effectué sans dépdt prealable d'un plan de vol circulation aerienne ou dép6t d'informations
appropriées avant le départ ou dés que possible aprés le décollage auprés d'une personne
habilitée, afin de permettre la mise en oeuvre des services d'alerte.

RACI 3008. D.140 Avitaillement en carburant et reprise de carburant avec passagers
embarquant, a bord ou débarquant

(voir appendice 1 au OPS 3.D.140)

(voir IEM OPS 3.D.140)

(a) Un hélicoptere ne doit étre avitaillé en carburant, rotors arrétés ou en mouvement,
durant :
1. I'embarquement ou le débarquement de passagers ;
2, le remplissage d'oxygeéne.

(b) Durant ravitaillement en carburant avec passagers a bord, rotors arrétés ou en
mouvement, I'hélicoptére sera diment surveillé par un personnel qualifié en nombre
suffisant, prét a lancer et a diriger I'évacuation de I'hélicoptere par les moyens les plus
pratiques, slrs et expéditifs disponibles. A cette fin :

1, I'équipage de conduite veillera & ce que les passagers soient informés des mesures a
suivre en cas d'incident durant ravitaillement ;

2. une communication bilatérale constante sera maintenue par le systéme
d'intercommunication de I'hélicoptére ou par d'autres moyens appropriés entre le
personnel de piste supervisant l'avitaillement et le personnel compétent a bord de
I'hélicoptére ;
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3. durant un arrét d'urgence, I'équipage de conduite veillera a ce que ia zone des rotors
soit libre de tout personnel ou passager non embarqué.

(c) L'expioitant établira des procédures et précisera les conditions dans lesquelles
ravitaillement peut s'effectuer.

(d) Un hélicoptére ne sera pas avitaillé en essence d'aviation (AVGAS), en carburant de large
coupe ou avec un mélange des deux types, lorsque des passagers sont a bord.

(e) Un hélicoptére ne sera pas vidé de son carburant :

1. lorsque des passagers sont a bord ;
2. lorsque des passagers embarquent ou débarquent ;
3. pendant le remplissage d'oxygéne.

RACI 3008. D.145 Avitaillement et reprise de carburant avec du carburant volatil.
(Voir IEM RACI 300B.D.145)

Un exploitant doit établir des procédures d'avitaillement et de reprise de carburant avec du
carburant voiatil (wide eut) (par exemple Jet B ou équivalent) si cela est nécessaire.

RACI 3008. D.150 Membres de I'équipage aux postes de travail

Membres de I'équipage de conduite

(1) Pendant les phases de translation de décollage et d'atterrissage, chaque membre
d'équipage de conduite exigé au poste de pilotage doit se trouver a son poste de
travail.

(2) Pendant toutes les autres phases du vol, chaque membre d'équipage de conduite
devant étre en service au poste de pilotage doit rester a son poste, & moins que
son absence ne soit nécessaire a I'exécution de ses taches pour Il'exploitation de
I'hélicoptére ou pour la satisfaction de ses besoins physiologiques, a condition
toutefois qu'au moins un pilote convenablement qualifié ne demeure a tout
moment aux commandes de I'hélicoptere.

Membres de I'équipage de cabine.

Sur tous les ponts de I'hélicoptére occupés par des passagers, les membres d'équipage de
cabine requis doivent étre assis aux postes de travail qui leur ont été assignés, pendant la
translation le décollage, I'atterrissage et lorsque le commandant de bord I'estime nécessaire
pour la sécurité (voir IEM RACI 3008.D.150(b)).
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RACI 3008. D.155 Moyens d'aide a I'évacuation d'urgence

Un exploitant doit établir des procédures pour s'assurer qu'avant le roulage, le décollage et
I'atterrissage et des que cela devient possible et sans danger, les équipements d'évacuation
automatique sont armés.

RACI 3008. D.160 Sieges, ceintures de sécurité et harnais

(@)

1

Equipage

Pendant les phases de décollage et d'atterrissage, chaque membre d'équipage doit
étre correctement attaché a l'aide des ceintures de sécurité et harnais prévus a cet
effet et toutes les fois que le pilote commandant de bord en donnera I'ordre, a moins
que les bretelles ne le génent dans l'exercice de ses fonctions, auquel cas il pourra
dégager ses  bretelles, mais sa ceinture de sécurité devra rester bouclée.

2. Pendant toutes les autres phases du vol, chague membre de I'équipage de conduite
au poste de pilotage doit garder sa ceinture de sécurité attachée, aussi longtemps qu'il
occupe son poste de travail.

(b) Passagers

1. Avant les phases de décollage et d’atterrissage et pendant le roulage au sol et dées qu'il
I'estime nécessaire dans I'intérét de la sécurité, le commandant de bord doit s’assurer,
directement ou par délégation, que chaque passager a bord occupe un siége ou un
berceau avec sa ceinture de sécurité ou son harnais, si installé, correctement attaché,

2. Un exploitant doit prescrire des mesures et le commandant de bord doit s'assurer,
directement ou par délégation, qu'une occupation des sieges de I'hélicoptére par
plusieurs personnes n'est autorisée que sur des sieges spécifiés et seulement dans le
cas d'un adulte et d'un bébé correctement attaché par une ceinture supplémentaire
Ou un autre systéme de maintien.

RACI 3008.D.165 Arrimage et vérification de securité de la cabine passagers et des
offices

(a8 Un exploitant doit établir des procédures pour s'assurer qu'avant le roulage au sol, le

décollage et I'atterrissage, I'ensemble des issues et parcours d'évacuation est dégagé.

(b) Le commandant de bord doit s'assurer, directement ou par délégation, qu'avant le

décollage et I'atterrissage et chaque fois qu'il I'estime nécessaire dans I'intérét de la
sécurité, I'ensemble des équipements et bagages est convenablement rangé en
sécurité.
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RACI 3008. D.170 Accessibilité des équipements de secours

(a) L'exploitant doit établir des procédures pour s'assurer que, lors de I'exploitation au-
dessus de l'eau en classe de performances 3, la duree du vol et les conditions
rencontrees sont prises en compte pour decider si les gilets de sauvetage doivent etre
portes par tous les occupants.

(b) Le commandant de bord doit s'assurer, directement ou par délégation, que les
équipements de secours appropriés demeurent facilement accessibles pour une
utilisation immédiate.

RACI 3008. D.175 Interdiction de fumer a bord

Le commandant de bord doit s'assurer, directement ou par délégation, qu'aucune personne a
bord n'est autorisée a fumer :

1 des lors qu'il I'estime nécessaire dans I'intérét de la sécurité ;

2. lorsque I'hélicoptére est au sol, sauf autorisations spécifiques contraires en
accord avec les procédures définies au manuel d'exploitation ;

3. al'extérieur des zones fumeurs spécifiées, dans les allées et dans les toilettes ;

4, dans les compartiments cargo ou dans toutes autres zones ou est transporté
du fret non conditionné dans des conteneurs résistants au feu ou recouvert d'une
bache résistante au feu ;

5. et dans toute partie de la cabine ou la distribution d'oxygéne est en cours.

RACI 3008. D.180 Conditions météorologiques

(a) Lors d'un vol IFR le commandant de bord ne doit pas :

1. entreprendre le décollage ;

2. ni poursuivre son trajet au-dela du point a partir duquel un plan de vol modifié
entre en vigueur, dans le cas d'une replanification en vol, @& moins que des
informations soient disponibles indiquant que les conditions météorologiques
prévues a I'héliport de destination et/ou au(x) héliport(s) de dégagement requis
dans le § RACI 3008.D.130 sont égaux ou supérieurs aux minima de préparation du
vol requis par le § RACI 3008.D.130.

(b) Un vol qui doit étre effectué en VFR ne sera entrepris que si des messages
d'observations météorologiques récents disponibles ou toute combinaison de
messages récents et de prévisions, indiquent que les conditions météorologiques, le
long de la route ou de la partie de route qui doit étre parcourue en VFR, ou dans la
zone prévue d'exploitation en VFR, seront le moment venu, de nature a permettre le
respect de ces regles.

(¢) Un vol qui doit étre effectué en IFR ne sera entrepris que si les renseignements
disponibles indiquent que les conditions & I'hélistation de destination ou a
I'emplacement d'atterrissage prévu ou, si une hélistation de dégagement a destination
est requise, a une hélistation de dégagement au moins, seront, a I'heure d'arrivée
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prévue, égales ou supérieures aux minimums opérationnels de cette hélistation.

(d) Un vol vers un héliport en terrasse ou une héliplate-forme ne doit pas étre effectué
lorsque la vitesse moyenne du vent a I'héliport en terrasse ou I'héliplate-forme est
annoncée comme étant supérieure ou égale a soixante (60) kt.

Pour garantir le respect d'une marge de sécurité suffisante dans la détermination de la
question de savoir si une approche et un atterrissage en sécurité peuvent ou non étre
exécutés a chaque hélistation ou emplacement d'atterrissage de dégagement, I'exploitant
doit spécifier une gamme de valeurs appropriée qui soit acceptable pour I'ANAC, pour la
hauteur de la base des nuages et la visibilité, destinée a étre ajoutée aux minimums

opérationnels établis par I'exploitant pour les hélistations ou emplacements d'atterrissage
concerneés.

RACI 3008. D.185 Givre et autres contaminants - procédures au sol

(@) Un exploitant doit établir les procédures a suivre lorsqu'il est nécessaire d'effectuer le

dégivrage et l'anti-givrage au sol, ainsi que les contrbles de I'état de I'hélicoptére
correspondants.

(b) Le commandant de bord ne doit pas entreprendre un décollage, a moins que les
surfaces externes ne soient dégagées de tout dépot susceptible d'avoir une incidence
négative sur les performances ou la manceuvrabilité de I'hélicoptere, sauf dans les
limites spécifiées dans le manuel de vol.

RACI 3008. D.190 Givre et autres contaminants - procédures en vol

(@) Un exploitant doit établir des procédures pour les vols en conditions de givrage
prévues ou réelles (voir IEM RACI 3008.D.190.).

(b) Le commandant de bord ne doit pas entreprendre un vol ni voler intentionnellement
en conditions givrantes prévues ou réelles & moins que I'hélicoptére ne soit certifié et
équipé pour faire face a de telles situations.

RACI 3008. D.195 Emport de carburant et lubrifiant

(@) Tout hélicoptére : Le commandant de bord ne doit pas entreprendre un vol sans avoir
vérifié que I'hélicoptére emporte au moins la quantité calculée de carburant et d'huile
lui permettant d'effectuer le vol en sécurité, compte tenu des conditions
météorologiques, d'exploitation et des retards prévues. En outre, il devra emporter
une réserve supplémentaire lui permettant de faire face a des besoins imprévus.
L'exploitant doit tenir des relevés du carburant et du lubrifiant pour chaque vol
permettant de vérifier que les dispositions ci-dessous ont été respectées.

(b) Vols effectués en régime VFR. Les réserves de carburant et de lubrifiant nécessaires
pour satisfaire aux dispositions du (a) dans le cas des vols VFR doivent étre au moins
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suffisantes pour permettre a I'hélicoptére :

1. d'atteindre I'héliport prévu dans le plan de vol ;

2. puis de voler pendant 20 minutes a la vitesse de croisiére économique ; et

3. de disposer d'une quantité supplémentaire de carburant suffisante pour tenir
compte de l'augmentation de consommation qui résulterait de toute éventualité
prévue par lI'exploitant avec I'approbation de I'ANAC.

Vols effectués en régime IFR. Les réserves de carburant et de lubrifiant nécessaires
pour satisfaire aux dispositions du (a) dans le cas des vols IFR devront étre au moins
suffisantes pour permettre a I'hélicoptére :

s'il n'y a pas lieu de prévoir un dégagement, selon les dispositions du
D.125(c)(2), d'atteindre I'héliport prévu dans le plan de vol et d'y exécuter une
approche, puis :

(i) d'avoir une réserve de carburant pour voler pendant 30 minutes a la vitesse
d'attente, a 450 m (1 500 ft) au-dessus de I'héliport de destination, dans les
conditions de température de I'atmosphére type, d'effectuer I'approche et
d'atterrir ;

(i) de disposer d'une quantité supplémentaire de carburant suffisante pour tenir
compte de l'augmentation de consommation qui résulterait de toute éventualité
prévue par I'exploitant avec I'approbation de I'ANAC.

s'il y a lieu de prévoir un dégagement, d'atteindre I'héliport prévu dans le plan
de vol, d'y effectuer une approche et une approche interrompue, et ensuite :

(i) d'atteindre le dégagement spécifié dans le plan de vol et d'y effectuer une
approche ;

(i) puis d'avoir une réserve finale de carburant pour voler pendant 30 minutes a la
vitesse d'attente a 450 m (1 500 ft) au-dessus du dégagement, dans les conditions
de température de I'atmosphére type, d'effectuer I'approche et I'atterrissage ; et

(iii) de disposer d'une quantité supplémentaire de carburant, suffisante pour tenir
compte de l'augmentation de consommation qui résulterait de toute éventualité
prévue par I'exploitant avec I'approbation de I'ANAC.

si I'on ne dispose pas d'un d'une hélistation ou d'un emplacement
d'atterrissage de dégagement selon les dispositions du RACI 3008.D.125(c) (par
exemple, si la destination est isolée), I'hélicoptere emportera une quantité suffisante
de carburant pour lui permettre d'atteindre la destination prévue dans le plan de vol
puis de voler pendant une période qui, compte tenu des conditions géographiques et
environnementales, lui permettra d'atterrir en sécurité.

Le calcul des réserves de carburant et de lubrifiant exigées au (a) devra tenir compte

au moins de ce qui suit :

conditions météorologiques prévues ;
acheminement prévu par le contrble de la circulation aérienne et retards prévus en
raison de la circulation ;
dans le cas d'un vol IFR, une approche aux instruments a I'héliport de destination, avec
une remise des gaz ;

procédures prescrites dans le Manuel d'exploitation pour les pannes de pressurisation,
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le cas échéant, ou pour la panne d'un moteur en croisiére ;

5. toute autre éventualité risquant de retarder I'atterrissage de [I'hélicoptére ou
d'augmenter la consommation de carburant ou de lubrifiant.

(e) L'utilisation de carburant, aprés le commencement du vol, a d'autres fins que celles
initialement prévues lors de la planification avant le vol exigera une nouvelle analyse
et, s'il y a lieu, un ajustement de I'opération planifiée.

RACI 3008. D.200 Conditions lors du décollage

Avant d'entreprendre le décollage, le commandant de bord doit s'assurer que, selon les
informations dont il dispose, les conditions météorologiques régnant sur I'héliport et I'état de

la piste (FATO) dont l'utilisation est prévue n'empéchent pas un décollage et un départ en
sécurité.

RACI 3008. D.205 Application des minima de décollage

Avant d'entreprendre le décollage, le commandant de bord doit s'assurer que la RVR ou la
visibilité et plafond dans le sens du décollage de I'hélicoptére sont égaux ou supérieurs aux
minimas applicables.

RACI 3008. D.210 Altitudes minimales de vol
(voirlEM RACI 3008.D.075)

Le commandant de bord ou le pilote a qui la conduite du vol a été déléguée ne doit pas
conduire le vol en dessous des altitudes minimales spécifiées sauf pour les besoins du

décollage et de l'atterrissage ou lorsque la descente se fait selon des procédures approuvées
par I'Autorité compétente.

RACI 3008. 0.15 Simulation en vol de situations anormales

Un exploitant doit établir des procédures assurant que la simulation de situations anormales
ou d'urgence nécessitant I'application totale ou partielle des procédures occasionnelles ou
d'urgence, ainsi que la simulation des conditions météorologiques de vols aux instruments

(IMC) a l'aide de moyens artificiels, ne sont pas effectuées lors de vols de transport aérien
public

RACI 3008. D.220 Inspection des toilettes en prévention du feu

Les membres de I'équipage de cabine requis doivent inspecter les toilettes périodiquement
au cours de chaque vol et une derniére fois au début de la descente aprés que tous les
passagers aient regagné leur siége en application de la consigne « Attachez vos ceintures ».

RACI 3008. D.225 Gestion du carburant en vol
(Voir Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.D.225)
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(a) Un exploitant doit établir des procédures assurant que des vérifications et une gestion
du carburant sont effectuées en vol.

(b) Le commandant de bord doit s'assurer que la quantité de carburant utilisable restante
pendant le vol n'est pas inférieure au carburant nécessaire pour atteindre un héliport
ou un atterrissage peut étre effectué en sécurité avec encore a bord la réserve finale
de carburant.

() Le commandant de bord doit informer I'ATC d'une situation de carburant minimal en
utilisant I'expression « MINIMUM FUEL » {CARBURANT MINIMAL) si, une fois dans
I'obligation d'atterrir a un lieu précis, il estime que toute modification de l'autorisation
en vigueur pour le vol vers ce lieu, ou retard causé par la circulation, risque d'avoir
pour effet que, a l'atterrissage, la quantité de carburant présente dans les réservoirs
risque d'étre inférieure a la réserve finale prévue.

(d) Le pilote commandant de bord signalera une situation d'urgence carburant en
diffusant le message « MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL » (MAYDAY MAYDAY MAYDAY
CARBURANT) si les calculs indiquent que la quantité de carburant utilisable présente
dans les réservoirs au lieu d'atterrissage le plus proche ol un atterrissage en sécurité

peut étre effectué sera inférieure a la réserve finale prévue en application du RACI
3008.D.195

RACI 3008. D.230 Utilisation de I'oxygéne de subsistance

Le commandant de bord doit s'assurer que les membres de I'équipage de conduite engagés
dans des taches essentielles a la sécurité de I'exploitation de I'hélicoptére utilisent de facon
continue I'équipement d'oxygéne dans tous les cas, spécifiées au RACI 3008.K.150, pour
lesquels I'alimentation en oxygene est prévue.

RACI 3008. D.235 NON APPLICABLE
RACI 3008. D.240 Détection de proximité du sol

Des la détection par un membre de I'équipage de conduite ou par un dispositif avertisseur de
proximité du sol d’'une proximité anormale ou exagérée du sol, le commandant de bord ou le
pilote a qui la conduite du vol a été déléguée doit s'assurer qu'une action corrective est
immédiatement effectuée conformément aux procédures d'exploitation pour rétablir des
conditions de vol sares

RACI 3008.D.245 Utilisation du systeme anti-collision embarqué (ACAS)
(voir IEM RACI 3008.D.245)

Un exploitant doit établir des procédures pour s‘assurer que :

(a) lorsque le systeme ACAS est installe et en état de marche, il est utilise en vol dans un
mode qui rend possible la production d'avis de trafic (TA).
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Les exploitants d'helicopteres équipés d'ACAS doivent établir des standards de
formation et d'utilisation avant de permettre aux equipages d'utiliser I'ACAS.
lorsque le systeme ACAS est installé et en service, il doit étre utilisé en vol dans un
mode qui rend possible la production d'avis de résolution (RA) sauf si ce n'est pas
adapté aux conditions du moment.

lorsque la proximité exagérée d'un autre appareil (RA) est détectée par le systéeme
ACAS, le commandant de bord ou le pilote a qui la conduite du vol a été déléguée
doit s'assurer gu'une action corrective est entreprise immédiatement pour établir
une séparation sre a moins que l'intrus n'ait été identifié visuellement et qu'il ne
constitue pas une menace.

L'action corrective :

1

ne doit jamais aller en sens inverse de celle qui est indiquée par le RA;

doit aller dans le sens correct indiqué par le RA, méme si c'est contradictoire avec
I'élément vertical d'une instruction ATC ;

doit correspondre au minimum nécessaire pour respecter l'indication du RA ;

les communications ACAS ATC prescrites sont spécifiées ;

lorsque le conflit est résolu, I'hélicoptére est rapidement remis en conformité avec
les instructions ou l'autorisation ATC.

RACI 3008. D.250 Conditions lors de I'approche et I'atterrissage

Avant de débuter une approche en vue de I'atterrissage, le commandant de bord doit s'assurer
que, compte tenu des informations dont il dispose, les conditions météorologiques régnant
sur l'aerodrome ou I'héliport et I'état de la FATO qu'il est envisagé d'utiliser n'empéchent pas
d'effectuer une approche, un atterrissage ou une approche interrompue en sécurité, compte
tenu des informations sur les performances indiquées dans le manuel d'exploitation

RACI 3008. D.255 Commencement et poursuite de I'approche (voirlEM RACI
3008.0.255".

(@)

(©

Le commandant de bord ou le pilote auquel la conduite du vol a été déléguée peut
commencer une approche aux instruments indépendamment de la RVR/visibilité
annoncée, mais il ne doit pas la poursuivre au-dela de la radio borne extérieure ou
d'une position équivalente si la RVR/visibilité transmise est inférieure aux minima
applicables

Quand il n’y a pas de RVR disponible, le commandant de bord ou le pilote auquel la
conduite du vol a été déléguée peut déduire une valeur équivalente de RVR en
convertissant la visibilité météorologique transmise au moyen du sous-paragraphe h
de I'appendice 1 au RACI 3008.E.005.

Si, aprés avoir passé la radio borne extérieure ou une position équivalente en
accord avec le (a) ci-dessus, la RVR/visibilité transmise devient inférieure aux minima
applicables, le commandant de bord ou le pilote auquel la conduite du vol a été
déléguée peut poursuivre I'approche jusqu'a l'altitude/hauteur de décision (DA/H) ou
Paltitude/hauteur minimale de descente (MDA/H).
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(d) En l'absence de radio borne extérieure ou de position équivalente, le

commandant de bord ou le pilote auquel la conduite du vol a été déléguée doit décider
de continuer ou d'interrompre I'approche avant de descendre a moins de 1000 pieds
au-dessus de I'héliport sur le segment d'approche finale. Si la MDA/H se trouve a plus
de 1000 ft au-dessus de I'héliport, Un exploitant devra établir une hauteur, pour
chaque procédure d'approche, en dessous de laquelle I'approche ne devra pas étre
continuée si la RVR/visibilité transmise est inférieure aux minima applicables.

(e) L'approche peut-étre poursuivie en dessous de la DA/H ou de la MDA/H jusqu'a
I'atterrissage complet, a condition que les références visuelles requises soient acquises
ala DA/H ou a la MDA/H et maintenues.

) La RVR de la zone de toucher des roues doit toujours étre vérifiée. Les RVR mi-
piste et fin de piste sont également vérifiées si elles sont transmises et pertinentes. La
RVR mi-piste ne doit pas étre inférieure a la plus faible des deux valeurs : 125 m ou la
valeur requise pour la zone de toucher des roues. La RVR de fin de piste ne doit pas
étre inférieure a 75 m. Pour les hélicopteres équipés d'un systéeme de contréle du
roulage ou de guidage du roulage, la valeur minimale de la RVR mi-piste est de 75 m.

« Pertinent » dans ce contexte fait référence a la partie de la piste utilisée pendant la
phase haute vitesse de l'atterrissage jusqu'a une vitesse d'environ 60 kts.

RACI 3008. D.260 NON APPLICABLE
RACI 3008. D.265 Carnet de route

Le commandant de bord doit s'assurer de la tenue du carnet de route ou de tout autre
document accepté par I'Autorité conformément au paragraphe RACI 3008.P.020.

RACI 3008. D.270 Compte rendu d'événements

a) Terminologie :

1 Incident. Evénement, autre qu'un accident, lié a l'utilisation d'un aéronef, qui
compromet ou pourrait compromettre la sécurité de I'exploitation.

2. Incident grave. Incident dont les circonstances indiquent qu'un accident a failli
se produire.

3. Accident. Evénement lié a l'utilisation d'un aéronef, qui se produit entre le

moment ou une personne monte a bord avec l'intention d'effectuer un vol et le
moment ou toutes les personnes qui sont montées dans cette intention sont
descendues, et au cours duquel :

(). une personne est mortellement ou grievement blessée du fait qu'elle se trouve :

A. dans I'helicoptere, ou

B. en contact direct avec une partie quelconque de I'aéronef, y compris les parties qui
s'en sont détachées, ou

C directement exposée au souffle des turbines ou au souffle rotor, sauf s'il s'agit
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de lésions dues & des causes naturelles, de blessures infligées a la personne par elle-
méme ou par d'autres ou de blessures subies par un passager clandestin caché hors
des zones auxquelles les passagers et I'équipage ont normalement acces, ou

(ii). I'nelicoptere subit des dommages ou une rupture structurelle qui alterent ses
caractéristiques de résistance structurelle, de performances ou de vol, et qui
normalement doivent nécessiter une réparation importante ou le remplacement
de I'élément endommagé, sauf s'il s'agit d'une panne de moteur ou d'avaries de
moteur, lorsque les dommages sont limités au moteur, a ses capotages ou a ses
accessoires, ou encore de dommages limités aux hélices, aux extrémités d‘ailes,

aux antennes, aux pneus, aux freins, aux carénages, ou a de petites entailles ou
perforations du revétement, ou

(iii). I'hélicoptére a disparu ou est totalement inaccessible.

b) Compte rendu d'incident.

Un exploitant doit établir des procédures pour le compte rendu des incidents en prenant en
compte les responsabilités décrites ci-dessous et les circonstances décrites dans le sous-
paragraphe (d) ci-dessous.

1 le RACI 3008.B.085(b) précise les responsabilités des membres d'équipage pour
le compte-rendu des incidents qui mettent, ou pourraient mettre, en danger la
sécurité de I'exploitation.

2. le commandant de bord ou Un exploitant de I'hélicoptére doit soumettre un
compte rendu a I'Autorité compétente et a I'ANAC pour tout incident qui met ou
pourrait mettre en danger la sécurité de I'exploitation et constaté par lui.

3. les comptes-rendus doivent étre transmis dans un délai de 10 jours apres I'occurrence
de I'événement sauf si des circonstances exceptionnelles I'empéchent.

4. le commandant de bord doit s'assurer que toutes les défaillances techniques, connues
ou suspectées, et tout dépassement des limitations techniques survenus lorsqu'il était
responsable du vol sont reportés dans le compte rendu matériel attaché a
I'hélicoptére. Si la défaillance ou le dépassement des limitations techniques met ou
pourrait mettre en danger la sécurité de I'exploitation, le commandant de bord doit
de plus soumettre un compte rendu a I'ANAC conformément au paragraphe (b)(2) ci-
dessus.

5. dans le cas d'incidents sujets a compte rendu conformément aux sous-
paragraphes (b)(l), (b)(2) et (b)(3) ci-dessus, suite a ou relatif a une défaillance, une
panne ou une anomalie de I'hélicoptére, de ses équipements ou de tout équipement
d'assistance au sol, ou dans le cas d'incidents qui affectent ou pourraient affecter le
maintien de la navigabilité de I'hélicoptére, Un exploitant doit également informer
I'organisme responsable de la conception ou le fournisseur ou, si applicable,

I'organisme responsable de la navigabilité continue, en méme temps que le compte
rendu est soumis a I'ANAC.
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c) Compte rendus d'accident et d'incident grave

Un exploitant doit établir des procédures pour le compte-rendu des accidents et incidents
graves en prenant en compte les responsabilités décrites ci-dessous et les circonstances
décrites dans le sous- paragraphe (d) ci-dessous :

1 Le commandant de bord doit rendre compte a Un exploitant de tout accident
ou incident grave intervenu durant le vol dont il était responsable. Dans le cas ou le
commandant de bord est incapable de I'effectuer, cette tache doit I'étre par un autre
membre de I'équipage, dans lI'ordre de succession du commandement spécifié par un
exploitant.

2. Un exploitant doit s'assurer que I'ANAC, les Autorités concernées les plus
proches et toute autre organisation exigée par I'ANAC, sont informés par les moyens
disponibles les plus rapides de tout accident ou incident grave et - dans le cas
d'accident uniquement - avant que I'hélicoptére ait été déplacé sauf cas de force
majeure.

3. Le commandant de bord ou Un exploitant doit soumettre a I'ANAC un compte-
rendu sur tout accident ou incident grave dans les 72 heures qui suivent.

d) Comptes rendus spécifiques

Les événements pour lesquels une notification spécifique et des méthodes de compte
rendu doivent étre utilisés sont décrits ci-dessous :

1. incidents de la circulation aérienne. Le commandant de bord doit notifier I'incident
aux services de la circulation aérienne concernés, dés qu'il le peut, et doit les
informer de son intention de soumettre un compte rendu apreés le vol dés qu'un
hélicoptére en vol a été mis en danger par :

(). une quasi-collision avec tout autre objet volant ;

(ii). ou une défaillance des procédures de la circulation aérienne ou un non-respect des
procédures applicables par les services de la circulation aérienne ou par I'équipage
de conduite ;

(il).  ou une panne des installations des services de la circulation aérienne.
De plus, le commandant de bord doit informer I'Autorité compétente de l'incident.

2. Avis de résolution du systeme d'anticollision embarquée
Le commandant de bord doit informer les services de la circulation aérienne
concernés et doit soumettre un compte rendu ACAS a I'’ANAC dés qu'un hélicoptere
en vol a effectué une manceuvre en réponse a un avis de résolution ACAS.

3. Risques de collisions aviaires

(). Le commandant de bord observant un danger aviaire doit en avertir la
station au sol appropriée immédiatement.
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(ii). S'il est conscient qu'une collision avec des oiseaux s'est produite, le
commandant de bord doit soumettre a |'Autorité compétente aprés
I'atterrissage un compte rendu écrit de collision d'oiseaux. Des que
I'hélicoptére dont il a la responsabilité subit une collision avec des oiseaux
qui entraine des dommages significatifs a I'hélicoptere ou la perte ou la
panne de toute fonction essentielle. Si la collision avec des oiseaux est
découverte lorsque le commandant de bord n'est pas disponible, Un
exploitant est responsable de la transmission du compte rendu.

4. Urgences en vol avec des marchandises dangereuses a bord. Lorsque survient une
urgence en vol et si les conditions le permettent, le commandant de bord doit
informer les services de la circulation aérienne appropriés de la présence a bord de
toute matiére dangereuse. Apres l'atterrissage, le commandant de bord doit, si
I'événement est lié au transport de marchandises dangereuses, se conformer
également aux exigences de compte rendu spécifiées au paragraphe RACI 3008.
R.085 (voir IEM RACi 3008.D.270 (d)(4))

5. Intrusion illicite.

A la suite d'une intrusion illicite a bord d'un hélicoptére, le commandant de bord ou, en
son absence, Un exploitant doit soumettre dés que possible un compte rendu aux
autorités locales et a I'ANAC. (Voir également le paragraphe RACI 3008.5.015)

a. Rencontre de conditions potentiellement dangereuses.
Le commandant de bord doit avertir les services de la circulation aérienne
appropriés dés que possible lorsqu'une condition potentiellement dangereuse,
telle qu'une irrégularité de fonctionnement des installations de navigation ou
des installations au sol, un phénoméne météorologique ou un nuage de
cendres volcaniques, est rencontrée en vol.

RACI 3008.D.273 Rappel d'heures de vol

L'exploitant doit mettre a la disposition de ’ANAC le nombre d'heures de vol effectuées par
chaque helicoptére exploité au cours de I'année calendaire précédente.
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Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.D.105 Arrivage des bagages et du fret

Les procédures établies par I'exploitant pour s'assurer que les bagages a main sont
correctement rangés et maintenus doivent tenir compte des points suivants :

1

chaque objet embarqué dans une cabine doit étre rangé uniquement dans un
endroit capable de le retenir ;

les limitations en masse indiquées sur, dans ou a c6té des compartiments de
rangement ne doivent pas étre dépasseées ;

les rangements sous les sieges ne doivent pas étre utilisés sauf pour des sieges
équipés d'une barre de maintien et pour des bagages dont la taille permet qu'ils
soient correctement retenus par cet équipement ;

des objets ne doivent pas étre rangés dans les toilettes ni contre les cloisons qui
sont incapables de retenir ces objets en empéchant des mouvements vers I'avant,
sur le c6té ou vers le haut sauf si la cloison porte une étiquette spécifiant la masse
maximale qui peut étre placée a cet endroit ;

les bagages et le fret placés dans les armoires ne doivent pas étre d'une taille
interdisant la fermeture correcte des portes de ces armoires ;

les bagages et le fret ne doivent pas étre placés dans des endroits ou ils peuvent
géner l'accés aux équipements d'urgence ;

et les contrdles doivent étre effectués avant le décollage, l'atterrissage et chaque
fois que les consignes "Attacher les ceintures de sécurité" sont allumées ou qu'un
ordre équivalent est donné afin de s'assurer que les bagages sont rangés dans des
endroits ou ils ne peuvent géner une évacuation de I'hélicoptére ou causer des
blessures par une chute (ou autres mouvements) suivant la phase du vol.

Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.D.140 - Avitaillement et Reprise de carburant avec
passagers embarquant, a bord ou débarquant

L'exploitant doit établir des procédures pour les opérations d'avitaillement en carburant ou
de reprise de carburant avec des passagers a bord, aussi bien rotors arrétés que rotors
tournants, afin de s'assurer que les précautions suivantes sont prises :

1
2.

les portes du coté de ravitaillement de I'hélicoptere doivent rester fermées ;

les portes du c6té opposé a ravitaillement de I'hélicoptére doivent rester ouvertes,
si le temps le permet ;

les consignes "Attachez les ceintures" doivent étre éteintes ;

les consignes "DEFENSE DE FUMER" doivent étre allumées, ainsi que I'éclairage
cabine afin de permettre une identification des issues de secours ;

des moyens de lutte contre le feu dimensionnés de maniére appropriée doivent
étre mis en place afin d'étre immédiatement disponibles en cas d’incendie ;

du personnel en nombre suffisant doit étre immédiatement disponible pour
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8. tout dégagement de vapeur de carburant dans I'hélicoptére lors de ravitaillement
en carburant ou la reprise de carburant ou toute condition susceptible de créer un
danger doit provoquer l'interruption immédiate des transferts de carburant ;

9. le périmetre au sol, situé en dessous des issues nécessaires a une évacuation
d'urgence et les zones de déploiement des toboggans doivent rester dégagés ;

10. des dispositions sont prises pour une évacuation rapide et sdre.

Appendice 1 au paragraphe RACI 3008.D.225 -Gestion en vol du carburant.
a) Suivi du carburant en vol.

1. Le commandant de bord doit s'assurer que des contréles sont faits sur le

carburant a intervalles réguliers. Le carburant restant doit alors étre noté et des
évaluations faites pour :

(). comparer la consommation réelle a celle prévue ;
(ii). vérifier si le carburant restant est suffisant pour terminer le vol ;

(iii). et évaluer le carburant qui restera a bord a I'arrivée a destination.
2. Le suivi de carburant doit faire I'objet d'un compte-rendu.

b) Gestion en vol du carburant.

1. Si le suivi en vol du carburant montre que la quantité de carburant estimée
restant & l'arrivée a I'héliport de destination est inférieure a la somme de la

réserve de dégagement réglementaire et de la réserve finale, le commandant de
bord doit :

(). se dérouter ;
(ii). ou changer de plan de vol conformément au paragraphe 3008. D.125(d)(l) ;
Sauf s'il considére plus sar de poursuivre le vol vers la destination, sachant que,

2. pour une destination a terre, quand deux aires de prise de contact et d'envol
(TLOF) séparées, accessibles, sont disponibles et les conditions météorologiques
a destination sont conformes a celles spécifiées pour la planification du vol au
paragraphe RACI 3008.340(a)(2), le commandant peut permettre Ila
consommation du carburant de dégagement avant d'atterrir a destination,

c) Lors d'un vol a destination d'un héliport isolé, si le suivi en vol du carburant montre
que le carburant estimé restant au dernier point possible pour le déroutement est
inférieur a la somme de :

1. le carburant pour se dérouter vers un héliport sélectionné conformément au
paragraphe RACI 3008.D.125(b) ;

la réserve de route ;
3. et laréserve finale,
Alors le commandant de bord doit :
(i). se dérouter ou,
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(ii). continuer vers la destination pourvu que, dans le cas de destinations a
terre, I'héliport de destination dispose de deux aires de prise de contact et
d'envol (TLOF) séparées, accessibles, et que les conditions météorologiques
a destination soient conformes a celles spécifiées pour la planification du
vol au paragraphe RACI 3008.D.180 (a)(2).
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CHAPITRE E - OPERATIONS TOUT-TEMPS

RACI 3008. E.005 Minima opérationnels d'héliport - Généralités
(voir Appendice 1 au RACI 3008.5005,)
(voir IEM RACI 3008.f.005J

a)

b)

<)

Un exploitant doit définir des minima opérationnels pour chaque héliport qu'il est
prévu d'utiliser ; ces minima ne doivent pas étre inférieurs aux valeurs spécifiées en
appendice 1au RACI 3008. E.005. Le mode de calcul de ces minima doit étre acceptable
par I'ANAC. De plus ces minima ne doivent pas étre inférieurs a ceux susceptibles d’étre
établis pour de tels héliports par I'Etat dans lequel est situé cet héliport, sauf
approbation spécifique par cet Etat.

L'ANAC exige que, pour l'établissement des minimums opérationnels de chaque
hélistation ou emplacement d'atterrissage qui s'appliqguent a une opération donnée,
I'exploitant tienne intégralement compte des éléments ci-apres :

1. type, performances et caractéristiques de manceuvrabilité de I'hélicoptére et
toutes conditions ou limitations énoncées dans le manuel de vol ;

2. composition de I'équipage de conduite, compétence et expérience de ses
membres ;

3. caractéristiques physiques de (‘hélistation et direction de I'approche ;

4. mesure dans laquelle les aides au sol, visuelles et non visuelles, existantes
répondent aux besoins, ainsi que leurs performances ;

5. équipement disponible a bord de I'hélicoptéere pour la navigation, I'acquisition
de références visuelles et/ou le contréle de la trajectoire de vol au cours de
I'approche de l'atterrissage et de I'approche interrompue ;

6. obstacles situés dans les aires d'approche et d'approche interrompue et
altitude/hauteur de franchissement d'obstacles a utiliser pour la procédure
d'approche aux instruments ;

7. moyens utilisés pour déterminer et communiquer les conditions
météorologiques ;

8. obstacles situés dans les aires de montée au décollage et marges de
franchissement nécessaires.

9. conditions prescrites dans les spécifications d'exploitation ; et

10. tous minimums qui pourraient étre promulgués par I'Etat de I'aérodrome.

Un vol ne doit pas étre poursuivi en direction de I'hélistation d'atterrissage prévue que
si les renseignements les plus récents indiquent que, a I'heure d'arrivée prévue, un
atterrissage peut étre effectué a cet héliport, ou a I'un au moins des héliports de
dégagement a destination, en respectant les minimums opérationnels fixés
conformément aux dispositions du RACI 3008.E.005 (a).

Une approche aux instruments ne doit pas étre poursuivie a moins de 300 m (1
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000 ft) au-dessus de l'altitude de I'héliport ou dans le segment d'approche finale, a
moins que la visibilitt communiquée ou la RVR de contrble ne soient égales ou
supérieures aux minimums opérationnels de I'héliport.

e) Si la visibilité communiquée ou la RVR de contrble tombe en-dessous du
minimum spécifié une fois que I'hélicoptére est entré dans le segment d'approche
finale, ou qu'il est descendu a moins de 300 m (1 000 ft) au-dessus de l'altitude de
I'héliport, I'approche peut étre poursuivie jusqu'a la DA/H ou la MDA/H. En tout cas,
un hélicoptére ne doit pas poursuivre son approche vers un héliport au-dela du point
auquel les conditions d'utilisation seraient inférieures aux minimums opérationnels
spécifiés pour cet héliport.

f) Les opérations d'approche aux instruments sont classées en fonction des
minimums opérationnels les plus bas prévus, en-dessous desquels une opération
d'approche ne doit se poursuivre qu'avec la référence visuelle nécessaire, comme suit

1. Type A: hauteur minimale de descente ou hauteur de décision égale ou supérieure
a 75 m (250 ft);
2. Type B : hauteur de décision inférieure a 75 m (250 ft). Les opérations d'approche
aux instruments de type B se classent comme suit :
(). Catégorie | (CAT I) : hauteur de décision au moins égale a 60 m (200 ft) avec
visibilité au moins égale a 800 m ou portée visuelle de piste au moins égale
a5b50 m;
(ii). Catégorie Il (CAT Il) : hauteur de décision inférieure a 60 m (200 ft), mais au
moins égale a 30 m (100 ft), et portée visuelle de piste au moins égale a 300
m;
(iii). Catégorie Il (CAT lll) : hauteur de décision inférieure a 30 m (100 ft) ou
sans hauteur de décision, et portée visuelle de piste au moins égale a 175 m
; inférieure a 300 m ou sans limites de portée visuelle de piste.

0) L'ANAC délivre une approbation particuliére pour les opérations d'approche
aux instruments par faible visibilité, qui ne seront exécutées que si la RVR est
communiquée.

h) Pour les décollages par faible visibilité, I'ANAC délivre une approbation particuliére en
ce qui concerne la RVR minimale.

Le guide sur la sélection des critéres applicable aux messages d'observations d'aérodrome
5114, donne des éléments indicatifs sur la précision souhaitable du point de vue opérationnel
et la précision actuellement réalisable des mesures et observations.

i) Les minimums opérationnels pour les opérations d'approche aux instruments
2D utilisant des procédures d'approche aux instruments seront déterminés en fonction
de l'altitude minimale de descente (MDA) ou de la hauteur minimale de descente
(MDH), de la visibilité minimale et, au besoin, de la base des nuages.
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j) Les minimums opérationnels pour les opérations d'approche aux instruments 3D
utilisant des procédures d'approche aux instruments seront déterminés en fonction
de l'altitude de décision (DA) ou de la hauteur de décision (DH) et de la visibilité
minimale ou de la RVR.

Lorsque la hauteur de décision (DH) et la portée visuelle de piste (RVR) ne correspondent pas
a la méme catégorie, l'opération d'approche aux instruments sera exécutée dans les
conditions de la catégorie la plus exigeante (exemples : si la hauteur de décision reléve de la
catégorie Il et la portée visuelle de piste, de la catégorie |, on doit considérer qu'il s'agit d'une
opération de catégorie Il). Cela ne s'applique pas si la RVR et/ou la DH ont été approuvées
comme crédits opérationnels.
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RACI 3008. E.010 Terminologie

a} Les termes utilisés dans ce chapitre ont les significations suivantes :

Manceuvres a vue - Phase visuelle d'une approche aux instruments, permettant
d'amener un hélicoptere en position d'atterrissage sur une piste qui n'est pas
convenablement située pour une approche directe. Les manoeuvres a vues sont
soit libres, soit imposées.

Procédures d'exploitation par faible visibilité (LVP) - Procédures appliquées a un
héliport en vue d'assurer la sécurité de I'exploitation lors des approches de
précision de catégorie Il et lll et des décollages par faible visibilité.

Décollage par faible visibilité (LVTO) - Un décollage sur une piste ou la portée
visuelle de piste (RVR) est inférieure a 400 m.

Approche a vue - Approche effectuée par un aéronef en régime de vol IFR qui
n'exécute pas ou interrompt la procédure d'approche aux instruments et exécute

I'approche par repérage visuel du sol et apres identification des installations, le cas
échéant.

Base des nuages : Hauteur de la base de I'element le plus bas, observe ou prévu,
d'un nuage situe dans le voisinage de l'aerodrome, de I'heliport ou d’une zone
spécifique d'exploitation. La hauteur de la base des nuages est normalement
mesuree par rapport a I'aerodrome, mais dans le cas d'opérations en mer la base
des nuages est mesuree par rapport au niveau de la mer,

RACI 3008. E.015 Opérations par faible visibilité - Régles opérationnelles générales (voir
Appendice 1 au RACI 3008.E.015) (voir IEM RACI 3008.E.015)

a) Un exploitant ne doit conduire des opérations de catégorie Il ou lll, que si :

1

e

Chaque helicoptere concerne est certifie pour des opérations avec des hauteurs de
décision inférieures a 200 ft, ou sans hauteur de décision, et équipé conformément
aux dispositions des réglements de certification AWO applicables (navigabilité et
opérations) ;

un systeme convenable permettant d'enregistrer les approches et/ou les
atterrissages automatiques réussis ou manqués est établi et maintenu afin de
contrbler la sécurité globale de I'exploitation ;

ce type d'opérations est autorisé par I'ANAC ;

Téquipage de conduite est composé d'au moins deux pilotes ;

et la hauteur de décision est mesurée par un radioaltimétre.

Un exploitant ne doit pas autoriser ses équipages a effectuer des décollages par faible visibilité
avec moins de 150 m de RVR, sauf avec I'approbation de I'AIMAC.
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RACI 3008. E.020 Opérations par faible visibilité - Considérations relatives aux héliports

(@) Un exploitant ne doit pas utiliser un héliport en vue d'effectuer des décollages par
faible visibilité avec moins de 150 m de RVR a moins que cet héliport ne soit approuvé
pour de telles opérations par I'Etat dans lequel il est situé,

(b) L'exploitant ne doit pas utiliser un héliport en vue d'effectuer des opérations de
catégorie Il ou lll, a moins que cet héliport ne soit approuvé pour de telles opérations
par I'Etat dans lequel est situe cet héliport.

(c) Un exploitant doit s'assurer que des procédures d'exploitation par faible visibilité (LVP)
ont été établies pour les héliports ou il est prévu d'effectuer des opérations par faible
visibilité, et que ces procédures sont en vigueur.

RACI 3008. E.025 Opérations par faible visibilité - Formation et qualifications (voir
Appendice 1 au RACI 3008.E.02S) (voir IEM RACI 3008.E.025)

Avant d'entreprendre des décollages par faible visibilité avec moins de 150 m de RVR ou
des opérations de catégorie Il et lll, un exploitant doit s'assurer que :

1. chaque membre d'équipage de conduite :

(). asubi I'entrainement et les contrdles exigés, prescrits a I'appendice 1, y compris
la formation sur simulateur de vol pour exploiter aux valeurs limites de RVR et
de hauteur de décision contenues dans l'autorisation de I'exploitant pour les
opérations de catégorie lI/1ll.

(ii). et est qualifié conformément a I'appendice 1 au RACI 3008. E.025.

2. laformation et les contrbéles sont menés conformément a un programme détaillé
approuvé par I'ANAC et figurant au manuel d'exploitation. Cette formation vient
en supplément du programme prescrit au chapitre N.

3. et la qualification des membres d'équipage de conduite est spécifique du type
d'exploitation et du type d'hélicopteére.

Dés lors que l'utilisation d'un simulateur de vol ou d'un dispositif d'entrainement
synthetique est requise par cette sous-partie, celui-ci doit etre approuvé par I'’ANAC.

RACI 3008. E.030 Opérations par faible visibilité - Procédures opérationnelles
(Voir Appendice 1 au 3008.E.030)

(@) Un exploitant doit établir des procédures et instructions applicables aux décollages par
faible visibilité et aux opérations de catégorie 1l et Ill. Ces procédures doivent étre
incluses dans le manuel d'exploitation et contenir les tdches assignées aux membres
de I'équipage de conduite pendant les phases de translation, de décollage, d'approche,
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de stationnaire, d'atterrissage, de roulage et d'approche interrompue selon le cas.
(b) Le commandant de bord doit s'assurer que :

1. [I'état des équipements visuels et non visuels est satisfaisant avant de commencer
un décollage par faible visibilité ou une approche de précision de catégorie Il ou llI
/

2. les procédures LVP appropriées sont en vigueur, conformément aux informations
recues des organismes de la circulation aérienne (ATS), avant de commencer un
décollage par faible visibilité ou une approche de précision de catégorie Il ou Il ;

3. et les membres d'équipage de conduite sont adéquatement qualifiés avant de
procéder a un décollage par faible visibilité avec moins de 150 m de RVR ou de
procéder a une approche de précision de catégorie Il ou Ill.

RACI 3008. E.035 Opérations par faible visibilité - Equipement minimum

(@ Un exploitant doit spécifier dans le manuel d’exploitation I'équipement minimum
devant étre en état de foncti