MINISTERE DES TRANSPORTS

AUTORITE NATIONALE DE L’AVIATION CIVILE
V n-ax” DE COTE D’IVOIRE

N\

0079y 1

DECISION N° /ANAC/DTaA/DSV portant
adoption de 'amendement n°9, édition n°5 du Reglement
Aéronautique de Cote d’ivoire relatif aux conditions
techniques d’exploitation des avions - aviation générale
internationale « RACI 3002 »

LE DIRECTEUR GENERAL,

Vu la Constitution ;

Vu la Convention relative a [I'Aviation Civile Internationale, signée a
Chicago le 07 décembre 1944 ;

Vu le Reglement n° 08/2013/CM/UEMOA du 26 septembre 2013 portant
adoption du Code Communautaire de [|'Aviation Civile des Etats
membres de I"'UEMOA ;

Vu I'Ordonnance n° 2008-08 du 23 janvier 2008 portant Code de I'Aviation
Civile ;

Vu le Décret n° 2008-277 du 03 octobre 2008 portant organisation et
fonctionnement de ['Administration Autonome de [I'Aviation Civile

dénommée «Autorité Nationale de ['Aviation Civile», en abrégé
(ANAC) :

Vu le Décret n° 2013-285 du 24 avril 2013 portant nomination du Directeur
Geénéral de I’Administration Autonome de I’Aviation Civile dénommeée
«Autorité Nationale de I'Aviation Civile » en abrégé (ANAC) ;

Vu le Décret n° 2014-97 du 12 mars 2014 portant réglementation de la
sécurité aérienne ;

Vu le Décret n° 2014-512 du 15 septembre 2014 fixant les régles relatives a la
supervision de la sécurité et de la sdreté de I'aviation civile ;

Vu le Décret n° 2022-160 du 09 mars 2022 portant modification des articles
7, 9 et 10 du décret n° 2014-512 du 15 septembre 2014 fixant les régles
relatives a la supervision de la sécurité et de la sreté de I'aviation civile ;

Vu  I’Arrété n° 326/MT/CAB du 20 aolt 2014 autorisant le Directeur Général
de I'’Autorité Nationale de I'Aviation Civile a prendre par décisions les
reglements technigues en matiére de sécurité et de sdreté de I'aviation
civile ;
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Vu I'Arrété n° 0053/MT/CAB du 6 aodt 2019 portant approbation du
Réglement Aéronautique de Cote d’ivoire relatif aux conditions
techniques d’exploitation des avions, dénommé RACI 3002, aviation
générale internationale ;

Sur proposition du Directeur de la Sécurité des Vols, et apres examen et
validation par le Comité de travail relatif a la réglementation de la
sécurité et de la sdreté de I'aviation civile,

DECIDE:

Article 1: Objet

La présente décision adopte 'amendement n°9, édition n°5 du Reéglement
Aéronautique de Cote d’ivoire relatif aux conditions techniques d'exploitation
des avions - aviation générale internationale, référencé, « RACI 3002 ».

Article 2 : Portée de 'amendement

L'amendement n°9 du RACI 3002 fait suite a I'intégration de 'amendement 40,
annexe 6,2 de I'OACI portant essentiellement sur :

a) la mise a disposition des documents de maintenance des enregistreurs
de bord et intervalles de réétalonnage des capteurs de I'enregistreur de
données de vol (FDR) ;

b) les crédits opérationnels et sauvetage et lutte contre l'incendie en
aviation générale.

Article 3: Entrée en vigueur

La présente décision abroge toutes les dispositions antérieures contraires,
notamment, la décision n°001074/ANAC/DTA/DSV du 18 février 2021 portant
adoption de I'édition n°5, amendement n°8 du Reglement Aéronautique de
Cote d’ivoire relatif aux conditions techniques d’exploitation des avions -
aviation générale internationale « RACI 3002 ».

Elle entre en vigueur a compter de sa date de signature ettest applicable a
compter du 05 novembre 2022.

inalv SILUE

PJ :Amendement n°9, édition n°5duRentCTIlent Aé de Cote
d’ivoire relatif aux conditions techniques d’exploitatioryaes avions -
aviation générale internationale « RACI 3002 » '-

Ampliations :
Toutes directions
Exploitants d’aviation générale - avion
SDIDN (Q-Pulse et Site web ANAC)
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TABLEAU DES AMENDEMENTS

Objet

Prise en compte des exigences relatives a I'emport
d'enregistreurs de bord

a) les exigences en matiére de chronométre et
I'interdiction d'approche ;

b) le transfert a I'Annexe 19 des dispositions relatives a la
gestion de la sécurité
L'amendement 03 porte sur :

a) les critéres de conception des procédures et les exigences
relatives aux cartes destinées a appuyer les opérations
d'approche et de départ en PBN ;

b) I'narmonisation des dispositions, les EFB, les HUD, les
systemes de vision et l'utilisation du carburant ; lI'introduction
d'éléments faisant référence a des orientations sur les
programmes de gestion de le fatigue pour l'aviation

générale ;

¢) les dispositions relatives aux enregistreurs de bord : renvois
aux versions actualisées des spécifications de performance
opérationnelle minimale ;.v OPS) de 'EUROCAE ; l'inclusion de
dispositions relatives a ['utilisation de systémes embarqués
d'enregistrement d'images (AIRS) légers de Classe C ;
l'introduction d'un nombre limité de sieges pour l'emport
d'enregistreurs de bord légers dans les avions de petite taille ;
l'alignement des exigences concernant les dispositifs de
localisation subaquatique (ULD) sur celles de la Partie 1 ;
I'inclusion d'exigences moins rigoureuses pour l'inspection des
systemes enregistreurs de bord.
L'amendement porte essentiellement sur les concepts suivants

a) PBC Communication basée sur la performance

b) PBS Surveillance basée sur la performance

¢) RSP Performance de surveillance requise
L'amendement porte sur I'amendement
a) la protection des enregistrements des enregistreurs
de bord dans les opérations normales

b) I'utilisation d'un format de compte rendu mondial
amélioré pour I'évaluation e: la communication de I'état de la

Tableau des amendements

Edition 05

Date :20/06/2020
Amendement 09
Date : 29/09/2022

Date
< Adoption/Appro
botion
- Entréeen
vigueur
- Application le
Mars 2012
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surface des pistes.

¢) la date d'application pour le remplacement des hatons dans
les extincteurs portatifs

d) fonction d'effacement des CVR et AIR ; parametres FDR
supplémentaires ; simplification des dispositions relatives aux
enregistreurs de bord ;

e) approbation et recon .:s. ,nce mondiale des organismes de
maintenance agréés (AMOj

(Phases let II) ; ntroduction d 'dispositions relatives a un cadre
pour les enregistrements électroniques de maintenance
d'aéronefs (EAMR) ;

f) modifications résultant de la restructuration des Procédures

pour les services de nav'; :,cn aérienne

L'amendement 06 du RACI 3002 porte essentiellement sur : 08/10/2019

a) Exigence d'approbaxior par I'ANAC du manuel de contréle 08/10/2019
N J—— de maintenance §3.8.2 10/10/2019

(4éme édition) ) . .

b) Exigence d'approbation par I'ANAC du Manuel d'entretien

§3.8.3

L'amendement 07 du .Mte essentiellement sur :

a) exploitation tous temps, 'armonisation des termes relatifs
aux autorisations, aux acceptations et aux approbations (AAA)
et article 83 bis ;

b) durée d'enregistremen. du CARS, images et renseignements
communiqués par liaiso, de aonnées a enregistrer sur les
FDR/CVR, sources d'alirr.er lation fiables pour les enregistreurs
de vol légers, paramétres supplémentaires pour ['ADRS,
inspections du taux d'erreur sur les bits et inspections des
enregistrements du DLR et du DLRS ;

(5éme édition)

c) enregistrement des mes: cges ae coinmunications par liaison

de données ;
d) L'intégration d'ur. chapitre 2.10 relatif au service
médical d'urgence ete \ ;;nsanitaire par voie aérienne

L'amenaement 08 du RACI 2002 porte essentiellement sur :

- Le report de la date d'application de I'Amendement
n'34-C : 04/11/2021

Amendement concernant [l'utilisation d'un

format de compte rendu mondial amélioré

8 pour | - oétion et la communication de

(5eéme édition) I'état de surfa des pistes ;

- la durée d'enregistrement de vingt-cinq heures pour 25/03/2021

I'enregistreur de conservations de poste de pilotage

(CVR).
L'amendement 09 du RACI 3002 porte essentiellement sur : |31 UC| m
a) la mise a disposition des documentste maintenance
des enregistreurs de bord et intervalles de iTa)
(5eme édition) 9 e 3 1 UCI
réétalonnage des capteurs de lI'enregistreur de
données de vol (FDR); JLS
-ht?
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CARACTERE DES ELEMENTS DU REGLEMENT

Un Réglement aéronautique de Coéte d'ivoire (RACI) comporte des éléments dont les
divers caractéres sont précisés ci-apres, toutefois, tous ces éléments ne figurent pas
nécessairement dans chague RAC,

1. — Dispositions qui constituent le Reglement proprement dit :

a)

b)

d)

Norme ou exigence nationale : To ite spécification portant sur les caractéristiques
physiques, la configuration, le matériel, les performances, le personnel et les
procédures, dont l'application uniforme est reconnue nécessaire a la sécurité ou a
la régularité de la navigation aérienne internationale et a laquelle I'Etat de Cote
d'ivoire se conforme en apolicat:on des dispositions de la Convention. En cas
d'impossibilité de s'y conformer une notification au Conseil est faite aux termes
de I'article 38 de la Convention de Chicago.

Appendices contenant des dispositions jugées commode de grouper séparément
mais qui font partie des normes nationales.

Définitions d'expressions utilisées dans les normes nationales lorsque Ila
signification de ces expressions n'est pas couramment admise. Les définitions
n‘ont pas un caractére indépendant ; ehes font partie des normes nationales ou
I'expression définie apparat, car .e sens des spécifications dépend de la
signification donnée a cette e:. 'ession.

Les tableaux et figures qui complétent ou illustrent une norme nationale et
auxqguels renvoie le texte de ;a disposition font partie intégrante de la norme
nationale correspondante et cnt .c méme caractere que celle-ci.

2. — Dispositions nefaisant pas partie du Réglement proprement dit :

a)

b)

Introduction et notes explic, :c; figurant au début des parties, chapitres ou
sections d'un Reglement afin ;ac: :ter l'application des spécifications.

Notes insérées en italiques oans le texte du Reglement lorsqu'il est nécessaire de
fournir des indications ou \enseignements concrets sur certaines normes
nationales ; ces notes ne font p;j ,ar.e de la norme nationale en question.

Suppléments contenant des dispositions complémentaires a celles des normes
nationales, ou des indications ;ives a la mise en application. Les suppléments
ne font pas partie des normes nationales
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ABREVIATIONS ET SYMBOLES

(utilisés dans le présent reglement)

Abréviations

AC Courant alternatif

ACAS Systéme anticollision embarqué

ADREP Compte rendu d'accident/incident

ADRS Systéme d'enregistrement de données d'aéronef
ADS Surveillance dépendante automatique

AGA Aérodromes, routes aériennes et aides au sol
AIR Enregistreur d'images embarqué

AIRS Systeme d'enregistrement d'irrages embarqué
AOC Contréle d'exploita*ion aéronautique

ASE Erreur de systéme altimétrique

ASIE/PAC Asie/Pacifique

ATC Contréle de la circulation aérienne

ATM Gestion du trafic aérien

ATS Service de la circulation aérienne

CADV Commandes automatiques de vol

CARS Systéme d'enregistrement '»ud!o de poste de pilotage
CATI Catégorie 1

CATII Catégorie I

CATIN Catégorie il

CFIT Impact sans perte de contrdle

cm Centimétre

DA Altitude de décision

DA/H Altitude/hauteur de décision

DC Commande de dispositif

D-FIS Services d'information de vol par liaison de données
DH Hauteur de décision

DLR Enregistreur de lia ~on d? données

DLRS Systeme d'e registrement de liaison de données
DME Dispositif de mesure de distance

DSTRK Route désirée

ECAM Moniteur électron‘aue centralisé de bord

EF1S Systeme d'instruments de vol électroniques

EGT Température des g?z d'échappement

EICAS Systéme d'a”~chage des paramétres moteurs et d'alerte c€ I'équipage

XX
Abréviations et symboles



Autorité Nationale de I'Aviation

Reéglement aéronautique de Cote d'ivoire Edition 05

I 1 t 1 relatif aux conditions techniques d'exploitation des Date : 20/06/2020
avions - Aviation Générale Internationale Amendement 08
«RACI 3002 » Date :20/06/2020

Civile de Céte d'ivoire

ELT
ELT(AD)
ELT(AF)
ELT(AP)
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EPR
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Emetteur de localisation d'urgence

ELT automatique largabie

ELT automatique fixe

ELT automatique portatif

ELT de survie

Rapport de pressions moteur

Organisation européenne pour I'équipement de l'aviation civile
Systeme de vision améliorée

Modulation de fréquence

Pied

Accélération de la pesanteur

Groupe auxiliaire de puissance

Systéeme de prévention des collisions avec le sol
Systéme mondial de navigation par satellite
Dispositif avertissel de :roximité du sol
Hectopascal

Visualisation téte haute

Conseil internatsdes associations de propriétaires et pilotes
d'aérorefs

Conseil international de l'aviation d'affaires

Régles de vol aux instruments

Systeme d'atter-issnge aux instruments

Conditions météorologiques de vol aux instruments
Systeme de navigator par inertie

(ilogramme

<ilomeétre

Kilométre(s) par het-re

Noeud

Liste minimale d'équipements

".iste minimale d'équipements de référence

Métre

Altitude minimale de descente

Altitude/haiteur mir'male de descente

Hauteur minimale rie descente

Mégahertz

Systeme d'atterrissage hyperfréquences
Spécifications de performances minimales de navigation
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MOPS Spécification de performances opérationnelles minimales

NAV Navigation

NM Mille marin

NI Régime du compresseur basse pression (compresseur a deux étages) ;
régime de la soufflante (compresseur a trois étages)

N2 Régime du compresseur haute pression (compresseur a deux étages) ;
régime du compresseur intermédiaire (compresseur a trois étages)

N3 Régime du compresseur haute pression (compresseur a trois étages)

OCA Altitude de franchissement d'obstacles

OCA/H Altitude/hauteur de franchissement d'obstacles

OCH Hauteur de franchissement d'obstacles

PBC Communication basée sur la performance

PBN Navigation fondée sur les performances

PBS Surveillance basée sur 'a performance

RACI Reglement Aéronautique de Cdte d'ivoire

RACI 2000 Licence du personnel .

RACI 3000 Conditions techniq .es d'explo'tation d'un avion par une entreprise de
transport aérien ptbl'c

RACI 3002 Conditions techniques d'exp'/tation des avions-aviation générale
internationale

RACI 3004  Sécurité du transport aérien de;-, marchandises dangereuses

RACI 3007 Conditions technic. es d'exploitation d'hélicoptére par une entreprise
de transport aérien oublie

RACI 4006 : Navigabilité des aéronefs

RACI 4007 : Protection de I'environnement

RACI 5000 Regles de l'air

RACI 5001  Assistance météore ogique a la navigation aérienne internationale

RACI 5002  Cartes aéronaut:ques

RACI 5004, Vcl 1 Télécornm. riCction aéronautique, Aides radio a la navigation
séronautique

RACI 5004, Vol 2 : Té& communication aéronautique, Procédures de
télécommunication, y compris celles qui ont le caractére c€ procédures
nour les services de navigation aérienne

RACI 5004, Vol 3 : Systémes de télécommunication (Partie Systemes de
communication 0? données numériques Partie Systéemes de
communications vocales)

RACI 5004, Vo 4 :Systémes de rveiliance e* ?nticollision

RACI 5005  Services de la cira :ion aérienne

RACI 5007  Services d'informat'or. 'éronautique

Sformations et symboles



Autorité Nationale de (‘Aviation
Civile de Cote d'ivoire

RACI 6001
RACI 8002
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RNAV
RNP
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Conception et exploitation technique des aérodromes

Gestion de la sécurité

Services de sauvetage et de lutte contre l'incendie

Navigation de surface

Qualité de navigation requise

Qualité de navigat::. requise e: besoins opérationnels spéciaux
Portée visuelle de piste

Minimum de séparation verticale réduit

Performance de surveillance requise

Systéme international d'unités

Groupe d'experts sur I'amélioration du radar secondaire

de surveillance et les systémec anticollision

Drocédure d'exploitation normalisée

Systeme d'avertissement et d'alarme d'impact

Systéme d'alerte de traf:c et d'év'tement des collisions

Angle de la manette de poussée

Niveau de sécurité visé

Erreur verticale totale

Temps universel coordonné

Vitesse de cc.'cul en p'qué

Régles de vol a vue

Conditions météorologiques de vol a vue

Radiophare omnidirectionr.el VHF

Vitesse de décroc
configuration d'atterrissage '
Minimum de céparator verticale
°.adar météorologic'.".e

Degré Celsius
°our cent
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SECTION 1: GENERALITES

Sec 1-1
Section 1 : Généralités
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CHAPITRE 1.1 DEFINITIONS

Dans le présent réglement, les termes suivants ont la signification indiquée ci-apres :

Actes d'intervention illicite. Ac”™ s ou tentatives d'actes de nature a compromettre la
sécurité de l'aviation civile et du transport aérien, c'est-a-dire :

- capture illicite d'un aéronef en vol ;

- capture illicite d'un aércnef au so! ;

- prise d'otages a bord d'un aéronef ou sur les aérodromes ;

- intrusion par la force a bord d'un aéronef, dans un aéroport ou dans I'enceinte
d'une installation aéronautique ;

- introduction a bord d'un aéronef ou dans un aéroport d'une arme, d'un engin
dangereux ou d'uns matiere dangereuse, a des fins criminelles ;

- communication d'informations fausses de nature a compromettre la sécurité
d'un aéronef en vo! ou au sol de passagers, de navigants, de personnel au sol
ou du public, dans un aéroport 01 dans I'enceinte d'une installation de
l'aviation civile

Aérodrome. Surface définie sur terre ou sur l'eau (comprenant, éventuellement,
batiments, installations et matériel), destinée a étre utilisée, en totalité ou en partie,
pour l'arrivée, le départ et ies évolutions des aéronefs a la surface.

Aérodrome d? dégagement Aérodrome vers lequel un aéronef peut poursuivre son
vol lorsqu'il devient impossifc *ou ir c mopoi'tun de poursuivre le vol ou d'atterrir a
I'aérodrome d'atterrissage priv ot es services et installations nécessaires sont
disponibles, ou les exigences ae aéronef en matiére de performances peuvent étre
respectées e* ou' sera opé-ationne! a I'he re d'utilisation prévue. On distingue les
aérodromes de dégagement sirvants :

Aérodrome de dégagement au décollage. Aérodrome de dégagement ou un aéronef
peut atterrir si cela devient nécessaire 0-."j aprés le décollage et qu'il n'est pas
possible d'utiliser I'aérodrome ce déoart.

Aérodrome de dégageme.:ten rc ite. 'Aérodrome de dégagement ou un aéronef peut
atterrir si un déroutemen" devient nécessaire pendant la phase en route.

Aérodrome de dégagement a cestir .n. Aérodrome de dégagement ou un aéronef
peut atterrir s'il devient impossible eu inopportun d'utiliser [I'aérodrome
d'atterrissage p-évu.
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L'aérodrome de départ d'un vol peut aussi étre son aérodrome de dégagement en
route ou & destination.

Aérodrome isolé. Aérodrome de destination pour lequel il n'y a pas d'aérodrome de
dégagement a destination approprié pour le type d'avion utilisé.

Aéronef. Tout appareil qui peut se soutenir dans I'atmosphére grace a des réactions
de l'air autres que les réactions ¢:- 'a:;-sur la surface de la terre.

Aéronef avancé. Aéronef doté d'équipement supplémentaire par rapport a celui qui

est exigé a bord d'un aéronef de base, pour un décollage, une approche ou un
atterrissage donné.

Aéronef de base. Aéronef doté :le ¢"c oe”ent minimal nécessaire a I'exécution du
décollage, de I'approche ou de l'atterrissage prévu.

Altitude de décision (DA) ou hauteur de décision (DH). Altitude ou hauteur spécifiée
a laquelle, au cours d'ur i opcr.r:'cr opr::che aux instruments 3D, une approche
interrompue doit étre amorcée si la référence visuelle nécessaire a la poursuite de
l'approche n'a pas été établie.

L'altitude de décision (DA) est fz' oo'tée a. iveau moyen de la mer et la hauteur de
décision (DH) est rapportée ? l'altitude ti. se il

On entend par « référence visuelle nécessaire » la section de la configuration d'aide
visuelle ou de l'aire d'approche r-.i: dev rait demeurer en vue suffisamment longtemps
pour permettre au pilote d'?va . :r I? '..isicn Ue l'aéronef et la vitesse de variation
de cette position par rapport a la trajectoire a suivre. Dans les opérations de
catégorie 'll avec une hauteur dr décision 'a référence visuelle nécessaire est celle
qui est spécifiée pour la procécv ee: onérror. particuliéres.

Pour la facilité, lorsque les deux e-xp'-essior s sont utilisées, elles peuvent étre écrites
sous la forme « altitude/ hauteur de ’écision » et abrégées « DA/H ».

Altitude de franchissement d obstacles OCA) ou hauteur de franchissement
d'obstacles (OCH). Altitude - p :s brsse ou hauteur la plus basse au-dessus de
l'altitude du seuilde pist? e cause ¢ au-dessus de l'altitude de I'aérodrome, selon
le cas, utilisée pour respecter les criteres appropriés de franchissement d'obstacles.

1.1-2
Chapitre i.l Définirions
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L'altitude de franchissement d'obstacles est .apportée au niveau moyen de la mer et
la hauteur de franchissement d'obstacles e::t apportée a l'altitude du seuil ou, en cas
de procédures d'approche classiques, a i'aititude de l'aérodrome ou a l'altitude du
seuil si celle-ci est inférieure de plus de 2 m (7 ft) a l'altitude de l'aérodrome. Une
hauteur de franchissement d'obstacles peu- une procédure approche indirecte est

rapportée a l'altitude de I'aérodrore.

Pour la facilité, lorsque les deux expressions sont utilisées, elles peuvent étre écrites

sous la forme « altitude/ hauteur de franchissement d'obstacles » et abrégées «
OCA/H ».

Altitude minimale de descente fMDAloc hauteur minimale de descente (MDH).
Altitude ou hauteu' spécifiée, d?:.s u™e opération d'approche aux instruments 2D ou
opération d'approche ind recte. ai -dessous de laquelle une descente ne doit pas étre
exécutée sans la référence visuelle nécessaire.

L'altitude minimale de descente (MDA) est -aoportée au niveau moyen de la mer et la
hauteur minimale ce descente :Jh est roortée a l'altitude de I'aérodrome ou a
l'altitude du seuil si celle-ci es inféreure de plus de 2 m (7 ft) a l'altitude de
l'aérodrome. Une hauteur minimale de descente pour l'approche indirecte est
rapportée a l'altitude de I'aérodrome.

On entend pa™ « référence vis: eiile  -cess?.re » la section de la configuration d'aide
visuelle ou de l'aire d'appoche eu 1-vr: it drmeurer en vue suffisamment longtemps
pour permettre au pilote d'éveii. er a position de I'aéronef et la vitesse de variation

de cette position par rapport a a Trajectoire a suivre. Dans le cas d'une approche
indirecte, la référence visuelle m-.es? : re est ‘‘environnement de la piste.

Pour la facilité, lorsque les deux -x.res ior sort utilisées, elles peuvent étre écrites
sous la forme « altitude/ hauteur ni -le os descente » et abrégées « MDA/H ».

Approbation particuliére. Approbation indiquée dans les spécifications d'exploitation

de transport aérien comir rrr o ::"s 2lis:e des approbations particuliéres dans le
cas des exploitations non conmercia es.

Approche finale en descente m :- .FA), "iechnique compatible avec les
procédures d'approche stab:isée s— a: .elle le segment d approche finale (FAS)
d'une procédure dapproc e c!?.ss.'js au . instruments est executé en descente
continue, sans mise en pt er, iepu:s une altitude/hauteur égale ou supérieure a
l'altitude/hauteur du repére d'approche finale jusqu'a un point situé a environ 15 m

1.1-3
j .1 Définitions
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(50 ft) au-dessus du seuil de la piste d’'atterrissage ou du point ou commence la
manceuvre d'arrondi pour le type d'aéronef considéré; dans le cas du FAS d'une
procédure NPA suivie d'une approche indir =g, la technique CDFA s'applique jusqu'a
ce que ies minimums d approche indirecte (OCA/H d'approche indirecte) ou
l'altitude/hauteur de manceuvre avue scienr atteints.

Autorité Nationale de I'Aviation Civile (ANAC). Désigne l'administration autonome

de l'aviation civile, autorité compétents en. ratiere d'administration d'aviation civile
en Cote d'lvore.

Avion. Aérodyne entrainé pa- un o0.'g?ne r cteur et dont la sustentation en vol est
obtenue principalement par des réactions aérodynamiques sur des surfaces qui
restent fixes dans des conditions données de vol.

Avion lourd. Avion dont h ras? ma” 'alr- ru décollage certifiée est supérieure a 5
700 kg.

Base d'exploivation. Lieu a part:.' duquel le contrdle d'exploitation est assuré.

La base d'expioitation est noms ement le ieu ou le personnel intervenant dans les
activités d'exploitation d'un avioi :r:.vr lie ez ou les dossiers relatifs a I'exploitation se
trouvent. Une case d'expioitation a un deg”™¢é de permanence supérieur a celui d'une
escale ordinaire.

Crédit opérationnel. Crécii a..: . sé d [Il'exploitation d'un aéronef avancé, qui
permet un minimum o' -*"- ei d'.'éroarome plus bas que celui qui serait
normalement autorisé pour un aérone de base, fondé sur les performances des
systemes ae lI'aéronef avancé c .. utilisent : rastructure externe disponible.

Codes de pratiques de l'industrie. Elé ants d'orientation produits par un organisme
de l'industrie a l'intention d'ur secteur oa-'ticulier du transport aérien pour l'aider a
se conformer aux norrras et i.ux pr?ticues recommandées de l'organisation de
l'aviation civile internationale a d'autres exigences en matiere de sécurité
aéronautique et aux meilK rer. raViru ?mjugées appropriées.

Communication basée sur 'a lerforr~ance (P3C). Communication basée sur les
spécifications de pe™form: e ;-ppiqu .es a :afourniture des services de la circulation
aérienne.

Une spécification P.CP como”™e' ‘'es exitances en matiere de performance de
communication qui sont attribuée au- ~omocsants de systéme pour ce qui concerne

1.1-4
Chapitre 1.1 Définitions
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la communication a assurer ainsi que le temps de transaction, la continuité, la
disponibilité, l'intégrité, la sécurité et ia fonctionnalité connexes nécessaires a
l'opération proposée dans le contexte d'un concept d'espace aérien particulier.

Conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC). Conditions
météorologiques, exprimées e- fcnctio de Is visibilité, de la distance par rapport aux

nuages et du plafond*, irférie.-es aux minimums spécifiés pour les conditions
météorologiques de vol a vue.

Les minimums spécifiés p.?ur 'es rondit'o”™.s 'météorologiques de vol a vue figurent au
Chapitre 4 du RACI 5000.

Conditions météorologiques de vol a vue (VMC). Conditions météorologiques,
exprimées en fonction de la visi-iiité, de la distance par rapport aux nuages et du
plafond, égale; ou supérieures aux minimums spécifiés.

Les minimums spécifiés figurent au Chaoitre du RACI 5000.

Controle d'exploitation. Exercice .e .:torri-su: le commencement, la continuation,
le déroutement ou l'achevemen: d'un vol cians l'intérét de la sécurité de l'aéronef,
ainsi que de la régularité et de I'efficacité du vol.

Emetteur de localisation I'urz? z (£ Te me générique désignant un équipement
qui émet des signaux d'stinctifs sur des fréquences désignées et qui, selon
I'application dort il s'agit "te..m: marche automatiquement par l'impact ou
étre mis en marche manueiiemeUn EL: peut étre I'un ou l'autre des appareils
suivants :

ELT automatique fixe (ELT/F;,. ‘a mire e marche automatique attaché de fagon
permanente a un aéronef.

ELT automatique portatif ELTIA7Y). EIT & mise en marche automatique qui est
attaché de facon rigide at - aérc -;f mai; qu* oeut étre aisément enlevé de I'aéronef.

ELT automatique largable (ELT[ADj). ELT qui est attaché de facon rigide a un aéronef
et est largué et mis en marc.".e .. ;orr. 3tigLemePt par '/impact et, dans certains cas,

par des détecteurs hydros-ntmm' .e : gag . manuel est aussi prévu.

ELT de survie (ELT[S]). ELT eu' oeut étre enlevé d'un aéronef, qui est rangé de

maniéere a fac/iter sa prom:c~ ' at d;- ? Uhs situation d urgence et qui est mis
en marche man™ r”eir™nt par des survivants.
1.1-5

Chapitre 1.1 Définitions
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En état de navigabilité. Etat ¢ 1~ aéronef, d'un moteur, d'une hélice ou d'une piéce

qui est conforme a son dossier technique approuvé et qui est en état d'étre utilisé en
toute sécurité.

Enregistrements de maintien :. nev”ab'ilté. Enregistrements relatifs au maintien
de la navigabilité d'un aéronef, ?'un moteur d'une hélice ou d'une piéce connexe.

Enregistreur de bord. Tout type d'enregistreur installé a bord d'un aéronef dans le
but de facilite- les enquéte? surles accident: “tincidents.

Erreur de systeme altimétrique (ASE). Différence entre [l'altitude indiquée sur
I'affichage de l'altimétre, en supposant qg::e le calage altimétrique soit correct, et
I'altitude-pression corresoond?r] ‘a 0-essic lambiante non perturbée.

Erreur verticale totale (V/E). Difféeren gé. étriqué, mesurée suivant l'axe vertical,
entre l'altituoe-pression réelle a I?ouelle se trouve un aéronef et l'altitude-pression
gui lui est assignée (nivea de vo)

Etat de Vaérodrome. Etat : rie . ---0 e: - a l'aérodrome est situé.

Etat de I'établissement principal d'un exploitant d'aviation générale. Etat ou
I'exploitant d'jn aéronef de l'av'.ation générale a son siége principal, ou a défaut, sa
résidence oermanente.

Etat d'immatriculation. Etat . eduquell’aéronef est inscrit.

Exploitant. Personne, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer a
I'exploitation J'un ou de p ..sieura jéror.ers.

Dans le contexte du RACI 3002, n'est pas engagé dans le transport des
passagers, ae fret ou de poste contrs rémunération ou en vertu d'un contrat de
location.

IFfche de maintenance ne certification confirmant que les
travaux de -naintenance se apporte ont été effectués de facon
satisfaisante, soit confor.rémer : aux données approuvées et aux procédures
énoncées dans le manuel des orocédures de 'organisme de maintenance, soit suivant

un systéme équivalent.

1Applicable jusqu'au 4 novemore 2020

1.1-6
Cbaitrel.- Définitions
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Ziche de maintenance. Docurnt.i: gi. contient une certification confirmant que les
travaux de maintenance auxcueis il se rapporte ont été effectués de facon
satisfaisante, conformément au 'églement applicable de navigabilité

Maintenance. Exécution des tadches nécesssires au maintien de la navigabilité d'un
aéronef. Il peut s'agir de l'une quelconque ou d'une combinaison des taches
suivantes : révision, inroectio. replacement, correction de défectuosité et
intégration d'une modification ou d'une réparation.

AMaintenance. Exécution des té: tes nécessaires au maintien de la navigabilité d'un
aéronef, d'un moteur, d'une hé :ice ou d'une piéce connexe. Il peut s'agir de l'une
guelconque ou d'une combinaison dec i?rhes suivantes : révision, inspection,
remplacement, correction de défectuosité et ntégration d'une modification ou d'une
réparation.

Maintien de la navigabilité. Ensemble de orocessus par lesquels un aéronef, un
moteur, une hélice ou une p:P.3 se ccN™-ment aux spécifications de navigabilité
applicables et restent en état a'étre utilisés en toute sécurité pendant toute leur
durée de vie utile.

Manuel de vol. Manuel associé :-u certificat de navigabilité, ou sont consignés les
limites d'emn.oi dans lesquelles I' érone”™ de ': étre considéré en bon état de service,
ainsi que les renseignemei :s e. ii ,trL nécessaires aux membres de I'équipage
de conduite pour assure”™ ; séci. 4d'ut.'.lsa Dn de l'aéronef.

Manuel d'ex;loitation. . scr—c."signées les procédures, instructions et
indication? destinées au pe-?or d'exp . : on dans I'exécution de ses taches.

Marchandises dangereuses. IV.. es ou 0 .-ts de nature a présenter un risque pour
la santé, la sécurité, les biens 01 nvi .. ent qui sont énumérés dans la liste des
marchandées dangereuses des -:ru ers techniques ou qui, s'ils ne figurent pas

sur cette liste, sont classés confo méme' : a ces Instructions.

Membre d'éoAi' ~"edec: :m mb ' :nage qui effectue des taches que lui a
assignées ‘exploitant ou *: 0;? ,om: r™n”nt de bord pour assurer la sécurité des
passagers, mais c..i ;'exerc: ra e nre* nsde membre d'équipage de conduite.

2Applicaole & partir du 5 novembre .:02c
3App:icaoie,usqu au 4 no.emore 12
4Applicable a partir du 5 novembre 231i

1.1-7
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Membre d'équipage de conduite. Merrore ci‘équipage titulaire d'une licence, chargé

d'exercer des fonctions essentielles a la cor: Jite d'un aéronef pendant une période
de service de vol.

Minimums opérationnels d'aéi : irome _in « s d'utilisation d'un aérodrome :

a) pour le décollage, exprimées en fonction de la portée visuelle de piste et/ou
de la visibilité et, au besoii en fonction de la base des nuages ;

b) pour les opérations d'approche aux instruments 2D, exprimées en fonction de
la visibilité et/ou de la ccrtée vif. ?lle de piste et de l'altitude/hauteur
minimale de descente (MDA/H) et <a besoin, en fonction de la base des
nuages;

c) pour les opérations d'app-~che °ux instruments 3D, exprimées en fonction de
la visibilité et/ou de la acrtée virjel'e de piste et de l'altitude/hauteur de
décision (DA/H) ; selon le type et/ou la catégorie de lI'opération ;

Minimums opérationnels d'aérodrome -sés sur la performance (PBAOM).
Minimum opérationr.el d'aéroc me plus :as eue les minimums disponibles aux

aéronefs de basa, utilisable oou un décollage, une approche ou un atterrissage
donné.

Note 1 : Les pBAOM sont Hé:.. ''iné>en onction des possibilités combinées de
l'aéronef et des installation? au so disor ~it es.

Note 2 : Les PBAOM peuvent étre .asés sur ries crédits opérationnels.
Note 3 mLes PBAOM ne so = ras . i:é alrvnloitation en PBN.

Modification Changement appo-té a ? cr-cept:on de type d'un aéronef, d'un
moteur ou d'une hélice.

Une modification peut aussi co. .rendre I'exécution de la modification, qui est une
tdche de maintenance qui doit fa'- I'obje" ¢ . ne fiche de maintenance.

Moteur. Appare utilisé ou :e i é e étre utilisé pour propulser un aéronef. |

comprend au moins les éo ie" " i, - e°tnécessaires a son fonctionnement
et a sa conduite, triais cli. [I'nélice/les rotors (le cas échéant).
1.1-8
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Navigation de surface (RNaj,. Mc.r.jde de navigation permettant le vol sur
n'importe quelle trajectoire voulue dans es 'imites de la couverture d'aides de
navigation basées au sol ou dans l'espace, ou dans les limites des possibilités d'une
aide autonome, ou grace a une corrbinaison de ces moyens.

La navigation de snrface englobe a navigation fondée sur les performances ainsi que

d'autres opérations qui ne répondent pas a la définition de la navigation fondée sur
les performances.

Navigation fondée sur ler perforr. :mce? (P?N). Navigation de surface fondée sur des
exigences en matiére de ?erforT~'T9s eue doivent respecter des aéronefs volant sur

une route ATS, selon une procédure d'approche aux instruments ou dans un espace
aérien désigné.

Les exigences en matiére de performances f'.'t exorimées dans des spécifications de
navigation (spécification RNAV spécification RNP) sous forme de conditions de
précision, d'intégrité, de continuité, de disponibilité et de fonctionnalité a respecter
pour le vol envisagé, dans le cadre d'un conrept particulier d'espace aérien.

Niveau de sécurité visé (TLS). Terr- s . ér.: ..e 'eprésentant le niveau de risque jugé
acceptable dans oe”aines cond:t:eris.

Nuit. Heures comprises entre ia ir du crépuscule civil et le début de l'aube civile, ou
toute autre périrde conpr'se en..re ? er et le lever du soleil qui pourra étre
fixée par l'autorité compétente

Le crépuscule cMVvfinit lorsq ° ue solaire est & 6 degrés au-dessous de
I'horizon. L'aube c:'ile corlv 'orr .e . centre du disque solaire est a 6 degrés
au-dessous de I': orizon.

Opération d'ap; roche ai-". B A proche et atterrissage utilisant des
instruments de \i::d3?e de w. r-t tmr : orocédure d approche aux instruments.
Les opérations d'anp”oche aux ...si ...vi. - peuvent étre exécutées selon deux
méthooes :

a) aoproche aux instrumei  ':d'mer'sionnelle 2D), n'utilisant que le guidage de
navigation latérale

b) approche aux instruments. . dirnensionnelle (BD), utilisant a la fois le guidage
de navigation 'atérale et verticale.

Chapitre 1.1 Définitions
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Le guidage de navigation latérc e er vert :ale désigne le guidage assuré par :

a) une aide de radionavigation au sol ; ou

b) des données de ncvigr.-'o- générées car ordinateur provenant d'aides de
navigation au sol, spatiales ou autonomes, ou d'une combinaison de ces aides.

Opération par faible visibilité (LVO). Approche avec RVR inférieure a 550 m et/ou DH
inférieure a 60 m (200 ft) ou décoilage : ec PVR :nférieure a 400 m.

Pilote commandant de bord. P Icte désigné par I'exploitant ou le propriétaire comme
étant celui qui commande e bord et qui est resoonsable de I'exécution sdre du vol.

Plan de vol. Ensemble de enseignements spécifiés au sujet d'un vol projeté ou d'une
partie d'un vol, transmis siv ¢ +;pnlsir.es dfs services de la circulation aérienne.

Plan de vol exploitation. Plan établi par I'exploitant en vue d'assurer la sécurité du
vol en fonction des ierfoi na: je. t -.raii. ;sd'emploi de l'avion et des conditions
prévues relatives a la route asu \ - et aux aé-odromes intéressés.

Point de non-recour. Dernier oc: . ~éo”/aphicue possible a partir duquel, pour un vol
donné, l'aéronef peut se rendre * aé: - rorr.e de destination ou a un aérodrome de
dégagement en route disoonible.

Portée visuelle :° ciste (RVR). . =':: usr. 'a laquelle le pilote d'un aéronef placé
sur l'axe de la piste peux voir 1 .i- : es c les feux qui délimitent la piste ou qui
balisent son axe

Procédure d'approche a .inst.- - :'r flAP). Série de manoeuvres prédéterminées
effectuées en utilisant uv <L ; ~:?s inrrrLments de vol, avec une marge de
protectic»' speci iee au-dessus ~s ob'racies, depuis le repére d'approche initiale ou,

s'il y a lieu, dep.is e :él... . X .'e la vée définie, jusqu'en un point & partir
duquel !'"?tterriss??:- noirr? éfra 'ffe't.'é :uis, si l'atterrissage n'est pas effectué,
jusqu'en n ooin* ou es . ::e: rie -arcr ssement d'obstacles en attente ou en

route devienne anp ;:a 'es -v  :ecédur?s d'approche aux instruments sont
classées comme suit :

Procédure d'aporoche cl.tr ' rédure d'approche aux instruments
congcue oour 'es opérations r'aprroche aux instruments 2D de type A.

1.1-10
Chapitre 1.1 Définitions
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Les procédures d'approche classique .euvent étre exécutées en utilisant une
technique d'approche finzie en aescente continue (CDFA). Les CDFA avec
guidage VNAV consultat; calculé a ‘aide d'équipement embarqué [] sont
considérées comme des cper:::ic  3D. es CDFA avec calcul manuel de la vitesse
verticale de descente récessaire sont considérées comme des opérations
d'approche 2D

Procédure d'approche ave: guidage vertical (APV). Procédure d'approche aux
instruments en navigation v?dée si rles performances (PBN) congue pour les
opérations d'approche aux instruments 3D de type A.

Procédure d'approche de p:?cs:or j Procédure d'approche aux instruments
fondée sur des systemes @ m igsticr (ILS, MLS, GLS et SBAS Cat I), congue
pour les opérations d'approche ? ;x istr .ments 3D de type A ou B.

Programme d'entretien. Ooc. -iert énonce les taches de maintenance
programmeée et la fréquence d'e”éc.”Nion nsi que les procédures connexes, telles
gu'un programme de fiabilité, : -ont nécessaires pour la sécurité de I'exploitation

des aéronefs auxquels il s'applique.

Reglemerr applicab-e de navi®™ :6. Réglement de navigabilité complet et détaillé
établi, adopté ou accepté ::r ur -:t; .'orractint pour la classe d'aéronefs, le moteur
ou I'hélice considéres.

Renseignement méiéoroler'c e observation météorologique, analyse,
pNévisior et tour autr- ¢é =\in: d'information relatif a des conditions
météorologiques ax;stantes Ol. p,v.ues.

Résumé de l'accorc' -Ori. /i,'n ' -st ploité en vertu d'un accord au titre de
I'article 33 b:s conclu en: I'e ... atr ulation et un autre Etat, le résumé de
I'accord, oui indique br:6'--rr i:irernc.it les fonctions et obligations qui sont
transférées par I'Etat d'immatricuiation & l'autre Etat, est communiqué avec l'accord
au titre de l'article 83 bis enregi . i .crésd Conseil de I'OACI.

5Réparation. Re” se fi'i' ?. i.je dans l'état de navigabilité qu il a

perdu psr su'te d'endom magcnt ou d lsure, peur faire en sorte que l'aéronef
demeure conforte aux spéc'~x iic s <e conception du réglement applicable de
navigabilit¢é qui a servi ~:jr le aélivrance du certificat de type.

sApplieab.e ,usgL! au4 ncve.'iore . 2C

1.1-11
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bRéparation. Remise d'un aé.rir - d\. . oieur, d'une hélice ou d'une piéce connexe

dans I'état de navigabilité qu'ii 3 perd., j-: sjite d'endommagement ou d'usure,
conformément au réglement apc cabie ae navigabilité..

Sacoche de vol électronique S"ter" d'information électronique constitué
d'équipement et d'app'~tior.s, nés' né a équipage de conduite, qui permet de
stocker, d'actua iser.. d'aff:cher ” *~t.-vver ;Jes fonctions EFB a I'appui de I'exécution
des vols ou de taches liées au vol.

Segment d'approche finale (f. S). Partie d'une procédure d'approche aux

instruments au cours de laquelle  nt exécutés l'alignement et la descente en vue de
I'atterrissage

Service de la circula ion - rienn “e m- | Jique désignant, selon le cas, le service
d'information de vol le serv'ce lerte. - service consultatif de la circulation
aérienne, le service du contréle ae ia circulation aérienne (contrdle régional, contrdle
d'approche ou contrdle d'aérodrome).

Simulateur d'entrainement c. .. ‘'un quelconque des trois types suivants
d'appareil'age permettant de simuler au sol 'es conditions de vol :

Simulateur de vol. donnant utr: Tiprésentacion exacte du poste de pilotage d'un
certain tyoe d'aéronef de maniere a simuler de facon réaliste les fonctions de

commande e- oe ccr.trc.i . " - taniques, électriques, électroniques et
autres systemes de bord, I'e ..ronnement normal des membres d'équipage de
conduite airci c™e les r.?'ar de performances et de vol de ce type
d'aéronef.

Entraineur ce procédures de ‘ol .or.r.ant une représentation réaliste de

I'environnement du poste ne p " pe 0 sir—.lent les indications des instruments, les
fonctions éléme: .aires ae cor ' et a contr6le des systémes mécaniques,
électriques, électroniques ei - svsi:--de bord ainsi que les caractéristiques
de performances etdevo: . jr. ' . ic; c jn certaine catégorie.

Entraineur primaire de appareillage équipé des instruments
appropriés e s. ... : :i'er/r., e :er.:: ooste de pilotage d'un aéronef en vol

dans des conditions de vo' sjv ,r::: ;ments.

*Applicai - 1partira, i .. irr.o N

1.1-12
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Spécificai. jn de navigation. or.s a remplir par un aéronef et un
équipage de conduite pour l'exécution de vols en navigation *ondée sur les
performances dans un espace aener. défini, ii y a deux types de spécification de
navigation :
Spécification RNAV  avicader. e0éciT:cation de navigation fondée sur la
navigation de surface qu: -e pré ir,e obligation de surveillance et d'alerte en

ce qui concerne les performances et qui est désignée par le préfixe RNAV (p. ex.
RNAV 5, RNAV 1).

Spécification RNP (qualité de rr rerulse} Soécification de navigation fondée
sur la navigation de surface oui "revoit une obligation de surveillance et d'alerte en

ce qui concerne les performances et qui est désignée par le préfixe RNP (p. ex. RNP 4,
RNP APCH).

Spécification de performance '° communication requises (RCP). Ensemble
d'exigences aop'.icables a 'a fo'.r 1 'e d'un service de la circulation aérienne, et
équipement sol, capacité emba; c, .e et opérations connexes nécessaires a la prise en

charge de la communication basee st,r la oerformance.

Spécification de performance un—e requise (RSP). Ensemble d'exigences
applicables & afourniture o4: n ser /ice c? e circulation aérienne, et équipement sol,
capacité embarquée et opérations connexei nécessaires a la prise en charge de la
surveillance basée sur la performa.. .ce.

Substances pjychoac:'/es. \\coc v ; e- car.nabinoides, sédatifs et hypnotiques,

cocaine, autres tostimulan ha jcino jenes et solvants volatils. Le café et le
tabac sont exclus.

Surveillance basée sur la performance [PBS). Surveillance basée sur les spécifications
de performance appliquées ? la *Dumiture des services de la circulation aérienne.

Une spécificatior *SP compren: es exige.'ices en matiere de performance de

surveil;?.":? qui son: sttr.- é. ' : ts de systéme pour ce qui concerne la
surveillance a assurer a*rsi que le temps : remise des données, la continuité, la
disponibilité, l'intégrité, l'exa ;s données de surveillance, la sécurité et la
fonctic -"té connexes crr' * : ation proposée dans le contexte d'un
concept d'esoace aérien particulier.

1.1-13
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Systéme de vision améliorée . Systéme électronique d'affichage en temps réel
d'images cz .a vue e/tarie;..-e coxc.-.ues si . . yen. de capteurs d'images.

L'EVS n'inclut pas les systéemes de /s.or. ocxurne (NVIS)

Systeme ‘'e vision combiné /S . 5v?téme d'affichage d'images issu de la

combinaison d'un systéme ce .. ic.. améliorée (EVS) et d'un systéme de vision
synthétique (SVS)

Systeme de vision synthétique (SVS). Systeme d'affichage d'images de synthese,

tirées de données, de lavIi™ e re dan 2 perspective du poste de pilotage.
Temps de vol — avions. Total eu temps oécompté depuis le moment ou l'avion
commence a se déplacer r.vuer .: co *~musqu'au moment ou il s'immobilise en

dernier lieu a la f:n du vol.

Ce temps, parfois appelé «temps bloc » ou mtemps cale a cale », est compté a partir
du moment ou l'avion romrrc ce i se “placer en vue du décollage jusqu'au
moment ou il s'arréte en dernier lieu a la fin du vol.

Travail aérien. Activ; é aérienne- : . cours de '~quelle un aéronef est utilisé pour des
services spécialisés tels eue ' ../~culture !a construction, la photographie, la
topograohie. l'observation ec 'c ;i veil a ce, les recherches et le sauvetage, la

publicité aérienne, etc.

Visualisation téte haute (HUD). .-sc - ¢ d* :chage des informations de vol dans le
champ de /ision extérieur avent CLI. pilote.

Vol a grande distance avec survol de I'eau. Vol au-dessus de l'eau sur une distance
de plus de 93 km (50 NIyM ou " uns période de 30 minutes a la vitesse de
croisiéere normale, selon ce oui ¢ id au temps de vol le moins élevé, a I'écart
de toux cer-ain permettant d'effectuer un atterrissage d'urgence.

Vol d'aviation d'affaires. F.xp'oit=ricn ou Jr;l;satior. non commerciale d'un aéronef
par une entreor'se pour le transport ne passagers ou de marchandises en tant
cu'aide & a cor..cuite dss ¢ / . assura.- par un ou des pilotes professionnels
employés pour piloter I'aéronef.

Vol d'avic io' génér-, 2 ev ee transport commercial ou de travail
aerier.

1i-wjj
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Vol de transport commercial. Vc de tran os passagers, de fret ou de poste,

effectué contre rémunération ou 1>vert. ¢ un contrat de location.

1.1-15
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CHAPITRE 1.2 APPLICATION

Les exigences du RACI 3002, sont applicables aux vols d'aviation générale
internationale par avion comrr¢ ' est décrit ? x Sections 2 et 3.

1.2-1
Chapitre 1.2 : Application
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RACI 3002

SECTION 2 VOLS r AVIATION GENERALE

Sec-2-1
Section 2 Vols d'aviation générale
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CHAP(TRE 2.1 GENERALITES

Lorsque des services internationajx sont assurés au moyen d'une flotte d'avions qui
ne sont pas tous immatriculés en Cbéte d'lvoire, aucune des dispositions de la
présente part:e ne s'oppose : qio ? C'tc r:*/cire et les autre Etats intéressés
exercent conjointement, par accord mutuel, les fonctions qui incombent & I'Etat
d'immatriculation en vertu des réglements pertinents.

2 1.1 Respect des lois, reglements et procédures

2.1.1.1 Le pilote commandant de bord doit se conformer aux lois, reglements et

procédures de I'Etat de Cote d'lvr re et des Etats dans le territoire desquels le vol est
effectué.

2.1.1.2 Le pilote commandant de bord doit connaitre les lois, les réglements et les
procédures qui se rapportent a I'exercice de ses fonctions et qui sont en vigueur dans
les régions qu'il traverse, aux rérodromes qu'il sera appelé a utiliser et pour les
installations et services correspondants. Il doit veiller & ce que les autres membres de
I'équipage de conduite connaisse t ce-x de ces lois, réglements et procédures qui se
rapportent a I'exercice de leurs ~onctions respectives a bord de I'avion.

2.1.1.3 La responsabi'ité ~u cortréle d'exploitation incombe au pilote commandant
de bord.

2.1.1.4 Si un cas de force majeure qi compromet la sécurité ou la sGreté de Il'avion
ou de personnes nécessite des : mires qui -ménent a violer une procédure ou un
réeglement local, le pilote comrr.a .dant de bord en avisera sans délai les autorités
locales et I'ANAC. Si I'Etat ot se oroduit l'incident l'exige, le pilote commandant de
bord rendra compte dés que dos- . e cars les dix (10)jours, de toute violation de ce
genre a 'autorité compétente dr - at: dans ce cas le pilote commandant de bord
doit adresser une copie de son cm rte 'endu, des que possible dans les dix (10) jours
a I'ANAC.

2.1.1.5 ia pilote commandant cc,:t doit disposer, a bord de l'avion, de tous les
renseignements essentiels si ¢lcs : -es de recherche et de sauvetage des régions
gu'il survolera.

2.1.1.6 Les équioages de conril; -. ?nt prouver cu'ils sont capables de parler et de
comprendre la lang e utili les communications radiotéléphonique. Pour‘~—
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vols internationaux le .iiveau mu jm 4 en anglais est requis comme spécifié au
RACI 200C.

2.1.2 Marchandises dangereuse;

Les disposions régsssnt le trar. ,or. jes marcnanaises dangereuses figurent dans le
RACI 3004.

L'article 35 de la Convention pré .C aines restrictions concernant la cargaison.

2.1.3 Usage de substances psychoactives

Les dispositions relatives a l'usage de substances psychoactives figurent dans le RACI
2000, § 1.2.7, et dans le RACI 5000, § 2.5.

2.1.4 Approbations particulieres

2.1.4.1 Le pilote commanda t e ;:ord n'effectuera pas un vol nécessitant une
approbation particuliére si cetts approbation n'a pas été délivrée par I'ANAC. Les
approbations particulieres zcnt conformes au modéle présenté a I'Appendice 2.4 et
contiennent au moins les renseighements qui y figurent.

2.1-2
Chapitre 2.1 Généralités
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CHAPITRE 2.2 EXECUTION DESvc s

2.2.1.1 Installations et services d'exploitation

Le pilote commandant de bord ne doit pas entreprendre un vol avant de s'étre assuré
par tous les moyens ordinaires disponibles que les installations et services a la surface

compris les moyens de téléc .. icatio.n et les aides de navigation, sont
satisfaisants compte 1 «sa dans esquelles le vol doit étre exécuté.
P2r < ":ordinaires », 1faut e mploi des renseignements dont dispose

le pilote commandant de bo:i au peint de départ et qui sont, soit des
renseignements officiels oubliés par les services d'information aéronautique, soit des
renseignements qu'il peut se procurer facilemenT & d'autres sources.

2.2.1.2 RESERVE

2.2.2 Gestion de I'exploitation

2.2.2.x Consignes d'exploitation - Généralités

La conrf :ed r avion su e fire :0 mouvement d'un aérodrome ne peut étre assurée
gue par un pilote ayant les qur.li*;c?.t:ons nécessaires ou par une personne qui :

a) arecu du propriétaire ou, :zns le cas d'un avion loué, du locataire, ou de son
agent désigné, l'autorisatic n nécessaire a cet effet ;

b) posséde la compétence v .. : e pour conduire l'avion au sol ;

c) possede les qualifications requises pour utiliser la radio, si des communications
rad'o sont nécessaires ;

d) ? recu d'une personne compétente dec Instructions sur le plan de I'aérodrome
et selon les besoms, des = -'ements sur les itinéraires, la signalisation, les
marques, le balisage iumir x  si que les signaux et instructions, expressions
conventionnel es e: irocec....es de I'ATC, et est en mesure de se conformer
aux normes opérationnelles qu'exige la sécurité des mouvements des avions
sur I'aérodrome.

2.2.2.2 Minimums opérationnels d'aérodrome

th. re 2.2 Exécuter. des vols
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2.2.2.2.1 e pilote commande.*,i e jo:J doit établir des minimums opérationnels
d'aérodrome compatibles avec es criteres spécifiées par I'ANAC pour chaque
aérodrome utilisé dans ies ope ations. Lors de ['établissement des minimums
opérationnels d'aérodrome, tou.e,- les conditions éventuellement prescrites dans la

hste ds: ; pprobations pari *'es. Ces minimums ne seront pas
inférieurs 3 ceux ¢ C voir été étab is pour ces aérodromes par rEtat de
l'aérodrome, a moins d'avoir € - assément approuvés par cet Etat.

222213 . d'immat orise un ou des crédits opérationnels pour
I'exploitation d'aéronef? I<rsqie r crédit opérationnel est lié a des
opéra<z ¢ ., r .-ijle linté "r "mmatriculation délivre une approbation
particu ére. Une telle approbati . e>: sans effet sur la classification de la procédure

d'approche aux instruments

Un crédit opérationnel inclut :

a' aux fins d'une interdiction d'approche (8 2.2.4.1.2), ou pour des
considérations relevan- de la régulation, un minimum inférieur aux
minimums opérationnels d'aérodrome ;

b) la réduction ou ia satisfaction des exigences en matiére de visibilité ; ou

c) l'exigence d'un moins s?:anc nombre d'installations au sol, celles-ci étant

compensées par les capacités disponibles a bord.

2.2.2.2.1.2 L'Etat d'immatriculation délivre une approbation particuliere liée a un
crédit opérationnel, lorsque les conditions suivantes sont remplies :

a) l'avion remplit :es exigences ..e ce. ; .ication de navigabilité appropriées ;

d) l'information .-.écessuire i. coutier. effectif des tadches de I'équipage pour
l'opération est didment mise osition des deux pilotes, lorsque I'équipage
de conduite spécifié dans le manuel d'exploitation (ou un autre document associé
au certificat ce navigabilité; cc v.Hte ¢ membre ;

c) l'explc'ta Vie. "o oA cvaluation des risques de sécurité liés
aux opérations r -ises :n chr.r e pnr 'équipe/rient ;

d) l'expie.tar.t/le p:opric:it..ru , .....' et ;ocu.nenté des procédures normales et
anormales et une LME ;

e) l'ex;j»0 ti-.t/.c p opi;—-tire y . i .. programme de formation pour les
membres d'é ~ui”Lde con uiie et ia personnel approprié intervenant dans la
prép3.-r.tic n vols

2.2-2

e cXéUuiuOn des vuls
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f) l'expie:.c.;.t/Ic propriétaire - établi ir systéeme de collecte de données,

d'évaluation et de suivi des tendances pour les opérations par faible visibilité
visées par un crédit opératior ie e

g) l'expie tart/le proprieta : z '...1 .i.s procédures appropriées relativement

aux pratiques et aux programmes de ni ien de la navigabilité (maintenance et
réparation).

Note 1 «D?s orientations ra: 'es ators des rsques de sécurité figurent dans le
GUID-PNS-8100

Note 2 : Des orientations sur les cocrobations opérationnelles figurent dans le Guide
relatif a I'a ~probation Particuliére /0O GUID-OPS-3106 ».

2.2.2.2.1.3 Dans le cas 'opéra on. visées par un crédit opérationnel avec des

minimums supérieurs a ceux qu ' .-ait aux ooérations par faible visibilité, I'Etat
d'immatriculation établi ce, cr té . ...r la sécurité de I'exploitation de l'avion.
2.2.2.2.2 .es opérations rc: . miirjments sont classées en fonction des
minimums opérationnels >es olis bas prévus, au-dessous desquels une opération
d'approche ne dot se pc./si v r .. :vec i? référence visuelle nécessaire, comme
suit :

a) Tvpe A : hauteu' mrinr- - - descente ou hauteur de décision égale ou

supérieure a 75 m (250 ft) ;

b) Type B : hauteur de décision inférieure a 75 m (250 ft). Les opérations
d'approche aux ‘nstr me -tr de type B se classent comme suit :
1) Catégorie I (CAT , . iau;- de décision au moins égale a 60 m (200 ft) avec
visibilité au moins égale a HO: m ou une portée visuelle de piste au moins
éga'e a 550 m ;

Nl (CAT ) ha sion inférieure a 60 m (200 ft), mais au
moins égale a 30 m (100 ft ortée visuelle de piste au moins égale a 300 m ;
3) Catégorie Il : hauteur ae décision inférieure a 30 m (100 ft) ou sans hauteur

de décision, et portée visuc j ¢ oiste inférieur a 300m ou sans limites de
portée visuelle de piste ;

Lorsque .3 p.auteur ce décisic . UH) et !: oortée visuelle de piste (RVR) ne
correspo .as a la méme catégorie, !"opération d'approche aux instruments sera
2.2-3

Chapitre 2.2 Exécution des vols
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exécutée ;;ans les condi.ons d? la catégorie la plus exigeante (exemples : si la
hauteur de décision relévt uc calorie il et la portée visuelle de piste, de la
catégc.ic si de tconsidérer qu'il s'agit d'une opération dé catégorie II).

On entend par « référence visué e nécessaire » la section de la configuration d'aide
visuelle ou de l'aire d'approche uji doit demeurer en vue suffisamment longtemps

pour permettre au pilote d'évalu jsition de l'aéronef et la vitesse de variation

de cett;: position par rapport a ajecto’ e a suivre. Dans le cas d'une opération

d'apprcch 2irdirecte - référé o. ' n r écessaire est I'environnement de la piste.

2.2.2.23 .es minirjms . . S ocu' les opérations d'approche aux
instrument ?.D utilisant 4 . a. rnene aux :nstruments sont déterminés
en fonction de l'altitude 'Va . rer 1™DA) ou de la hauteur minimale de
descente (MDH), ce i ;:soin, de la base des nuages.
2.2.2.24 .e minimum». oOreér. oou:' les opérations d'approche aux
instrumenl  Di . . di d'approche aux instruments sont déterminés
en fonction de l'altitude de décision ZA) cj de la hauteur de décision (DH) et de la
visibilité minimale ou de la RVR. .

2.2.2.3 Passagers

2.2.2.3.1 Le pilote com sni- t bjra dei: veiller a ce que les passagers soient mis
au courant de I'emplacement et _j mode d'emploi :

a) des ceintures de sécurité ;
b) des issues de secours ;
c) des gilets de sauvetage, si leur présence a bord est obligatoire ;

d) de équipementd'alime .. enoxygene ;Sil'emploi d'oxygéne est prévu ;
e) detout autre équipement de secours individuel qui se trouve a bord, y compris
1?7s cartes de consistes en ¢ .- . urgence destinées aux passagers.
2.2.23.2 e pilote : . . veiller a ce que tous les occupants

soient nrs au courant de l'emplacement et du mode d'emploi général de
I'équipement col: actif essentiel ar .£ .:.;rs de nord.

2.2.2.3.3 En cas d'urgencE ote commandant de bord doit veiller
a ce que les passagers recoiven t ts nopropriées aux circonstances.

2.2-4
Clia...Lre u.ve-u:ioii <esvols
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2.2.2.3.4 Le pilote commandar : !- ;cra deit /eilier a ce que, pendant lie décollage et
I'atterrissage, et chaque foisg~é . = ..écessaire en raison de turbulence ou

d'un ca., ~urgence en vo!, tous les pass irs de i'avion soient maintenus sur leur
siege par les ceintures ou harnais ae sécurité fournis.

2.2.2.2.5 L'ANAC peut d;- particuliere pour les opérations
d'approchr ? x instruments pa---c.: .. sio "e, li ne seront exécutées que si la RVR
est communiquée.

2.2.2.2 5 Peu- les dér leees a:o - ‘'isibilité, I'ANAC peut délivrer une
approbation particu'iére en ce gqi :-rce -Te :. RVR minimale.

2.2.3 Préparation des yols

2.2.3.1 Au..;: vol ne doit éti=1 - . . que le pilote commandant de bord se
soit assuré :
a) que l'avion est apte au vc . t avigabilité et d0ment immatriculé et
gue les documents exiges se trouvem a bord ;
b) q.: i'avion es; doté des i sir. .ents et de I'équipement approprié, compte
tenu des conditions de vol prévues ;
C) que 'as opérations d'entretier saires ont été effectuées conformément

aux dispositions du chapitre 2.6 ;
d) que la masse et l!e centra: » de ‘'avion permettent d'effectuer le vol avec

sécurité, compte " - tions de vol prévues ;
€) oue toute charge transportée est convenablement répartie a bord et arrimée
de maniére a ne pas corrr. t -e la sécurité de facon sdre ;

f) eue les limites d'emplo de avion, consignées dans le manuel de vol ou dans
un document similaire, ne sont oas dépassées.

2.2.3.2 'e oilote commandant ' - r.ot iisooser de renseignements suffisants sur
les performances de r',on:ée te . . sur? -r fonctionnement pour déterminer la
pente de montée réalisable pendant la phase rie départ dans les conditions de
décollage du moment et avec la technique de décollage envisagée.

2.2.3.3 Planification des vols

Avant d'entreprend'e un vol, pilote commandant de bord doit prendre
connaissance de tous les renseignements météorologiques disponibles pour le vol
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projeté. La préparation d'un voi rs nu voisinage du lieu de départ ou de tout vol
effectue ¢ .nformément aux régies  vol 3ux instruments (IFR) doit comprendre :

a) une étuoe des ODservaiiOi.s e: des prévisions météorologiques courantes
disponibles ;

comme prévu en raison des conditions météorologiques.

2.2.3.4 Conri't ons météoioiog'c.

2.2.3.4.1 Un vol qui doit étre effectué en VFR ne doit étre entrepris que si des
messages d'observations météorologiques récents, ou une combinaison de messages

d'observations récentei prévisions, indiquent que les conditions
météorologiques le long de de la partie de la route qui doit étre
parcourje en VFR sont-" r "."eienr voulu, de nature a permettre le respect

de ces regies.

2234, | = 0o coi: s'e Jec: . es. g "sdevol aux instruments :

a) ne décollera pas de l'aé-... :.,e ce départ a moins que les conditions
météorologiques au momev; ~- l'ut' :sa—ion. ne soient égales ou supérieures aux
minimu sopératic .€ .... cette opération ;

b) ne décoi.era pas ou setf i ::.i-deld du point de replanification en
vol a moins que, a l'aérodrome d'atterrissage prévu ou a chaque aéroport de
dégagement a chois ' cor"........ ment ?e 8§ 2.2.3.5 les comptes rendus
météorologiques en vigueur o . e combinaison de comptes rendus en vigueur et
de prévisions n'indiquent c\. m controns météorologiques sont, a I'heure

d'utilisation prévue, égales 0. supérieures 3ux minimums opérationnels de
I'aérodrome pour cette opération.

2.2.3.4.3 L'ANAC étab.'r: es cr - *-ilue: cour I'heure d'utilisation prévue d'un
aérodrome en incluant ur,e rr~rge ce t?npc

2.2.3.4.4 Lvol quidoit traverse e zoi.e ou I'on signale ou prévoit du givrage ne

sera entrepris que si I'aviuest.. .'.c et équioé pour voler dans ces conditions.

2.2.3.4.5 on vol qu'il est j.ev- . :;;Ci...ert, conditions de givrage au sol observées
OuU présumeées ou qui risque d'étr a de telles conditions ne doit étre entrepris
que si l'avion a fait I'obir-c'une :'Ct:on r 'age et, au besoin, d'un traitement de

Cl. e -.s txécution des vols
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dégivrage/antigivrage approprié. m ions de glace et autres contaminants
d'origine naturelle doivent ci cés -fir. de maintenir l'avion en état de
navigabilité s.ant li ciécoilage.

2.2.3.- dromes de dégage

Aérodromes . iesiina .ion

Pour un vol Joits'effec e les régles de vol aux instruments, au moins un
aérodrome de dégagement do't :rnoisi et spécifié dans le plan de vol, sauf :

a) Si la durée du vo. a p: r da l'aérodrome de départ, ou du point de
replanification en vol, jusqu'a lI'aérodrome de destination est telle que, en
tenant comote de .m . s conditions météorologiques et des
renseignements ooératio pertinents pour le vol, a I'heure d'utilisation
prévue, ilexiste uns cert't.ir raronn”bie :

I'' ue ac. o .a; - i”age : uvent étre effectués dans les
conditions météorologi ;”es ae vo: a vue ;ou

...Je uto pisir- ..i; e g . isables a I'neure d'utilisation prévue
au moins une pour laquelle il y a une

procédure d'approche aux ist uments opérationnelle ;

b) si l'aérodrome d'atternssag - orévu est isolé et

1) Une pre . te aux instruments normalisée est prescrite
pour I'aérodrome d'at: : '.sage prévu ;
2. un joint de non-retou e déte r ..né ; et
3) jn vol ne doit pas pc.. i? -deic au point de non-retour a moins que les
renseignements météorologiques en vigueur disponibles indiquent que les
conditions suivantes fi. -. a I'neure d'utilisation prévue :
N\ b3se des nuages 000 ft) au moins au-dessus de laltitude
minimale spécifiée Odc jre d'approche auxinstruments ;
ii) visibilité de 5,5 km (3 NM) au moins ou dépassant de 4 km (2 NM) la
visibilité minimale sp e dans la procédure d'approche aux
instruments.

22~ %
C - 2 : :\-écu:: >idesvols °
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Par « pistes ¢ stinctes », ¢ pistes ou plus situées au méme aérodrome,
configuriez 03 iid.,. cre cje si . e es; fer- l'autre ou les autres peuvent étre

utilisées.
2.2.3.6 Carburant et lubrifiar .

2.2.3.6.1 un vc. ne doit étre :t/‘'épris que si, compte tenu des conditions

météorologiques et des rotards .S en co_ -s de vol, l'avion emporte une quantité
de carbi.' it et ™ j+ “ian . "te pour effectuer ce vol avec sécurité. La
guantité de carburant emportée .ji. permettre al'avion :

a) s'le /ol est er‘ect. se'o- Mes de vol aux instruments et dans le cas ou il
r'y nas a prévo'- d'?érr - de dégagement a destination, cas qui fait
"ob'etd18?235¢c. s:! 'ffert é a destination d'un aérodrome isolé,
d'atteindre i'‘aérodrome arriss:-. évu, puis d'avoir une réserve de
car" ntrinte? r .. . m. tes a l'altitude de croisiére normale ;
ou

b) s .e . estefreciué idiur -..is de cl aux instruments et s'il faut prévoir
un aérodrome de dégagementa ssti on, d'atteindre I'aérodrome
d'atter: issage orév... o™ ome .te dégagement, et par la suite d'avoir
un rvedeca moins 45 minutes a l'altitude de

croisiére normale ; ou

c) si le vol est effectué en VFR r our, d'atteindre l'aérodrome d'atterrissage
prévu, puis devoir une réserve d a art finale pour au moins 30 minutes
a l'altitude de croisiere normale ; ou

d) s le vol est effectué en . ce nuit, d'atteindre l'aérodrome d'atterrissage
prévu, puis d'avoir une réserve de carburant finale pour au moins 45 minutes a
l'altitude de croisiere norrr.a e

Aucune disposition du § 2.2.3.6 ic .e de modifier le plan de vol d'un avion en
cours de vol pour -a déroute-' n s. tre aérodrome, pourvu qu'a partir du
moment ou :e changemeit de an est décidé il soit possible de satisfaire aux
spécifications de ce méme arag; p; i.

2.2.3.6.P L'L'tiiis3tior ce carbura it aprés 'e commencement du vol, a d'autres fins

gue celles initalement prévjes . . e I? planification avant le vol exige une nouvelle
analyse et, s'i. malieu, .'nt; ;stem de l'opération planifiée.

ri- m pxér wor. desvols
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2.2.3.7 Avitail'ement avec des pa ors a bord

22371 . i ne doit et taillé pe lant que des passagers embarquent,
débarquer: ou cemeure :; C ie Pacte commandant de bord ou d'autres
personnes n.-tiifiées sor:: orés zirr. mrets & déclencher et a conduire une
évacua:ic de l'avion par les d les les plus pratiques et les plus
rapides.

2.2.3.7 7 NON APPI CABL:

2.2.3.8 Réserve d'oxygeéne

Le pilota ronr -L-. ce bo-: ~ /eiller a ce que de l'oxygéne soit mis a la
disposition oe I'équipage et des _rs en quantité suffisante pour tous les vols
effectue's oule.r.- - 0. - er.sque d'amoindrir les facultés des
membres de ! équioage ou d'ét diciaole aux passagers.

Le Supplément 2.a contient de™ ééments indicatifs sur la réserve d'oxygéne a
emporter et I'emoloi ce I'oxygen -.

En atmoS-. c e ;,pe, .esi.:t_ espo.:t approximativement aux pressions
absolues indicuiées dans i 1*exte ément ?.A, sont les suivantes :

Pression aasolue Meétres Pieds

700 hPa 3 000 10 000

620 hPa 4 000 13 000

376hPc 7 500 25 000

2.2.4 Procédures en vol

2.2.4.1 Minimums opérationnels - c-rrodrome

2.2.4.1.1 Un vol ne doit étre poursuivi en direction de l'aérodrome d atterrissage
prévu que si les renseignements disponibles les plus récents indiquent qu a | heure
d'arrivée prévue, un atterr tre effectué a cet aérodrome ou a l'un au
moins des aérodromes de dégagement a destination, en respectant les minimums
opérationnels visés par le § 2.2.2.2

2.2-9
G-t . - £.2 Exécution des vols
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2.2.4.1.2 Une approche aux instr s r.e doi* étre pas poursuivie a moins de 300 m
(1 000 ft) au-dessus de l'altitude de l'aérodrome, ou dans le segment d'approche
finale, a /..ci/.s que - lisibilité cc....... nigut-'- la RVR de contrdle ne soient égales

ou supérieures aux minimums opérationnels o'aérodrome.

2.2.4.1.3 Si la visibi'ité ccrr - b D/P de contrbole tombe en-dessous du
minimum spécifié une fois que la/ion est entré dans le segment d'approche finale,
ou qu'ii est descendu a moins de 300 m (1 000 ft) au-dessus de l'altitude de
l'aérodrome, l'approche peut étre poursuivie jusqu'a la DA/H ou la MDA/H. En tout
cas, un a ior ne d:it pa pours . :son roche vers un aérodrome au-dela du
point aucuel les conditions . is?tion seraient inférieures aux minimums
opération: cis foéc:-#s.

« RVR ce .ontrt: ? » sign'f .'.lel  communiquées d'un ou plusieurs
emplacements de com”™ rie?-. . RVR (toucher des roues, point médian et
extrém'-é . l1.Iso-tut - .X. déterminer si les minimums d'exploitation
sont respectés ou non. Lorsqu est» lisée, la RVR de contrbdle est la RVR au
pointd it .cr.eroe -oues, ia. rie traire des critéres de I'Etat.

2.2.4.2 Observations météorolo et . Irationnelles communiquées par les
pilotes

2.2.4.2.1 Les conditions météor -s susceptibles de compromettre la sécurité
d'autres aa-onefs dciven -:re .asdés c ?possible.

2.24..< pilote comi e e : rendre compte de l'efficacité du
freinage sur la piste lorsque ce r est pas aussi efficace que ce qui a été
signalé.

2.2.4.3 Vo an concitions ga-

Les conditions de vol da .gereur -.contrées, autres que celles qui sont associées
aux conditions météorologiques, coivent étre signalées a la station aéronautique
approp-tv tas t a possi t t c ies tails susceptibles d étre utiles pour la

sécurité des autres aéronefs.

2.2.4.4 D'océdures d'exploitation de Il'avic' en raoport avec les performances
d'atterrissage

2.2-10
G ’ 2.2 Exécution des vols



[] u. .erona .tique de Cote d'ivoire Edition 5

PULO* re ,i.u:. ;idilions rprliniques d'exploitation des Date: 20/06/2020
L . A s L -raie Internationale Amendement 07
Autorl'te' \atlon?le dle. | Awatlon «RACI 3002 » Date: 20/06/2020
Civile de Coéte d'ivoire
Le pilote commandant de bord ne : cas pc suive son approche a l'atterrissage en
dessous d¢- 3CO m (1 00C ft) a~ ....Si ae -titude d'un aérodrome a moins d'étre
assuré g....... - . formations disponibles sur I'état de la surface de la piste, les

informations sur les performance; e l'avion indiquent que l'atterrissage peut étre
fait en toute sécurité.
2.2.4.5 Membres de I'équircge d- : rduite a levr poste

2.2.4.5.1 Décollage et atzerriss: ague memore de I'équipage de conduite qui
doit étre en < "vice dans e poste .c p.iotage :oit étre a son poste.

2.2.4.5.2 Croisiere. Chaque merr équipage de conduite qui doit étre en service
dans le pnr>te de pilotage doit reste! poste sauf s'il doit s'absenter pour
accomplir der -onctons ées - t l'avion ou pour des motifs d'ordre

physiologique.

2.2.4.5.3 C™ntur?si : -- tr.ore de I'équipage de conduite doit veiller
aceav-. sare'rr re ‘eré: erite s ' se trouve & son poste.

2.2.4.5.4 Harnais de sécurité. Lorsque aes harnais de sécurité sont installés, tout

membre de I'équipage de condu'ti i ; . isiege de oilote doit veiller a ce que
son harnais ce sécurté ases de décollage et d'atterrissage ;
chacur. s ~tres ;.ern. es .. _.jage ae conduite doit veiller a ce que son
harnais cC SC : . e . es pneses de décollage et d'atterrissage a
moins rur- . telles ne dans ircice de ses fonctions, auquel cas |l
peut dégager ses bretelles, curité doit rester bouclée.

Le harnais de sécurité comprend de? bretelles et une ceinture qui peut étre utilisée
séparément

2.2.4.6 Emp'oi de l'oxygene

Lorsqu'ils exercent des cnctic .i .eisper™ab es & la sécurité du vol, tous les
membres de ei.uipage e cor .. ver uiiiiser des inhalateurs d'oxygene de
maniére continue ?ans _ous les cas ou Taiimentation en oxygéne est prescrite,
comme le prévoit le § 2.2.3.8.

2.2.4.7 Protection de I'équipage de cabine et des passagers a bord des avions
pressursés en cas de chu-ade p-esr —n

2.2-11
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2.2.4.S Gestion au carburant er; vc

2.2.48.L Le pilote com n . an . "'J -— 5 rveiller la quantité de carburant
utilisable restant a bord pour s'assurer qu'ene n'est pas inférieure a la somme de la
guanti, rc s rendre jusqu'a un aérodrome ou il pourra
atterrir er. sécu. iié et de ése .. aie pré». ..e 'estant dans les réservoirs.

2.2.4.8.2 Le pile nmandant de bord doit informer I'ATC d'une situation de
carbursnt -nir mal en ‘jthisant ' (p~essic « MINIMUM FUEL » (CARBURANT
MINIM/>'. ¢! . rtte ; :naérodrome précis, il estime que
toute mocification de l'a.,.;:isa = vigueur oour le vol vers cet aérodrome, ou
retard causé oar la r:r— gue d'a oir pour effet que, a l'atterrissage, la

guant*? de a ant présente dans les -"éservoirs risque d'étre inférieure a la
réserve fina e orévue.

L'express - « 3Sit'l. i ro.. \RBI MINIMAL) informe I'ATC que le
nomb'e d'aérodromes o ait si poser a été réduit a un aérodrome en
partic.'lic- V :c .te * j-Uvut. ie lI'autorisation en vigueur pour le vol vers cet
aérodrome, ou retan cause p circulation, risque d'avoir pour effet que, a
I'atterrissé ;e, la i rtité ;. " pré; e a bord soit inférieure a la réserve
finale nt.. .oog; . ¢ ,.2.tio' ence mais d'une indication qu'une
m>d ;re délai imprévu.
22a?H 1 :0™ errr :-nc- oorci _iot signaler une situation d'urgence
carburant diffusant le messe 7 /AYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL » (MAYDAY
MAYD . Ch2. -alcul; . n.ent que la quantité de carburant
utilisable présente dans les rés; atte issage a l'aérodrome le plus proche ou
un atterrissage en sécurité pei’ effectué se™a inférieure a la réserve finale
prévue.

La réserve finale prévue est le r'...:nc:ié de carburant calculée conformément au §
2.2.3.6, et elle correspond a lo m rmaie de carburant qui doit se trouver
dans les réservoirs a l'atterrissage a quelque aérodrome que ce soit.

Les mots « MAYDAY FUEL » (M RB ndiquent la nature de la situation
de détresse, comme le 'rescrii - "' 5004. Volume Il, § 5.3.2.1.1, alinéa b), sous-
alinéa 3.
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2.2.4.9. Procédures d'approches, instruments

2247 Une eu p,v.s.eurs procéotres d'approche aux instruments, congues pour

appuyer des opérations d'appi aux instruments doivent étre approuvées et
publiées ~ot - chaque r:r- erodrc e utilisés pour des approches aux
instruments.

2.2.4 ° 2 Les avi.is exploités se . les regles de vol aux instruments doivent se

conformer aux procédures d'aporoche aux instruments approuvées oar I'Etat dans
lequel I'aérodrome est situé.

2.2.5 Fonctions au piiote commandant de bord

2.2.5.1 Le pilote command.-. est responsable de la conduite, de la sécurité
et de la slreté de avi . ains' .t de id sécurité de I'ensemble des membres
d'équ p?Sc, des passagers etdu f : setroui/ar :a bord.

2.2.5.2 Le pilote commandant de t re -sabi'ité de veiller a ce qu'un vol :
a "? s;l-r-s r?.; ..ni:  rue des membres de I'équipage de
conduite n'est pas en mesure d exei .es fonctions pour des motifs tels que
- . - - " rd : Dbstance psychoactive quelconque;
b) ne se poursuive pas au-dela de l'aérodrome d'atterrissage convenable le plus
orO"“f lorsc. - i...m: ;N rsrie I'équipage de conduite a exercer
. : e 'jar suite d'un amoindrissement de

Looonnn. de ".piadie ou d'un manque d'oxygéne.

2.253 . -'Ci cenr ?r - a ; responsabilité de signaler au service
compénn: : T r'+ < ?s p'us rapides a sa disposition, tout
accident concernant l'avion et é des blessures graves ou la mort de

toute personne, ou des dégats sérieux a l'avion ou a d'autres biens.

2.2.6 Bagages a ma..i idéco:ia,?i e: atterrissage)

Le pilote commandant de bore. er a ce que tous les bagages introduits dans
I'avion et dans la cabine soieni ra gés de fagon sire.

2.2-1.
. Exé: des vols
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CHAPITRE ' ? LIMITAS Q'EMPLQO. r.iL A TIV E S PERFORMANCES DESAVIONS

2.3.1 Généralités

2.3.1.1 L's/or: doit étre utilisé :

a i . nent aux dis :.0 de son certificat de navigabilité ou de tout
document similaire agréé

t) - .es mploi prescrites par le service responsable de la
délivrance des certificats a JANAC ;

c) s'il y alieu, dans le cadre . tes de masse imposées conformément aux
normes de certification acoustique applicables dans le RACI 4007, sauf
aut titre exceptionnel, pour un aérodrome ou
tr .. ; stecu -'e iire eu . bieme de bruit, par I'autorité compétente de

o'Etat dars lequel I'aérodrome est situé.

2.3.1.2 Des plaques indicatrices, >tes e jarques sur les instruments ou des
combir de ces 4 bner m.a™t la? limites d'emploi dont le service
responsnb e -e a déivr.ve .e -rvncats a I'ANAC a prescrit l'affichage, doivent

étre disposées a bord de l'avion.

2.3.1.3 Le ai'Ote commandant t t déterm ner si les performances de Il'avion
permettent un décolisge et un der e sécurité.

Chapitre 2.3 Limites )loi 